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RESUMO

Este trabalho tem como obijetivo principal a requalificagdo urbana da Praga da
rodoviaria em Craibas-AL, considerando que o local perdera sua principal
funcao apods a retirada do terminal rodoviario integrado a ela, como também,
sua importancia como espacgo livre publico central na dindmica urbana do
municipio. A metodologia incluiu revisao bibliografica, visitas in loco, analise
dos aspectos socioespaciais e urbano-paisagisticos da area e entorno,
mapeamento digitais por meio de softwares especializados e o
desenvolvimento de principios e solugdes projetuais. Os principais problemas
identificados foram a desvalorizacdo dos espacos livres publicos, a
fragmentagado espacial, a falta de vitalidade, a infraestrutura precaria, a
deficiéncia na mobilidade urbana e a limitada presenca feminina na area.
Como potencialidades, destacou-se a localizacdo estratégica e a memoria
coletiva do espaco. A proposta apresenta diretrizes para a criagao de espacos
multifuncionais e conectados, que englobam &reas de convivéncia,
mobilidade sustentavel, atividades culturais e gastronémicas, além de
melhorias na acessibilidade e infraestrutura. A conclusdo destaca que a
requalificacdo contribuira para revitalizar a praga, potencializar seu uso
cotidiano e fortalecer sua identidade local, transformando-a em um espacgo
vibrante, acolhedor e representativo da comunidade, capaz de estimular o

desenvolvimento urbano de Craibas.

Palavras-chave: requalificacdo urbana; espacos livres publicos; identidade

local.



ABSTRACT

The main objective of this study is to requalify the urban area of the “Praga da
rodoviaria” in Craibas-AL, considering that the site will lose its main function
after the removal of the bus terminal integrated into it, as well as its
importance as a central public open space in the urban dynamics of the
municipality. The methodology included a bibliographic review, on-site visits,
analysis of the socio-spatial and urban-landscape aspects of the area and
surroundings, digital mapping using specialized software, and the
development of design principles and solutions. The main problems identified
were the devaluation of public open spaces, spatial fragmentation, lack of
vitality, precarious infrastructure, deficiencies in urban mobility, and the limited
presence of women in the area. The strategic location and collective memory
of the space were highlighted as potentialities. The proposal presents
guidelines for the creation of multifunctional and connected spaces, which
include areas for socializing, sustainable mobility, cultural and gastronomic
activities, as well as improvements in accessibility and infrastructure. The
conclusion highlights that the requalification will contribute to revitalizing the
square, enhancing its daily use and strengthening its local identity,
transforming it into a vibrant, welcoming and representative space for the

community, capable of stimulating the urban development of Craibas.

Keywords: urban requalification; public open spaces; local identity.
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INTRODUCAO

Localizada em uma zona historicamente tradicional de Craibas-AL,
onde ja foi o primeiro cemitério e a primeira capela do municipio interiorano, a
area de estudo deste trabalho caracteriza-se como uma referéncia espacial
do lugar e marco estrutural na mobilidade e dindmica do seu centro urbano.

Composta pelo terminal rodoviario, pela “praga da rodoviaria” e por
algumas edificagdes adjacentes que servem de apoio, a area representa uma
das principais infraestruturas urbanas locais e potencializa o fluxo de
pessoas, automoveis, mercadorias e outros em seu territério e entorno.

Assim, é cada vez mais comum o surgimento de comércios e servigos
regulares e irregulares na regido, em substituicdo as residéncias de antigos
moradores ou em coexisténcia com as mesmas, o que interfere nas relagcbes
socioespaciais estabelecidas e na diversidade de fungdes do local.

A éarea apresenta a mesma configuragdo espacial desde sua
construgdo, quando os antigos equipamentos publicos foram removidos para
dar origem aos atuais, € passou por poucos reparos de manutencao desde
entdo, logo, ndo atende completamente as necessidades atuais dos usuarios.

O que, apesar da relevancia historica, geografica, socioespacial e
econdmica que desempenha na cidade, reflete a desvalorizagdo da area por
parte do Municipio e da populagao residente, além de consequentemente
acarretar em seu processo de degradagao, desuso e perda identitaria.

Ainda nesse contexto, a gestdo administrativa atual tomou a decisao
de transferir o terminal rodoviario para outro local. O questionamento que fica
é: Visto que apods isso, o espacgo perdera seu principal atrativo e fungao, qual
a melhor solug¢ao projetual para o mesmo e para os moradores da regiao ?

Preocupacgao essa que vai além da questio profissional e do papel da
pesquisadora enquanto futura arquiteta e urbanista, que é compreender e
solucionar os desafios das cidades, resulta também de uma identificagao
pessoal e ligagao afetiva com a area de estudo e o municipio por si so6.

Craibense desde o bergo, os negdcios de sua familia e a casa onde
morou a maior parte da vida estdo localizados nesse entorno. Além disso,
sempre utilizou os transportes disponiveis no terminal como deslocamento e

conhece previamente parte da vizinhanga e das necessidades do lugar.
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Portanto, tendo em vista que a mudancga interferira na vitalidade e nas
relagdes socioespaciais estabelecidas no dia a dia da area de intervencao e
em seu entorno imediato, como também que influenciara no desenvolvimento
da cidade como um todo, o objetivo geral do trabalho € propor um anteprojeto
urbano paisagistico para esse recorte que redefina suas fungdes, valorize seu
espaco e potencialize seu uso cotidiano integrado a dindmica urbana.

Desse modo, o primeiro objetivo especifico, realizado no capitulo dois,
€ contextualizar espacialmente e funcionalmente a area de estudo, como
também, o respectivo municipio em seus aspectos fundamentais: geografia,
histdria, sociedade, cultura, economia, divisdo administrativa e outros.

O segundo, visto no mesmo capitulo, é identificar o papel da area e o
impacto dessa mudancga na dindmica do espaco urbano vegetado de Craibas,
através do mapeamento de seu Sistema de Espacos Livres (SEL), Sistema
Viario e de Mobilidade Urbana, além dos Polos Geradores de Viagens (PGV).

Para finalizar o capitulo dois, o terceiro objetivo é caracterizar o uso,
ocupacao e cotidiano da area de intervengao e seu entorno imediato de forma
mais especifica, por meio da observacdo do espago in loco e virtualmente
(Google Maps), como também a partir das experiéncias da autora no local.

O ultimo objetivo especifico, desenvolvido no capitulo trés, é elaborar
os principios urbanisticos norteadores da proposta, resultantes das
necessidades identificadas na analise dos problemas e potencialidades do
espaco e produzida com base nesses capitulos e mapeamentos anteriores.

Por fim, ainda no capitulo trés, sera apresentado o programa de
atividades recomendado, os ambientes planejados para cada um desses
usos, sua setorizacdo, e logo, a espacializacdo de todas as intervengdes

urbano-paisagisticas propostas, concretizando o objetivo geral almejado.

1.1 METODOLOGIA

A construcdo do presente trabalho foi dividida em duas etapas: o
diagndstico da area de estudo, que surgiu a partir da analise de sua situagao
atual, e a etapa de projeto, onde algumas solugdes para os problemas e
potencialidades identificados foram definidas e propostas. Assim, o primeiro

processo realizado foi o de observagéo e reprodugao de imagens da area.
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As visitas ao local foram feitas em diferentes horarios e dias da
semana ao longo dessa elaboracdo, ou seja, as experiéncias presenciadas
pela autora nesse tempo contribuiram para que a analise espacial fosse
construida aos poucos e acerca do cotidiano da area em diversos momentos.

Além disso, os estudos do laboratério QUAPA-SEL em “Os sistemas
de espacos livres na constituicdo da forma urbana contemporanea do Brasil:
producdao e apropriagcao”, de Jan Gehl em “Cidade para as pessoas”, de
Vivian Dall'igna Ecker em “A praga como /ocus da sociabilidade [...]", de Sun
Alex em “Projeto da praga: Convivio e exclusao no espago publico” e de
outros autores, colaboraram com a definicdo e subdivisdo dos aspectos
positivos e negativos a serem observados e mapeados nesta pesquisa.

Para complementar a compreensao obtida nas visitas presenciais e
também auxiliar no processo de mapea-los, foram realizadas buscas sobre
esses aspectos do municipio em bancos de dados online. Sendo exemplos, o
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e a Secretaria de Estado
do Planejamento, Gestdao e Patrimbénio (SEPLAG), resultando em alguns
mapeamentos produzidos nos softwares Qgis e Revit, o ultimo utilizado em
conjunto com o site Canva para as marcagdes posteriores feitas pela autora.

Ademais, o levantamento fisico da area (Anexo A), obtido com a
arquiteta responsavel pela sua elaboracdo na prefeitura da cidade, e as
visitas virtuais através do Google Maps realizadas pela autora, foram
essenciais nessa producdo. A qual aconteceu entre agosto de 2023 e junho
de 2024, logo, as informacdes mapeadas correspondem a cidade nesse
periodo, visto que desde o momento, algumas altera¢des foram realizadas.

No entanto, o diagnéstico nao aconteceu de modo linear. Os processos
de buscas, visitas in loco e virtuais, revisdo de literatura, produgao de
ilustragcbes, analise, escrita e outros, mesclaram-se no decorrer do trabalho.
Diferentemente da etapa de projeto, em que apds a analise dos problemas e
potencialidades identificados no estudo, as diretrizes urbanisticas norteadoras
foram definidas e em seguida, proposto o programa de atividades da area.

Assim, a partir dos usos planejados, a praga e seu entorno comegaram
a ser setorizados e as solugdes urbano-paisagisticas a serem desenvolvidas,
processo esse que foi realizado pela autora por meio do software Revit para a

producdo dos desenhos técnicos e vistas do projeto.
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2. A PRAGA DA RODOVIARIA EM CRAIBAS/AL

Geograficamente, o municipio de Craibas-AL esta inserido na
mesorregidao do agreste alagoano e na microrregiao de Arapiraca-AL (IBGE,
2021), situado a aproximadamente 21 Km da mesma através da AL-115 e
AL-486, como também a 145 Km de Maceio, capital alagoana, a partir das
rodovias BR-101/AL e AL-220 (Seplag/AL, 2020), conforme a figura abaixo.

Figura 01 - Mapeamento de localizagdo de Craibas no estado de Alagoas.

MAPEAMENTO DE ALAGOAS

PE

OCEANO
ATLANTICO

A

0 25 50 75 km

SE

BA

LEGENDA BASICA:

— Rodovias Bl Arapiraca Microrregido de Arapiraca Municipios de Alagoas
Craibas Maceid Mesorregido do Agreste [_] Estados do Brasil

Fonte: Autora, 2023 (Apéndice A).

Seu fundador foi Manoel Nunes da Silva Santos, que comprou as
terras de Felipe Nogueira de Lima pelo valor de 50 mil réis no dia 12 de
marco de 1865 e construiu a primeira residéncia da cidade. A nomenclatura
possui origem tupi (“Carahyba”) e designa uma arvore muito comum na
regido, a “craibeira” (Figura 02). Assim, antes da implementacédo oficial do
municipio, o territorio era conhecido como “Craiba dos Nunes”, em referéncia

a tais arvores e a familia de pioneiros do lugar (Secult/AL, 2022).
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Figura 02 - Planta de Tabebuia aurea (“Craibeira”) em floragao.

Fonte: “Plantas para o futuro - Regido Nordeste”, 780p; Foto de Julcéia Camilo.

Somente em julho de 1892, com o falecimento de Josefa Teixeira da
Silva, esposa de Manoel Nunes da Silva Santos, € que as terras foram
partilhadas entre seus filhos e genros e a cidade comegou a se desenvolver.
No inicio do século XX, Craibas passa a ter caracteristicas de povoado, sua
primeira feira livre acontece em 1923 e seu cartério de registro civil inaugura
em 1939, mas a mesma ainda aparece no mapa do estado como pertencente
a Limoeiro de Anadia-AL (Secult/AL, 2022).

Em agosto de 1962, apds seu constante crescimento socioeconémico,
0 municipio é oficializado e sua autonomia € concedida, mas ela nao
permanece por muito tempo. Visto que em 1965, o prefeito escolhido na
primeira eleicdo, Manoel Pedro da Silva, apds a saida do prefeito interino,
Antonio José Barbosa, perde o mandato e Craibas torna-se distrito de
Arapiraca-AL (Secult/AL, 2022).

Seu direito a ser cidade e sua autonomia politico administrativa,
somente foram restabelecidos pelo governador da época no dia 23 de abril de
1982, apds a vitdria da populagdo em um plebiscito realizado para decidir
sobre esse cenario. Logo, nessa data é comemorada sua emancipagao
politica, e juntamente com a festa da padroeira, Nossa Senhora da
Conceigao, que acontece no dia 8 de dezembro, sao as festividades mais
movimentadas no calendario cultural da cidade (Secult/AL, 2022).
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Atualmente, Craibas possui 25.397 habitantes e ocupa a 212 posicao
em numero populacional entre os 102 municipios do estado de Alagoas, onde
12.865 destes sdao mulheres e 12.532 sdao homens. Com um crescimento
populacional de quase 9% entre 2000 e 2010, quando passou de 20.789
habitantes para 22.641; e de 12% entre 2010 e 2022, quando obteve o valor
atual, a predominancia do publico feminino sobre o masculino foi uma
constante durante todos esses anos no municipio (IBGE, 2022).

Diferentemente da estrutura etaria da piramide, que modificou-se e a
cada Censo realizado pelo IBGE reflete a realidade brasileira de
envelhecimento da populagdo. Em 2022 a quantidade de cidad&os entre 0 e
24 anos foi gradativamente menor e a de 25 anos ou mais, maior que nos
anos anteriores. Resultado esse da reducdo na taxa de natalidade e no
aumento da longevidade e qualidade de vida das pessoas (IBGE, 2022).

Seu clima é o tropical semiarido (Seplag/AL, 2021), caracterizado pelas
elevadas temperaturas e taxas de insolagdo, como também pelas baixas
amplitudes térmicas e totais pluviométricos, os quais apresentam alta
variabilidade no tempo e no espacgo (Zanella, 2014). Além disso, faz parte do
bioma Caatinga (IBGE, 2019), o unico exclusivamente brasileiro, e detém
fauna e flora bem diversificadas, adaptaveis e com a presenca de espécies
endémicas, ou seja, inexistentes em outras partes do mundo (ISPN).

O municipio esta inserido na bacia hidrografica do Rio Sao Francisco
(InfoSaoFrancisco) e na regido hidrografica de Traipu (Seplag, 2019), tendo o
‘Riacho Salgado” (Figura 03) como principal afluente. O que para um local
onde a produgdo agropecuaria destaca-se, e principalmente, o plantio de
tabaco, milho, algoddo e feijao (Prefeitura de Craibas), sao fatores
importantes, pois afetam diretamente a produtividade e renda dos envolvidos.

Inclusive, o trabalho em cargos da administracdo publica ou a
instalacdo de comércios, servicos e demais solucbes voltadas ao
empreendedorismo na cidade, sdo outras alternativas adotadas pelos
moradores para obter o sustento e a “liberdade” financeira (Sebrae, 2022).

Nos ultimos anos, a produgao e a ocupacéo socioeconémica também
foram afetadas pela implementagdo de uma mineradora (Figura 03) explorada
pela empresa Vale Verde na cidade, ja que foram encontradas milhdes de

toneladas de minérios (principalmente cobre) em seu territorio (lbram, 2010).
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Craibas totaliza uma extensdo de 278 Km? (IBGE, 2022), com uma
densidade demografica de 91,07 hab/km? e uma area urbanizada estimada
em 7,09 Km? (IBGE, 2019). Concomitantemente, limita-se com os municipios
de Major Izidoro e lgaci ao norte, Arapiraca, Lagoa da Canoa e Girau do

Ponciano ao sul e Jaramataia a oeste (IBGE, 2021), como na imagem abaixo.

Figura 03 - Mapeamento do municipio de Craibas-AL.
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Assim, classificado como centro local no critério de hierarquia urbana
do IBGE (2018), o municipio caracteriza-se por possuir grande parte do seu
territério dividido em povoados na zona rural, além de uma area urbana
composta formalmente pelo distrito de Folha Miuda na porgdo sul do
municipio e pela mancha urbana central, designada como bairro centro.

No entanto, informalmente e sem limite fisico definido, os moradores e
a administragéo publica dividem essa mancha em “Lagoa” ou bairro S&o Joao
referindo-se a toda sua area esquerda, justificada pela presenca do corpo
d’agua 1; “Acude” ou bairro Primavera referindo-se a toda sua area inferior,
devido a proximidade do corpo d’agua 2; “Cohab” ou bairro Teodoro Gama
referindo-se a toda sua area direita, pela presenca de conjuntos habitacionais;
e ainda o proprio “Centro”, referindo-se ao seu meio e area onde
encontram-se 0s principais servigos e equipamentos publicos do municipio.

Ja em relagdo aos povoados, os moradores também os classificam de
forma propria e geram duvidas ao integrar outras comunidades e sitios do
municipio como parte dessa classificagao. Todavia, de acordo com dados da
SEPLAG (2021), foi possivel identificar vinte e seis deles, onde a maioria
apresenta pelo menos algumas caracteristicas de areas urbanizadas.

Sendo exemplo destas, a presencga de unidades de saude, instituicdes
educacionais, pavimentacao, eletricidade, areas livres publicas destinadas ao
lazer ou demais caracteristicas, tais como ocorrem nas localidades Serrote,
Santa Rosa, Lagoa do Algodao, Bom Jesus, Marruas, Lagoa da Angélica e
Ipojuco, que s&o as que mais se destacam na zona rural do municipio.

Quando analisada sua dindmica em relagéo aos municipios vizinhos, é
possivel observar ainda na figura 03 que Craibas possui duas areas atrativas
e com maior potencial de conexdo e interagdo com 0os mesmos. A primeira
a Cidade de Maria, um grande espacgo cultural ao ar livre que visa o turismo
religioso e esta situada entre o bairro centro e o distrito de Folha Miuda,
lindeira a rodovia Maria de Deus. E a segunda é a area de exploragao da
Mineradora Vale Verde, a qual faz fronteira com a rodovia AL-486.

Responsavel pela extracdo de cobre para o exterior, enquanto a mina
€ explorada, trata-se de uma boa possibilidade de emprego e renda para os
profissionais da regido, como também para o desenvolvimento da propria

cidade, visto que parte da riqueza nela obtida deve ser investida no local.
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No entanto, € uma atividade que também afeta negativamente os que
residem em suas proximidades, principalmente no povoado Pau Ferro, pois o
uso de explosivos causa uma poluicdo sonora e ambiental (fuligem) na area.
Além disso, prejudica a produgédo agropecuaria, a saude e o sustento desses
moradores, 0s quais também acusam a mineragéo de ser a responsavel pelos
problemas estruturais e rachaduras recém observadas em suas casas.

Por outro lado, Craibas também depende desses municipios vizinhos,
principalmente Arapiraca-AL, quanto aos comércios, servigos e equipamentos
publicos existentes, pois apesar da cidade possuir os préoprios espagos e
estar em desenvolvimento, os mesmos ainda ndo suprem todas as suas
necessidades. Ademais, parte da populagcdo tem um costume prévio de
preferir e valorizar mais os locais externos ao municipio do que os proprios,
por exemplo: restaurantes, lojas, servigos de saude e demais categorias.

Desse modo, € possivel destacar a importancia do unico terminal
rodoviario existente no municipio no contexto da mobilidade urbana e no
cotidiano dos craibenses, visto que muitos deles ndo possuem transporte
proprio e necessitam do transporte coletivo disponivel, normalmente vans e
microdnibus, para acessar essas cidades vizinhas ou para realizar o
deslocamento entre o centro da cidade e os povoados da zona rural.

A centralidade deve ser entendida a partir dos fluxos que geram de
pessoas, de automoveis, de capitais, de decisbes, de informacdes e,
sobretudo, de mercadorias (Silva, 2001 apud Oliveira Junior, 2008). E definida
pela intensidade de frequentagao, pela diversidade de usos e pela integragéo
as rotas de circulagdo. E reforgada pela hierarquia da edificagdo na
paisagem, funcionando como referéncia espacial (Ecker, 2020).

Logo, o terminal representa uma centralidade na cidade e a condigdo
aplica-se também a praga Manoel Ferreira Santos (Ver a localizagdo no
mapeamento seguinte), mais conhecida como praga da rodoviaria, visto que a
mesma € um equipamento publico de lazer ao ar livre adjacente ao terminal, e
que atua principalmente como ponto de apoio para o seu funcionamento.

Além dela, o espago em volta do terminal conta com outras estruturas
(Figura 04), que funcionam como lanchonetes, depdsitos de bebidas e ponto
de mototaxi. Esses equipamentos complementam o uso do local e totalizam

cerca de 2.100 m? de area ocupada, sendo 1.120 m? apenas da pracga .



-
| \J — -
‘ |
‘ “
A
 —-— R\ ,
r 2 |
—— i -l —
& a
) - o um——
|
" ‘
gl 2= :
' T
\\‘ ,u{’ » gt
ay _f A " o\
r g
r
#
.‘: ¥4 r L 4
- 8
! % ]
= ' | .
.
- —— TT™
‘ ] by, o S l‘_,_.,‘h
. L R ‘L
H.
r"i ;
- ““ilg:;.‘l S -l
-\.\N 3 !
., | ' :
o A i
- ‘f . ,

jp
o o o' L
i
_— & *
———
3 Ll S
" r- - 4 o f
Voo ——
>
. "/
s} =~ ¥
. ( ) . P -
3 ) -
5 7S » B s
. g . LA
. A — ? 2 . ‘
- — '
& L /
V2] -y - "
" -t . .
I d Vit
o e - ;
W ——— - — P T ol S i )
= _— i
7 )
Rl
® 1 ‘
" v - " by
- & a2
i - - -
i
- ' { L
. - -‘. ;
. ’“‘- ) } F .
- -sn:.“ ‘.
— Yiha
-7 \ - | & W *‘-—“
L ] . 3 »
:
' L’ Y my
8
— P"’"—.\‘ .
—
- * o~
- ]
. : i
14 -l ’
kt—"‘
- [ - -

——

g

-

10

Cacimbinhas MAPEAMENTO DE CRAIBAS

Major Isidoro

ada
% B
S [ e* ‘ ‘\
& W

5 Q afRosalN, 2 £

o= ”{L‘&» /.& Lago '
7/ Sernrote '/'
by, <S8

T2

Z
-Q 9%
Z p b "

7
s

Girat/doPoncianc oy P
N

LEGENDA BASICA:

— Arruamento @ Distrito

— Rodovias ©  Povoados
— Ferrovia [ Corpos d'agua Microrregi&o de Arapiraca

—— Hidrografia | '~ Mesorregido do Agreste
® Bairro Bl Cidade de Maria || Alagoas

il Area estimada de exploracdo
da Mineracao Vale Verde

LEGENDA TEMATICA:
—— Arruamento

[ ] Pracas:

6: Praca Manoel F. S. (da rodoviaria)

ge_. s

L-- - ’ — - Recorte espacial da area de estudo
e seu entorno (Figura 04)
Area de estudo
I Terminal rodoviario

7: Praca da rua Sao Pedro

8 e 9: Praca Manoel Nunes

10: Praca N. S. do Coracao de ouro
11: Praca Padre Cicero

I Prefeitura Municipal
B Igreja matriz Nossa

Senhora do Coragdo de Ouro [ Posto de combustivel

UNIVERSIDADE FEDERAL DE ALAGOAS
FACULDADE DE ARQUITETURA E URBANISMO
CURSO DE ARQUITETURA E URBANISMO

TRABALHO FINAL DE GRADUACAO: REQUALIFIQACAO DA PRAGA DA RODOVIARIA NA
CIDADE DE CRAIBAS-AL

DISCENTE: LUANNA GABRIELLY PEREIRA SANTOS
ORIENTADORA: LUCIA TONE FERREIRA HIDAKA
DESENHO: LOCALIZAGAO DA AREA DE ESTUDO NO CENTRO URBANO ESC: 1/1000
ANO: 2024




20

Tendo em vista os impactos futuros na area, todo o perimetro que
comporta tais equipamentos publicos, caracteriza o recorte espacial de
estudo e intervengcdo deste trabalho, pois segundo a gestdo administrativa
atual, com o intuito de levar essa centralidade para outra area do municipio,
qualificar sua mobilidade, além de proporcionar maior conforto e qualidade

NOos servigos aos usuarios, o terminal rodoviario sera removido e transferido.

Figura 04 - Recorte espacial da area de estudo e seu entorno.
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Fonte: Autora, Novembro de 2024.



Figuras 05 e 06 - Vistas da “praga da rodoviaria” em Craibas-AL.

Fonte: Autora, Abril de 2024.
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Figuras 07 a 10 - Vistas do terminal rodoviario e suas estruturas adjacentes em Craibas-AL.

e

Fonte: Autora, Abril e maio de 2024.
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Diante dessas informacgdes, € possivel afirmar que a principal fungao
da area de estudo na dinamica da cidade é viabilizar a conexdo com outras
localidades. Além do transporte coletivo intermunicipal citado acima, essa
funcao também é possivel por conta dos 6nibus escolares gratuitos ofertados
pela prefeitura, que ficam estacionados préximos a pragca e permitem o
acesso e deslocamento de professores e estudantes, bem como transformam

a mesma em um ponto de apoio para os usuarios desses meios no geral.

Figuras 11 a 14 - Fotos do terminal e da praca sendo utilizados como conexao entre as

localidades e apoio aos usuarios.

Fonte: Autora, Novembro de 2023.

Ademais, também apresenta uma funcdo secundaria devido a sua
localizacdo geografica e grande area livre existente, que € comportar os
eventos sazonais de pequeno e meédio porte realizados no municipio. Como
por exemplo, a instalacdo do parque de diversbes para as festividades
municipais que ocorrem anualmente, a realizacdo dos shows de musica
promovidos em datas comemorativas e feriados, o desfile civico em

comemoragao a emancipacao politica da cidade ou eventos semelhantes.



24

Figuras 15 a 20 - Fotos da area de estudo sendo utilizada como palco de eventos realizados

no municipio de Craibas-AL.

Fonte: Capturas de tela feitas pela autora no instagram da prefeitura de Craibas-AL,
respectivamente, referentes ao parque de diversdes, a festa dos estudantes, ao desfile civico,
a entrega de veiculos ao municipio, ao passeio ciclistico e a realizacdo de uma campanha de

vacinagao animal, Abril de 2024.

Desse modo, a area revela-se uma zona de importancia na dinamica
da cidade e no cotidiano de seus moradores e frequentadores. Logo, deve ter
sua infraestrutura, referente a seus sistemas e eixos de ligagdo, além de seus
aspectos urbano-paisagisticos de uso e ocupagdo diagnosticados e
mapeados, a fim de suscitar a compreensdo de suas caracteristicas e
necessidades, como também gerar embasamento o suficiente para a

proposta de solugdes urbano-paisagisticas ideais por parte da pesquisadora.
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2.1 INFRAESTRUTURA URBANA
2.1.1 SISTEMA DE ESPACOS LIVRES (SEL)

A forma urbana se constitui, enquanto sistema, pela somatéria e
relacdo entre os espacos livres e edificados, publicos e privados,
legais e ilegais, acolhedores ou excludentes. E produto social e, ao
mesmo tempo, condigao para o processo social (Lefebvre, 1974).

Assim, a forma urbana pode ser entendida como a configuracéo fisica
e espacial dos elementos que compdem a paisagem da cidade e que
influenciam nas experiéncias urbanas e no desenvolvimento das relagbes
interpessoais, sendo resultado dessas interagdes também.

Dentre esses elementos, é possivel destacar a importancia dos
espacgos livres, pois segundo Macedo et al. (2018) sdo uma das principais
infraestruturas urbanas, palco dos principais conflitos e acordos sociais, ou
seja, onde a vida cotidiana tem lugar. O espaco livre é todo espago nao
ocupado por um volume edificado (espago-solo, espago-agua, espago-luz) ao
redor das edificagdes e que as pessoas tém acesso (Magnoli, 1982).

Diante das definicbes desses dois autores, Magnoli (1982) e Macedo et
al. (2018), o espaco livre pode ser publico ou privado, individual ou coletivo,
vegetado ou ndo, com ou sem mobiliarios e equipamentos urbanos, de
circulagdo ou permanéncia. Temos como parte dessa classificacdo, por
exemplo, os quintais e jardins, as ruas, ciclovias e calgadas, as pragas e 0s
parques, as matas, praias e mangues, os simples vazios urbanos ou outros.

Ainda segundo Macedo et al. (2018), o conjunto desses espagos é
denominado Sistema de Espagos Livres (SEL) e refere-se as relagdes
dindmicas estabelecidas entre eles, que podem ser planejadas e conectadas
fisicamente ou ndo, e as quais estdo ligadas aos atributos ambientais,
funcionais ou simbdlicos dos espacos através das agdes humanas.

Em concordancia com esses autores, Queiroga (2011) afirma que:

O SEL urbano contém todos os espacos livres urbanos existentes
num determinado recorte escalar, independentemente de sua
dimenséo, qualificacdo estética, funcional e fundiaria [...] Parte-se,
portanto, do principio de que toda cidade possui um sistema de
espacos livres [..] E basico na existéncia da cidade porque:
fundamental ao desempenho da vida cotidiana; fundamental na
constituigdo da paisagem urbana, elemento da forma urbana, da
imagem da cidade, sua histéria e memodrias; participa da
constituicdo da esfera de vida publica e da esfera de vida privada
(Queiroga, 2011, p.27-28).
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O mesmo reitera que o SEL transforma-se constantemente para se
adequar as novas demandas e pressdao da sociedade, sendo essa, as
empresas, instituicdes, classes e grupos sociais. E que sua qualificagédo no
melhor atendimento dessas demandas cotidianas depende da disponibilidade
de recursos, dos padrdes culturais existentes e de decisbes politicas.

Logo, entende-se que a configuragcdo do SEL de uma cidade reflete e

influencia nas relagdes sociais e dindmicas publicas urbanas estabelecidas.

A materialidade integrante do espaco pode ou n&o potencializar a
esfera publica [...] Se a vida privada e social tem nos espacos
edificados seu maior suporte, a vida publica tem nos espacos livres,
sobretudo nos espacgos livres publicos, seu maior suporte
fisico-material para ocorrer, sdo eles os espagos de maior
acessibilidade, de maior capacidade para receber a diversidade, a
pluralidade e o imprevisto, caracteristicas de uma esfera publica
mais rica (Queiroga, 2011, p. 31).

Portanto, tendo em vista o papel crucial que o SEL desempenha na
organizagcdo e na qualidade de vida das pessoas que habitam ou visitam o
ambiente construido de uma cidade e que a area de intervencdo deste
trabalho faz parte desse sistema, ja que trata-se de um perimetro
majoritariamente nao edificado, foi feito um mapeamento do SEL da area
urbana central de Craibas, representado na pagina seguinte.

Analisando o mesmo é possivel identificar os cheios e vazios do centro
urbano de Craibas-AL, mais especificamente ainda, o arruamento e a
localizagdo das rodovias, a hidrografia e os dois principais corpos d’agua, as
edificagcées e por fim, os espacos livres. Delimitar a area urbana, a area de
estudo e reconhecer onde estdo o terminal, as pracas e outros elementos que
constituem a paisagem néao edificada desse recorte também, mesmo que os
ultimos n&o tenham sido categorizados e detalhados no mapeamento.

Primeiramente, destaca-se a proximidade das edificagbes e dos
espacgos livres com os corpos d’agua mapeados, pois 0 primeiro, conhecido
como “Lagoa” (Figuras 21 a 31), esta muito préximo de algumas casas
localizadas em area ainda alagavel do seu entorno, de algumas pragas da
cidade e de uma area nio edificada existente e com bastante vegetacao.

Devido as condigdes insalubres ocasionadas pelo esgotamento
sanitario e drenagem urbana inadequados, pelo descarte indevido de residuos
soélidos (a céu aberto) e por outros fatores que geram a proliferagao de vetores

e doencas, a situagao revela-se prejudicial a populagéo e ao meio ambiente.



3. MAPEAMENTO DO SISTEMA DE ESPACOS LIVRES (SEL)
CHEIOS E VAZIOS DA AREA URBANA DE CRAIBAS
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Figuras 21 a 31 - Fotos da “Lagoa” e seu entorno.
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Fonte: Autora, Maio de 2024.

Enquanto o segundo corpo d’agua, conhecido como “Agude” (Figuras
32 a 34), é derivado do “Riacho Salgado” e apresenta uma grande area livre
em seu entorno, com vasta cobertura vegetal e edificagdes proximas também.
O mesmo ja foi usado para o banho ou pesca pelas pessoas, no entanto, hoje
encontra-se poluido e predomina seu papel de contemplacdo e referéncia

espacial no centro urbano da cidade de Craibas-AL.

Figuras 32 a 34 - Fotos do “Agude” e seu entorno.
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Fonte: Autora, Maio de 2024.

Além disso, é possivel perceber como ambos estdo proximos das duas
principais vias de chegada ao centro da cidade, a rua da Primavera e a rua
Francisco Gama da Silva, oriundas respectivamente das rodovias AL-486, que
leva a cidade de Arapiraca-AL, e Maria de Deus, que leva ao distrito de Folha
Miuda. Logo, revela a relagédo entre esses recursos naturais, o sistema viario,

a urbanizacdo do municipio e a falta de preservagcao ambiental ocasionada.

Figuras 35, 36 e 37 - Fotos de localizagao dos corpos d'agua.

Fonte: Capturas de tela no instagram da prefeitura de Craibas-AL, feitas e editadas pela
autora, referentes a proximidade da “Lagoa” (1) e do “Agude” (2) as vias (Rua Francisco G. da

S. e Rua da Primavera), as pracas (4 e 5) e a urbanizagao existente na area, Maio de 2024.
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Nota-se ainda no mapeamento, a presencga de doze fracdes vegetadas

do tecido urbano e nomeadas como pracgas, visto que:

Conceitua-se o termo praga como o espacgo publico urbano, com
caracteristicas de convergéncia e centralidade, que esta destinado
as praticas de sociabilidade, e no qual esta prevista uma
porcentagem significativa de area verdes, destinada a cumprir
funcgdes ecoldgicas (Ecker, 2016, p. 4).

De acordo com Mascar6 (1996;2007), a praga € um espaco livre, de
uso coletivo, que possui fungbes urbanas e arquiteturas
significativas. E um local com configuragéo singular, delimitada pelas
fachadas das edificagdes que a circundam, compreendida como
uma subtragdo no conjunto edificado. Nela, a vegetagédo, o
mobiliario, a infraestrutura, os equipamentos, a iluminagao publica,
0s percursos peatonais, a drenagem das aguas pluviais, os usos do
solo, entre outros, sédo indispensaveis para atrair a populagéo e
garantir a qualidade da paisagem urbana. A presenga da vegetagao
contribui, particularmente, para garantir o bem-estar humano e
favorecer o desempenho ambiental (Ecker, 2016, p.70).

Desse modo, entende-se que as pragas desempenham fungoes
essenciais no meio ambiente e no contexto social das cidades. Através de
diversos atributos espaciais, as mesmas devem ser locais agradaveis e
atrativos na paisagem, logo, com a capacidade de promover diferentes
praticas e interagdes coletivas. Além de instigar o uso de seu espago como
um local de permanéncia, onde o tempo despendido nele € maior do que se
for usado apenas como um meio de passagem no trajeto dos usuarios.

Entre essas doze fragbes, esta a “praga da rodoviaria” (Numero 6),
localizada quase no centro do SEL e proxima as quadras mais movimentadas
da area urbana do municipio, as quais também estdo rodeadas por outras
pracas. Elas delimitam um perimetro de destaque na cidade (Ver pagina 19),
mas apesar de estarem geograficamente proximas, ndo possuem elementos
urbanisticos que conectem-nas fisica e funcionalmente, a fim de atender a
potencialidade que desempenham no contexto do Sistema de Espacos Livres.

Sé&o elas: a praca da rua Sdo Pedro (Numero 7), que hoje funciona
mais como um estacionamento publico (Figuras 38 e 39), mas que néao foi
sempre assim; a praca Manoel Nunes (Numeros 8 e 9), subdividida em duas
partes (Figuras 40 e 41) e proximas a igreja matriz; a praga Nossa Senhora do
Coracgdo de Ouro (Numero 10), que abriga a estatua da padroeira da cidade,
um grande marco visual do espaco (Figuras 42 e 43); e por fim, a praga Padre
Cicero (Numero 11), que também possui uma estatua correspondente ao

santo (Figuras 44 e 45) e representa o inicio dessas quadras importantes.
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Figuras 38 e 39 - Fotos da praca da rua Sao Pedro (nimero 7).

Fonte: Autora, Maio de 2024.

Figuras 40 e 41 - Fotos da praga Manoel Nunes (niumeros 8 e 9).

Fonte: Autora, Maio de 2024.

Figuras 42 e 43 - Fotos da praca Nossa Senhora do Coragéo de Ouro (numero 10).

Fonte: Autora, Maio de 2024.

Figuras 44 e 45 - Fotos da praga Padre Cicero (nimero 11).

Fonte: Autora, Maio de 2024.
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As outras pracas existentes no SEL do centro urbano de Craibas-AL,
porém que nao estdo imediatamente préximas da area de estudo deste
trabalho sdo a praca Anténio Balbino da Silva (Numero 12), localizada na
“‘Cohab” ou bairro Teodoro Gama e a praga José Nunes de Albuquerque
(Numeros 1, 2, 3, 4 e 5), localizada na “Lagoa” ou bairro Sdo Jodo. Ambas
(Figuras 46 a 51) foram recentemente reformadas pela prefeitura municipal

com o intuito de atender as necessidades dos moradores locais.

Figuras 46 a 49 - Fotos da praga Antonio Balbino da Silva (ndmero 11).

Fonte: Capturas de tela feitas pela autora no instagram da prefeitura municipal da cidade de

Craibas-AL, referentes a inauguragdo da manutengéo da praga, Novembro de 2024.

Figuras 50 e 51 - Fotos da praca José Nunes de Albuquerque (numeros 1, 2, 3,4 e 5).

Fonte: Capturas de tela feitas pela autora no instagram da prefeitura municipal da cidade de

Craibas-AL, referentes a inauguracdo da manutencgéo da praga, Novembro de 2024.
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2.1.2 SISTEMA VIARIO E DE MOBILIDADE URBANA

O sistema viario é o espago publico por onde as pessoas circulam, a
pé ou com auxilio de algum veiculo (motorizado ou nao),
articulando, no espacgo, todas as atividades humanas intra e
interurbanas. Este espacgo publico abriga também todas as redes de
distribuicdo dos servigos urbanos (abastecimento de agua, energia
elétrica, telefonia, coleta e esgotamento de aguas pluviais, lixo,
esgoto sanitario etc.). Para atender a tantas fungdes, o sistema
viario dispde de uma série de equipamentos instalados nas préprias
vias, no subsolo ou no seu espago aéreo, que nem sempre
convivem sem conflitos. (PlanMob, 2015, p.70)

Portanto, ndo é verdade que as vias devem atender apenas aos
deslocamentos dos veiculos. Para cada usuario do sistema viario,
uma parcela relevante da sua viagem realmente busca atender sua
necessidade de deslocamento. No entanto, é igualmente verdade
que, em qualquer area significativamente povoada, ha uma
quantidade correspondente de usuarios da via que buscam entrar
ou sair da via, buscam entrar ou sair das edificagdes ou estacionar
seu veiculo junto a via, buscam proteger-se de restrigbes ou
interferéncias trazidas as suas atividades sociais pelo trafego nas
vias (Pietrantonio, 2013, p.2).

Tendo em vista essas definicoes, é possivel inferir que o sistema viario
€ responsavel por comportar os elementos necessarios ao deslocamento, mas
também a parada, estacionamento ou apenas acesso dos usuarios as
edificacdes lindeiras. Além de reunir no decorrer das vias toda a infraestrutura
necessaria para o fornecimento e distribuicdo de servigos publicos.

De acordo com o Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB), as vias
compreendem a pista, a calgada, o acostamento, a ilha e o canteiro central,
podendo ser classificadas em rurais e urbanas, a depender do perimetro em
que estado localizadas na cidade. As primeiras s&o divididas em rodovias,
quando apresentam pavimentagao, ou estradas, quando nao apresentam.

Ao mesmo tempo que as vias urbanas s&o hierarquizadas em vias de
transito rapido, onde nado ha acessibilidade direta aos lotes lindeiros € nem
travessia de pedestres em nivel; em vias arteriais, que ligam diferentes
regides da cidade, permitindo o acesso a essas diferentes areas; em vias
coletoras, que distribuem o transito dentro dessas regides; e por fim, em vias
locais, que possibilitam o acesso de zonas mais especificas dessas regides.

Assim, devido a funcionalidade de cada uma, as mesmas foram
consideradas como vias de alta, média e baixa capacidade de conex&o no

mapeamento do sistema viario e da mobilidade urbana de Craibas, a seguir.
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Primeiramente, nota-se a classificagdo desses trés tipos principais de
vias. Em vermelho, as de alto potencial de conex&o, capazes de interligar o
centro da cidade a outros municipios e localidades; em laranja, as de médio
potencial de conexao, responsaveis por coletar esses fluxos e distribuir no
proprio bairro; e em amarelo, as de baixo potencial de conexdo, onde a
circulagdo e o acesso sdo mais especificos. Assemelhando-as assim com as
vias citadas anteriormente do CTB, respectivamente, as arteriais, coletoras e
locais, pelo uso exercido em cada uma.

A area de estudo do presente trabalho esta situada abaixo de uma via
com alto poder de conexdo, a rua Boa Vista, que é a principal e mais
movimentada do centro. Ela conecta-se diretamente ou indiretamente a vias
que levam aos povoados de Craibas, como € o caso das ruas Quinze de
Novembro e Tercilia Mauricio da Rocha, ou com as de acesso a outros
municipios, como Arapiraca através da rua Manoel P. Filho, e Major Izidoro,
Jaramataia ou outras cidades do sertdo alagoano, através da rua 23 de Abril.

Além da praga e do terminal também estarem proximos as ruas Sao
Pedro, Manoel Antbénio de Jesus e Nossa Senhora da Concei¢gdo, ambas com
meédia capacidade de conexao e sede da feira livre (Figura 52) que acontece
aos sabados no municipio. As ruas Pau Ferro e Sdo Pedro contornam o
objeto de estudo em suas outras laterais e captam o fluxo das ruas Boa Vista

e Pedro Gama, dividindo-o nas vias de baixa capacidade adjacentes a elas.

Figura 52 - Foto da rua Sao Pedro em dia de feira livre.

Fonte: Autora, Dezembro de 2023.
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No mesmo contexto, destaca-se a rua Francisco Gama da Silva, uma
via de alto poder de conexao, visto que a mesma deriva da rodovia Maria de
Deus e ela leva ao distrito de Folha Miuda. No entanto, também é uma rua
que sofre interrupcao em seu tragado devido as edificagbes lindeiras, logo,
torna-se uma via de médio potencial de conexdo e ainda, outras de baixo
potencial de conexdo, ndo permitindo assim, uma continuidade no fluxo e
uma ligagéo direta com a area do atual terminal e da “praga da rodoviaria”.

Todavia, € ao longo dessa via que vai ser construido o novo terminal,
bem como o novo centro administrativo da cidade (Figuras 53 e 54),
relativamente préximos a area de intervencédo deste trabalho e aos corpos
d’agua mapeados. Serdo vizinhos do conjunto habitacional Antonio Ferreira
Lima, o qual caracteriza a maior parte das edificagcbes presentes na regiao,
principalmente no ambito residencial, visto que, o local ndo é muito habitado

por enquanto e n&o era um local seguro ou atrativo até pouco tempo atras.

Figuras 53 e 54 - Fotos da localizacdo dos novos equipamentos urbanos.

U Franeis oo . . |
Gamadagdilva™

Noyo.centro
idministrativo .

Fonte: Autora, Janeiro de 2024.

Ainda, no que se refere ao Sistema Nacional de Mobilidade Urbana,

onde ele

E o conjunto organizado e coordenado dos modos de transporte, de
servicos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de
pessoas e cargas no territdrio do municipio (Brasil, Artigo 3° da Lei
n.12.587/2012).



38

Pode-se dizer que em Craibas, ocorre através dos transportes privados
dos moradores, que sdo em sua maioria motocicletas e carros, através dos
transportes coletivos citados anteriormente: vans, micro-6nibus ou O6nibus
escolares, como também através do servigo ofertado por mototaxistas.

O ultimo possui a unica estagao (Figuras 55 e 56) para embarque
localizada nas margens da area de estudo, justamente pela proximidade ao
atual terminal rodoviario, e tem como desembarque o local desejado pelo
passageiro. Assim como acontece no transporte coletivo, pois apesar de
haver lugares mais frequentes para as paradas, elas néo séao fixas, variam de

acordo com a necessidade e demanda dos usuarios.

Figuras 55 e 56 - Fotos do ponto de mototaxi.

Fonte: Autora, Julho de 2023 e Abril de 2024.

Além do terminal, poucas sao as estagdes existentes apropriadas para
a espera desse meio de deslocamento, somente um ponto foi encontrado no
perimetro urbano analisado. Localizado na Praga Padre Cicero (Figuras 44 e
45), o espaco apresenta cobertura e mobiliario urbano em sua infraestrutura,
contribuindo para a maior utilizagao e conforto das pessoas no local.

A rota dos micro-6nibus e das vans no bairro é curta (Figuras 57 a 59),
0 acesso provem da rodovia AL-486 e segue pela rua da Primavera antes de
adentrar o centro na rua Manoel P. Filho. Para chegar ao terminal, o
transporte acessa a area de estudo através da rua Boa Vista, superior ao
equipamento, que é o ponto de parada final. Ja a saida acontece pela rua
Pedro Gama, inferior a ele, e percorre as mesmas vias da entrada no bairro,
permitindo a ida dos passageiros a Arapiraca-AL ou um pouco mais proximo

dos povoados, tendo em vista que o transporte ndo os acessa diretamente.
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Figuras 57 a 59 - Fotos do percurso do transporte coletivo na area de estudo.

o

Rua Sio Pedro

Fonte: Autora, Dezembro de 2023.

Diferentemente dos Onibus escolares municipais, que atendem os
estudantes e professores residentes nesses povoados e devem passar por
cada um deles para levar as pessoas até as instituicdes de ensino do centro
da cidade ou fazer o percurso contrario. Entre estas, € importante apontar a
escola Barros Paes, pois a mesma também sera transferida para o novo foco
de urbanizagdo, onde ficara proxima a um ginasio poliesportivo ja existente e
ao atual galpao de transportes publicos (Figura 54), local onde ficam
guardados esses Onibus e os outros veiculos de propriedade do municipio.

Desse modo, tendo em vista que “as vias de comunicagédo trazem
dinamismo e vitalidade as cidades, permitindo que as pessoas realizem
atividades econdémicas, culturais, de lazer e habitagdo” (Tozzi e Antoneto,
2021 , p.1) e que o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana determina como
vao acontecer esses deslocamentos, é possivel concluir que o sistema viario
e a mobilidade urbana interferem no uso da cidade e de seus equipamentos

publicos, além de também serem influenciados por eles.
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2.1.3 POLOS GERADORES DE VIAGENS

Segundo o Ministério das Cidades (2023), os equipamentos publicos
podem ser divididos em duas categorias: urbanos ou comunitarios. Os
primeiros referem-se as instalagbes e espacgos de infraestrutura urbana
destinados aos servigos publicos de abastecimento de agua, esgotamento
sanitario, coleta de aguas pluviais, disposicdo e tratamento dos residuos
sélidos, transporte publico, energia elétrica, rede telefénica e congéneres.

Ja a segunda categoria, os comunitarios, refere-se as instalagdes e
espacos de infraestrutura urbana destinados aos servigos publicos de
educacdo, saude, cultura, assisténcia social, esportes, lazer, seguranca
publica, abastecimento, servigcos funerarios e congéneres. Em que, devido ao
carater essencial no cotidiano dos moradores e a sua capacidade de gerar
atividades ou atrair diferentes pessoas, muitas dessas instalacbes podem ser

consideradas Polos Geradores de Viagens (PGV).

Tais empreendimentos estdo associados a locais ou instalagdes de
distintas naturezas, que tém em comum o desenvolvimento de
atividades em um porte e escala capazes de produzir um
contingente de viagens [...] De maneira geral pode-se classificar
como PGVs os: shopping centers, hipermercados e supermercados,
hospitais, estadios, hotéis, restaurantes, igrejas, terminais urbanos
etc. (Portugal e Goldner, 2003 apud Kneib et al., 2006, p.2).

Empreendimentos que causam tanto impactos nos sistema viario e
na circulagdo, a curto prazo, como também impactos na estrutura
urbana, com destaque para o uso, ocupacgao e valorizagido do solo,
a médio e longo prazos (Kneib, 2004 apud Kneib et al., 2006, p.2).

Assim, os equipamentos publicos referentes a essas duas categorias e
alguns outros que apresentam essa capacidade geradora de fluxo no centro
urbano de Craibas, foram identificados no mapeamento da pagina seguinte.
Primeiramente, destaca-se como estdo concentrados em seu centro, no
entorno imediato da area de estudo e intervencdo. Caracterizando-a como
essencial e parte integrante da identidade local do centro urbano e do senso
de pertencimento dos moradores, visto que colabora com a coesao social.

Segundo Bodart (2016), esse conceito sociologico esta relacionado a
uma espécie de estado pelo qual os individuos mantém-se unidos, integrados
em um grupo social. Acontece quando os mesmos compartilham objetivos,

acoes, ideias, crencas ou motivagdes de diferentes naturezas.
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Em relagdo aos equipamentos publicos urbanos, foram mapeados
apenas os locais da estagao de distribuicdo de agua, da torre de telefonia, e
os locais relacionados ao transporte publico, sendo eles: o terminal, atual e
futuro; o ponto de parada para 6nibus e vans em que ha abrigo para os
usuarios; o ponto de mototaxi; e ainda, o galpdo dos veiculos municipais.

Isso deve-se ao fato de que os outros estdo em uma area fora do
recorte abordado, como € o caso da estacdo de tratamento de agua,
localizada em Arapiraca; do Centro de Tratamento de Residuos (CTR),
situado no povoado Lagoa do Algodao; e da subestagao de energia elétrica
da equatorial, instalada recentemente nas margens da rodovia AL-486.

Ou ainda, porque nado foram encontradas informagdes acerca da
infraestrutura para os esses elementos, como é o caso do gas canalizado e
dos espacos para transporte, tratamento e disposi¢ao final das aguas pluviais
e do esgotamento sanitario, mesmo que o municipio tenha instituido o Plano
Municipal de Saneamento Basico (PMSB) (Craibas, 2021).

Quanto aos equipamentos comunitarios, a disposi¢cdo na area € mais
frequente, podem ser observados os espagos administrativos: prefeitura,
secretarias, camara de vereadores e arquivo municipal, incluindo onde vai ser
o novo centro de concentracdo deles, a cooperativa dos catadores de
reciclaveis e a secretaria do meio ambiente; e as instituicdes educacionais
publicas e privadas, a depender do nivel de ensino ou fungao exercida nelas.

Também, as Unidades Basicas de Saude (UBS’s), o centro veterinario,
o centro de especialidades odontolégicas (CEO), o centro de abastecimento
farmacéutico (CAF), o centro de fisioterapia e algumas clinicas particulares
referentes aos espagos destinados a saude e classificados por seu uso. Além
dos locais referentes a assisténcia social: a previdéncia social, a padaria e
soparia comunitaria, o Centro de Referéncia de Assisténcia Social (CRAS) e o
Centro de Referéncia Especializado de Assisténcia Social (CREAS);

Ainda nesses equipamentos comunitarios, aqueles que pertencem ao
lazer: os ginasios poliesportivos, os campos de futebol, improvisados ou nao,
e as pracas, em que cada fragao foi nomeada correspondentemente ao seu
titulo. Igualmente, o Centro Integrado de Seguranga Publica (CISP), a junta
militar do municipio, as igrejas correspondentes as instituicdes religiosas e o

cemitério representando os servigcos funerarios.
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Por ultimo, estdo alguns estabelecimentos relativos ao comeércio: os
mercados, e outros que oferecem servigos, por exemplo, os postos de
combustiveis, as pousadas, os bancos, os correios € o cartério. Ambos sao
relevantes no cotidiano de moradores e frequentadores do centro urbano de
Craibas, e por isso, capazes de gerar alta rotatividade de pessoas.

Em concordancia com Macedo et al. (2018), a forma urbana se
constitui por objetos rearranjados que contém os espacos livres, portanto se a
forma estd em transformacéo, também o estdo os espacos livres, se nem
sempre diretamente na forma, o estdo em seus usos: ruas, calgadas e outros.
Assim, as transformacdes que serdo realizadas nos equipamentos publicos
de Craibas afetardo a area em que serdo construidos, como também a area
de onde serao retirados, sendo o caso da area de estudo deste trabalho.

Conforme um dos objetivos da administracdo atual, o impacto da
implantagdo do terminal rodoviario em outro local da cidade, sera de uma
nova centralidade existente na mesma, além do surgimento de um novo eixo
de urbanizacdo e da expansao de sua area urbana. O estabelecimento
desses equipamentos acarretara, posteriormente, na criagédo de residéncias,
comeércios, servigos e outros elementos edificados, devido a essa valorizagao
da area e a atragcao de um publico diferente para a mesma.

Ao associar essas conclusbes a analise do mapeamento de
localizagdo do municipio de Craibas-AL (Apéndice A), onde destaca-se a area
de exploragado da Mineradora Vale Verde e as mudancgas ja ocasionadas por
essa atividade no territorio de Craibas e no cotidiano de alguns moradores, &
possivel inferir que ha uma relacdo entre as duas situagdes. A necessidade
dos mesmos em ter outros locais para viver com mais qualidade
provavelmente sera um impulso para o crescimento da area na cidade, visto
gue a mesma torna-se uma direcao alternativa para esse desenvolvimento.

Além disso, essa implantagcao apresentara outros impactos, pois:

(...) A autora acrescenta que os impactos provenientes destes
empreendimentos também ocorrem em nivel ambiental,
analogamente aos impactos ambientais relacionados a transportes,
incluindo impactos nas condigbes do meio ambiente, na
organizagdo do espago urbano e nas caracteristicas
histérico-culturais. Sobre os aspectos relativos a organizagdo do
espago urbano, ressalta a relevancia da presenga de polos
geradores de trafego, causando muitas vezes, alteragdo do valor
dos terrenos, alteragdo do uso, da densidade ou da ocupacéo fisica
do solo (Kneib et al., 2006, p.3).



44

Portugal e Goldner (2003), com base em outros estudos, ressaltam
que os impactos produzidos pelos sistemas de transporte podem
ser estruturados em oito grupos: i) urbanisticos: abordando
potenciais de valorizagcdo ou desvalorizagdo do sistema sobre o
estoque imobiliario em sua area de influéncia, quantidade de
empreendimentos imobiliarios, alteragdes no valor do solo, estética
urbana e identidade paisagistica; ii) energéticos: considerando o
consumo de combustivel e seu efeito poluidor para atender a nova
demanda gerada pelo sistema; iii) temporais: contemplando as
variagdes dos tempos de viagens por modalidade de transporte,
considerando as alteragbes no sistema viario, nas velocidades do
trafego e extensdo dos congestionamentos; iv) poluidores:
considerando qualidade do ar, nivel de ruidos e vibragdes, doencas
causadas pela poluicdo, gastos com manutengdo de imdveis; v)
relacionados a segurancga: observando a variagdo dos indices de
periculosidade sobre passageiros e pedestres; vi) climaticos:
relacionando-os ao efeito estufa, inversbdes térmicas e ilhas de calor;
vii) econdmicos: contemplando custos, impactos no setor produtivo,
mercado imobiliario, mudangas na acessibilidade e mobilidade,
consumo de combustiveis, dentre outros; viii) sociais: incluindo
mobilidade  residencial, equidade, condicbes de Vvida,
desapropriagdes, segregagao espacial (Kneib et al., 2006, p.5).

Em relac&o a area de estudo do presente trabalho, no entanto, se ndo
houver um planejamento adequado, o que pode acontecer é o surgimento de
um vazio urbano onde atualmente funciona o terminal rodoviario. E com isso,
acarretar em prejuizos para o0 centro urbano como um todo,
descaracterizando-o, além de desvalorizar a area e provocar perdas em sua

vitalidade, dindmica e identidade local da comunidade.

Para tanto, adota-se o conceito de Fausto e Rabalo (2001) e Borde
(2006) de vazios urbanos como espagos remanescentes na
dindmica urbana, sendo aquelas terras urbanas que permaneceram
vazias ou subutilizadas, atendidas diretamente ou muito préximo a
infraestrutura urbana ja instalada, e que devido seu estado de falta
de uso contraria o principio da fungao social da propriedade,
podendo variar entre a porgao fundiaria do lote e a edificagdo que
se encontra vazia, sem uso (Silva, 2020, p. 3 - 4)

Isso pode ser observado em cidades que apds a segunda guerra
mundial experimentaram um crescimento muito rapido e expandiram para
além de seus limites tradicionais, com o desenvolvimento de suburbios e
areas comerciais periféricas. Motivados pela evolugdo tecnoldgica,
econdmica, cultural e politica das sociedades, muitos habitantes das regides

centrais deixaram suas residéncias para morar nessas areas mais distantes.

A industrializagdo das cidades brasileiras provocou uma expansao
urbana acelerada em meados do século XX, marcada por um
padrao de ocupagao periférico, com crescimento no sentido
centrifugo que apresentava baixa densidade habitacional e pouca
diversidade funcional, o que resultou na migragdo da populagéo das
areas centrais formadoras da cidade para as novas centralidades de
desenvolvimento urbano (Clemente, 2012 apud Silva, 2020, p. 3).
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Diante disso, a necessidade de deslocamento das pessoas dessas
periferias para os centros urbanos e as descobertas das revolugdes
industriais, ocasionaram a construcido de estradas e infraestruturas cada vez
mais focadas no uso de automéveis, negligenciando os pedestres e o
Sistema de Espacgos Livres (SEL) das cidades. As quais, posteriormente,
ainda podem ter passado por processos de renovagdo urbana e o

consequente fendbmeno da gentrificagao:

Esse processo de espraiamento urbano resultou em vazios em
diferentes porcdes da cidade, as areas periféricas da cidade, com
pouca ou nenhuma infraestrutura urbana, sofreram com o
surgimento de loteamentos “salteados”, resultando em areas de
propriedades e tamanhos variados vazias (CLICHEVSKY, 2000),
mas o centro antigo das urbes foi o grande palco de atuagéo dessa
problematica urbana, sofrendo uma perda significativa de parte seu
contingente habitacional, o que desencadeou, ao longo dos anos, o
abandono e a subutilizagdo dessa area (Vaz e Silveira, 2007 apud
Silva, 2020, p.3).

Assim, as areas antigas e degradadas da cidade, principalmente os
centros urbanos, foram revitalizadas para atrair novos residentes e
investimentos, os primeiros moradores foram expulsos dos proprios bairros,
0os equipamentos e elementos urbanos tradicionais transformaram-se em

outros mais “modernos” e a identidade da comunidade local foi perdida.

Os movimentos de renovagao ou revitalizagado de areas especificas
nas cidades (nomenclaturas utilizadas para exaltar os aspectos
positivos e esconder as consequéncias negativas dos processos
de redesenvolvimento), bem como o desenvolvimento de
infraestrutura urbana, tém por consequéncia, em geral, de forma
desejada ou ndo, o desalojamento de populagio, seja de forma
direta, por meio de desapropriacbes e remocgodes, seja de forma
indireta, pelas mudangas de padrdo de moradia e consumo nestas
areas com a nova forma de urbanizagdo. Quanto a este ultimo
aspecto, cabe destacar que os processos de redesenvolvimento sdo
condicdo necessaria mas nao suficiente para o desalojamento
indireto da populacéo, que depende ainda de outros fatores sociais,
econdmicos e politicos para se concretizar (Ribeiro, 2018, p.4).

Por fim, tendo esses exemplos em vista e sabendo as transformacgodes
urbanas que aconteceram e as que estdo prestes a acontecer no municipio
de Craibas, a fim de evitar esses mesmos processos e a consequente perda
identitaria sociocultural e urbana da area de estudo do trabalho, é necessario
entender de forma mais aproximada e especifica o0s aspectos
urbano-paisagisticos do recorte espacial estudado, caracterizar como

acontece o uso, ocupacao e cotidiano da praga e de seu entorno imediato.
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2.2 ASPECTOS URBANO-PAISAGISTICOS DA PRAGA E SEU ENTORNO
2.2.1 USO E OCUPAGAO DO SOLO

Com o objetivo de organizar o territério de maneira funcional, garantir a
compatibilidade de usos e prevenir conflitos entre atividades, a classificagao
de uso do solo se divide em categorias baseadas nas fungdes
desempenhadas por cada area no espaco urbano. Assim, algumas delas
foram identificadas no mapeamento da pagina seguinte, acerca dessa
disposicao na area e entorno do recorte de estudo deste trabalho.

E nitido a predominancia do uso comercial no espaco, inclusive, em
muitas das edificagdes que detém o uso residencial também, o que as
caracteriza como uso misto. Ou seja, por compartilhar a fungdo de morar com
a de trabalhar, funcionam como residéncias e como edificagdes comerciais ou
de servigos, visto que esse também é um uso bem presente na area e uma

realidade que é cada vez mais comum nos centros urbanos em crescimento.

Figuras 60 a 62 - Fotos de edificagbes com uso misto em meio as comerciais, de servigos e

residenciais no entorno da praga da rodoviaria.

Fonte: Autora, Novembro de 2023.
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Isso acontece pela valorizacdo do bairro, pela necessidade das
pessoas de obter renda, pelo surgimento de novas demandas e,
consequentemente, novos negdcios, assim como, no caso das edificagbes
mistas, pela falta de espacos melhores por parte dos proprietarios para
implantar seus estabelecimentos. Ou ainda, pelo desejo dos mesmos de
economizar nas despesas e no tempo de deslocamento até outros locais para
trabalhar, e por essa razao, usam a propria casa como fonte de renda.

Além desses, o uso institucional esta presente e tém como ambientes
a prefeitura e as secretarias municipais, a escola Arlene Simplicio (Figura 63
e 64) e a biblioteca, um centro veterinario e algumas clinicas de saude
particulares, o0 CRAS e o CREAS, a junta militar, e também a igreja matriz
Nossa Senhora do Coragcéo de Ouro (Figuras 65 e 66), ou seja, o entorno

imediato da area de estudo caracteriza-se pela diversidade de usos existente.

Figuras 63 e 64 - Foto do centro educacional infantil Arlene Simplicio.

Figuras 65 e 66 - Fotos da igreja matriz de Craibas-AL.

b - 'vi LAY, S ’%ﬁ

Fonte: Autora, Agosto de 2024.
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Para completar as edificagdes, referentes a mobilidade urbana, tém-se
o terminal rodoviario (Figuras 7 a 10) e o ponto de mototaxi (Figuras 55 e 56),
enquanto caracterizando os vazios urbanos, tém-se algumas estruturas que
foram abandonadas ou estdo em processo de construgdo. Esses vazios
também sdo compostos pelos terrenos nao ocupados encontrados no
perimetro (Figuras 67 e 68) e junto com as pracas (Figuras 38 a 41),

compdem parte do SEL do recorte espacial em estudo.

Figuras 67 e 68 - Fotos de um vazio urbano vizinho a praca.

Fonte: Autora, Maio de 2024.

Conforme Jan Gehl (2013), algumas caracteristicas das edificagdes
sdo capazes de provocar maior ou menor integragao fisica e visual na
paisagem, como: a variedade de fungdes, a dimensao das fachadas, o total
de pavimentos, a quantidade de portas, janelas e os materiais e detalhes
empregados nelas, mas principalmente, o tratamento dos térreos e a
presenca dos espacos de transicdo. Acrescenta que, esses espacos sao
onde se localizam as portas de entrada e os pontos de troca entre interior e
exterior, onde a cidade encontra as edificagdes e pode haver interacdo da

vida dentro delas e da vida ao ar livre, como os recuos, jardins e outros.

Para simplificar, podemos descrever as oportunidades de
experiéncia a partir de dois extremos. Um é a rua com uma
"transicdo suave" com lojas alinhadas, fachadas transparentes,
grandes janelas, muitas aberturas e mercadorias expostas. Aqui ha
muito para se ver e tocar, proporcionando muitas e boas razbes
para o pedestre diminuir o passo ou mesmo parar. O outro extremo,
a rua com "transicdo rigida", é diametralmente oposto: os pisos
térreos sao fechados e o pedestre caminha ao longo de fachadas de
vidro preto, concreto ou alvenaria. Ha poucas, ou nenhuma porta e,
no geral, ha pouco para se vivenciar; nao ha sequer motivo para
escolher aquela determinada rua (Gehl, 2013, p.79).
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Assim, diante da classificagao do autor em térreos ativos, convidativos,
mistos, monodtonos ou inativos, €& possivel inferir que a maioria das
edificacbes mapeadas acima apresentam térreos mistos (Figuras 69 e 70) e
algumas delas térreos convidativos (Figuras 71 a 73). Isso deve-se ao fato de
serem edificagbes térreas ou de até dois pavimentos, a presenca de muitas
aberturas nas fachadas, as variadas fungdes exercidas, além das testadas
estreitas percebidas na maioria dos lotes.

Contudo, os materiais e a quantidade de detalhes empregados nesses
térreos ainda sao insatisfatorios para um processo eficaz de atrair a atengao
dos transeuntes, como também, ndao apresentam com frequéncia espacos de
transicdo (jardins, recuos, escadarias e etc.) entre suas calgadas e
edificacbes. Quase todas possuem as aberturas rentes as calgadas, o que
confere aos passeios a fungado de abrigar as pessoas que transitam pelas
ruas e necessitam parar para realizar pequenas interagdes e atividades entre

si ou com a paisagem, ressaltando a importancia dos mesmos.

Figuras 69 e 70 - Fotos de edificagbes do entorno com térreos mistos.

Fonte: Autora, Maio de 2024.
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Figuras 71 a 73 - Fotos de edificacdes do entorno com térreos convidativos.

- R .

e

Fonte: Autora, Maio de 2024.

Por fim, esse poder de integragdo é notavel apenas durante o dia,
devido a ocupagao predominantemente comercial ou de servigos e 0 uso
especifico de cada lote, que em sua maioria ndo funciona a noite. Esse
fendmeno de vitalidade durante o dia e apatia apds o horario comercial é
comum em alguns centros urbanos e pode ser observado na imagem abaixo

e com o mapeamento do cotidiano da area de estudo de forma detalhada.

Figura 74 - Foto do entorno imediato apds o horario comercial.

Fonte: Autora, Maio de 2024.
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2.2.2 COTIDIANO

2.2.2.1 ELEMENTOS URBANOS E AREAS VERDES

Partindo da metodologia usada por Vivian D. Ecker (2016), os
primeiros topicos observados no recorte espacial do cotidiano, destacado no
mapeamento anterior (Ver mapeamento 6), foram as areas verdes e os
elementos urbanos existentes na area, subdivididos em mobiliario, vegetacgao,

arte publica, sinalizagdo, iluminagéo e pavimentacgao, conforme esta imagem.

Figura 75 - Mapeamento dos elementos urbanos e areas verdes.
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LEGENDA TEMATICA:
@ Mobilidrio Pavimentagdo
Bancos e assentos Areia
@® Vegetagao = Asfalto
1 Arbéreas Cimento
2 Arbustivas Ceramica
lluminagao Paralelepipedo
@ Sinalizagao Placas de concreto
@  Arte pablica

Fonte: Autora, 2024.

Como mobiliario, foi possivel observar a presenga de alguns bancos na
praca e no terminal, ambos em concreto, com encosto, distribuidos de forma
simétrica e localizados no centro e nas extremidades desses espacos. Todos
estdo em um estado de conservagao ruim, pois apresentam muitas camadas
de tinta descascando, sujeira, e no caso dos assentos da praga, lodo em
muitas partes de sua estrutura devido a exposicdo as intempéries ou até
mesmo danos fisicos em sua estrutura causados pelo uso incorreto.

Devido também a sua forma e falta de ergonomia, ambos nao sao
muito convidativos, mas aqueles localizados no terminal ainda oferecem na
maior parte do tempo maior possibilidade de interacdo social e com o espaco,
como também, conforto. Na praga, a visibilidade da rua, das atividades

exercidas, a iluminagdo e o sombreamento sdo condigdes comprometidas.

Figuras 76 a 79 - Fotos do mobiliario no terminal e na praca.

Fonte: Autora, Novembro de 2023.
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Quanto a vegetagéo e as areas verdes de forma geral, a presenga se
resume em trés “craibeiras” de grande porte que estdo localizadas em areas
diferentes da praga, quatro espécies arbustivas localizadas no canteiro, além

de outras arvores nas calgadas proximas e em um terreno vazio do entorno.

Figuras 80 e 81 - Fotos da vegetagao na praga.

Fonte: Autora, Novembro de 2023.

Em relagdo a iluminagao, foi possivel notar a presenga de alguns postes
distribuidos nas pragcas e nas calcadas do entorno, todavia, ainda é
insuficiente e mal iluminado. Sobre a sinalizagao, trés placas foram vistas
representando a sinalizagao vertical, mas estao desatualizadas e em péssimo
estado de conservagdo. E no que se refere a arte urbana ou exemplos de

manifestagéo cultural fisicos, s&o inexistentes no recorte analisado.

Figura 82 - Fotos da iluminagdo na praca e entorno.

Fonte: Autora, Abril de 2024.
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Figuras 83 e 84 - Fotos da sinalizagao na praga e entorno.

Fonte: Autora, Novembro de 2023.

Por fim, acerca da pavimentagdo, as ruas em volta do recorte sao
asfaltadas, o piso do terminal € um revestimento ceramico ou paralelepipedo,
€ a praga possui areas com piso cimentado, areia ou placas de concreto.
Todas elas apresentam desgaste, mas no caso dos pisos do terminal e da
praca, a situagdo € ainda pior, pois ha muitas quebras nas pecas e

descontinuidades nos niveis, nao apresentando acessibilidade universal.

Figuras 85 a 88 - Fotos da pavimentacao e falta de acessibilidade na praga e terminal.
T T, . T SN T —

Fonte: Autora, Novembro de 2023.
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Conforme a figura abaixo, o segundo ponto analisado foram as

atividades realizadas e quem sao os usuarios que frequentam o espaco.

Figura 89 - Mapeamento das atividades e usuarios.
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LEGENDA TEMATICA:

Pontos nodais: Atividades:

1 Area do terminal 8 Depaosito de bebidas Observar

2 Ponto de mototéxi 9 Deposito de bebidas ® Caminhar

3 Lanchonete 10 Espetinho e bar Brincar

4 Lanchonete 11 Area dos carrinhos de pastel Esperar

5 Lanchonete 12 Em frente as casas Estacionar Piblico mais frequente:

6 Deposito de bebidas 13 Posto de combustivel ® Comprar comida/bebida 1,3, 4,10, 12 e 14: Homens e mulheres.
7 Depésito de bebidas 14 Academia W Interagir em grupos 2,5,6,7,8,9,11e13: Homens.

Fonte: Autora, 2024.

Desse modo, é possivel notar alguns pontos nodais (Figuras 90 a 100)
de atividades existentes no recorte, o primeiro é referente a area de
embarque e desembarque do terminal, pois permite que as pessoas esperem,
observem e interajam em grupo. Assim, ha um constante fluxo de pessoas,
mercadorias e transportes, como também acontece no segundo local: o unico
ponto de mototaxi existente na cidade.

Além desses, outros lugares de destaque observados sao as
lanchonetes (Numeros 3, 4 e 5), os depdsitos de bebidas (Numeros 6, 7, 8 e
9), o “espetinho” (Numero 10) e os carrinhos de pastel (NUumero 11) que ficam
estacionados no entorno, sendo os ultimos, elementos bem caracteristicos do
cotidiano. Ambos permitem que as pessoas parem para comprar e fazer
refeicbes ou somente observar a paisagem e conversar umas com as outras.

As ultimas praticas também acontecem em algumas cal¢adas da area,
principalmente aquelas localizadas em frente as residéncias (Numero 12), e
até em lugares da pracga, pois em determinados horarios do dia os moradores
podem reunir-se para contemplar o local e interagir socialmente. Ademais, a
pragca abriga majoritariamente atividades de curta duragdo ou de passagem,
raramente € utilizada por alguma crianga para brincar ou por usuarios de
forma geral para realizar outros tipos de atividades que ndo sejam essas.

Como dito anteriormente, essa dinamica prevalece durante o periodo
diurno, enquanto o terminal, os comércios, os servicos e os ambientes
institucionais funcionam. Fora do horario comercial padrao, funcionam na
area apenas o posto de combustivel (Numero 13), a academia (Numero 14), o
depdsito de bebidas (Numero 8), e por vezes as lanchonetes (Numeros 3 e 5)

e o “espetinho™ (Numero 10), em que sdo colocadas mesas e cadeiras na

" Neste trabalho, entende-se como “espetinho” o local existente para a comercializagéo de
alimentos como churrascos, caldinhos, bebidas e etc.
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calgada do mercado Novo Horizonte, ao lado do posto de combustivel

(esquina entre a rua Boa Vista e a rua S&o Pedro) para as pessoas usarem.

Figuras 90 a 100 - Fotos dos pontos de concentragéo de atividades.
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10

Fonte: Autora, 2023 e 2024.

Também foi possivel notar que o publico predominante dessas praticas
sédo os homens, jovens e adultos, nas atividades noturnas onde algumas
envolvem bebidas alcodlicas e outros entorpecentes, como também nas
diurnas, visto que a maioria dos motoristas dos transportes coletivos sao
homens, bem como os mototaxistas, os comerciantes e os funcionarios da
area. Logo, apesar da populagao feminina ser maioria na cidade, a realidade
no local € outra, e transitar por essas vias ou permanecer nesses ambientes

chega a ser desconfortavel e intimidante para as mulheres em muitos casos.
2.2.2.3 ROTAS DE CIRCULACAO

O ultimo item explorado na percepc¢ao do cotidiano do objeto de estudo
foram as rotas de circulagdo. Portanto, como é visivel abaixo (Figura 101), as
ruas Boa Vista e Sdo Pedro sdo as mais utilizadas pelos automdéveis,
enquanto nas ruas Pedro Gama e Pau Ferro esse movimento € menor. Isso
acontece devido aos usos das edificagdes adjacentes a elas e a concentragao
de atividades em frente a edificagdo do terminal, ou seja, a quantidade de
fluxos é decorrente da capacidade de atracdo que cada espaco desempenha.
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Figura 101 - Mapeamento das rotas de circulagéo.
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Em relacdo ao deslocamento realizado a pé, o uso de atalhos em
detrimento dos caminhos originais estabelecidos (Principal, secundario e
local) € bem comum. Dentro da praga, os caminhos sdo mondétonos e pouco
funcionais, logo, os usuarios utilizam-nos pouco e de diferentes formas em
seus trajetos, apropriaram-se a fim de encurtar as distancias percorridas.

Devido as dimensdes necessarias para as manobras realizadas pelo
transporte coletivo, a largura da rua Sdo Pedro é maior que o comum, possui
cerca de 25 metros. Ainda, por ndo possuir sinalizagdo adequada, as pessoas
utilizam essa via livremente, para o deslocamento a pé a partir dos atalhos
mapeados, ou para o uso de veiculos, em que o sentido dos fluxos varia e
muitas vezes a pista abriga mais do que apenas duas faixas de transito.

Quanto aos acessos, os mais utilizados para a praga sdo os de suas
esquinas, pois captam mais facilmente os diferentes fluxos de pessoas,
seguidos daqueles através do terminal rodoviario e da rua Sao Pedro, e
posteriormente, os da rua Pau Ferro. Também ha alguns que foram
interrompidos pela edificagcdo do terminal ou que estdo escondidos pelas

outras estruturas adjacentes, logo, sdo menos utilizados pelos pedestres.

Figuras 102 e 103 - Fotos dos fluxos estabelecidos na rua Sdo Pedro.

Fonte: Autora, 2023.
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2.3 SINTESE DE PROBLEMAS, POTENCIALIDADES E TENDENCIAS

Apoés a analise espacial da area urbana do municipio e seu Sistema de
Espacos Livres, sistema viario e de mobilidade urbana, como também do uso,
ocupacao e cotidiano da area de intervengao do presente trabalho em seus
diferentes aspectos, é possivel sintetizar alguns problemas e potencialidades.

Representados no mapeamento da pagina seguinte, em uma visao
macro do centro urbano e do SEL, destaca-se primeiramente a falta de
conexao entre as areas livres publicas paisagisticas existentes. Embora as
localizagbes das pragas sejam proximas, elas ndao possuem relagdes de
complementaridade ou elementos atraentes que interliguem-nas, visto que, a
rota do transporte coletivo, por exemplo, é limitada e ndo acessa todas elas.

Apesar do alto potencial para serem areas de destaque na cidade,
devido as suas caracteristicas fisicas naturais e localiza¢gdes aproximadas as
vias de acesso e futuras centralidades do municipio, os corpos d’agua
existentes também sao desvalorizados e negligenciados na dinédmica urbana
atual, sdo cada vez mais danificados, tal como a cobertura vegetal adjacente.

Quanto a segunda possibilidade de acesso ao centro urbano, derivada
da rodovia Maria de Deus, nota-se que ela perde sua caracteristica de eixo
viario na Rua Francisco Gama da Silva, quando seu tragado € interrompido e
ela se divide em vias locais até chegar a praga da rodoviaria, por exemplo.
Caracterizando assim também, uma fragmentagéo entre a area de estudo e a
area de implementagao do novo terminal e outros equipamentos urbanos.

Fato esse que vai gerar a perda da principal fungdo exercida na zona
de intervencao deste trabalho, além do esvaziamento de espagos voltados ao
uso institucional, ou seja, edificagbes desocupadas. O que, em conjunto com
a tendéncia do surgimento cada vez maior de comércios, servigos e
residéncias com uso misto, sera responsavel por diminuir a vitalidade da area,
visto o horario especifico de funcionamento desses ambientes.

Nos fins de semana, feriados ou horarios em que os estabelecimentos
existentes voltados a esses usos estdo fechados, essa realidade ja é
observada. Logo, se ndo houver um planejamento adequado e que valorize
0s espacos livres, a presenga de mais vazios urbanos causara inseguranga e

desconforto nas pessoas, instituindo percursos ainda mais desagradaveis.
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A auséncia de pontos de parada adequados para o transporte coletivo,
a falta de incentivo ao transporte ativo e a falta de acessibilidade, no terminal,
na praga, nos passeios do entorno ou em outros ambientes da cidade
também foram fatores observados como problemas. A Unica forma disponivel
de modal complementar ao transporte publico coletivo é através do servigo
ofertado pelos mototaxistas, em que ha apenas uma estagdo na cidade, logo
€ insuficiente para uma mobilidade urbana eficiente.

Ja em uma visdo mais aproximada da praga (Figura 104), através do
recorte espacial utilizado na analise do cotidiano, os primeiros problemas
identificados foram as areas inseguras em seu entorno imediato. S&o elas: o
vazio urbano situado no lote de esquina entre a rua Pau Ferro e a rua Pedro
Gama; e o posto de combustivel localizado acima do atual terminal rodoviario,
nesse caso inseguro devido ao constante fluxo de transportes pequenos e
grandes que interferem na passagem e visibilidade dos pedestres.

Logo apds, ha as barreiras fisicas existentes e que segregam seu
perimetro. Sao elas: a propria edificagdo do terminal e suas estruturas
adjacentes, lanchonetes, depodsitos e ponto de mototaxi, como também, o
banco central existente na praca. Esse ultimo impede a passagem, mas
ambos sdo prejudiciais a visibilidade de uma via, Rua S&o Pedro, a outra
paralela a praga, Rua Pau Ferro, devido a extensao, altura e materiais
empregados na estrutura desses elementos, o que acarreta sensacdes de
medo nos usuarios e o ndo uso da praga como deveria acontecer.

Outro obstaculo para essa utilizacao € a extensao da rua Sao Pedro,
24,6 metros, e a diversidade de fluxos existentes na mesma. A necessidade
de um tempo maior para o deslocamento e que ele seja realizado de forma
fracionada, por conta dos diferentes meios de transporte e sentidos de
locomocgao utilizados pelos usuarios, acarreta em riscos aos pedestres e
consequentemente, receio dos mesmos em utiliza-la para chegar a praga, ja
gue nao ha sinalizagcao ou qualquer tipo de conexao entre os passeios e ela.

Além disso, a maioria dos acessos voltados a essa via sdo escondidos
ou interrompidos pelas barreiras fisicas citadas anteriormente, e os do outro
lado (Rua Pau Ferro), que sdo mais visiveis, estdo localizados onde a

quantidade de atividades e o movimento sdao menores, portanto, atraem
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poucas pessoas e revela que apesar da quantidade de acessos, esses
“convites de uso” n&o funcionam tao bem.

Essa inutilizagdo decorre também dos caminhos longos e monétonos
existentes na pracga, ou seja, a falta de elementos urbanos, areas verdes e
atividades atrativas prejudica o uso do espago. Ainda, os assentos, a
sinalizagdo, a iluminagdo, a pavimentagdo, a vegetacdo e o0s outros
elementos existentes sao insuficientes e estdo em péssimo estado de
conservagao, o que demonstra falta de manutencéo e descaso com a area.

A presenga de alguns locais em que a presengca € quase
exclusivamente masculina também foi notada, esses locais costumam reunir
grupos somente de homens de diferentes idades e colaboram para que a
presenca e permanéncia feminina na area de estudo seja limitada e pouco
expressiva, pois gera uma intimidacao e revela um desequilibrio no perfil do
publico frequentador do espaco, tendo em vista a populacéo da cidade.

Sendo assim, a transferéncia do terminal rodoviario pode ser entendida
como um problema, visto que é o maior elemento de influéncia na vitalidade
da area e do entorno ou como uma potencialidade, se houver um
planejamento adequado, a fim de aproveitar seu espago e a importancia do
lugar para o melhor atendimento as necessidades dos moradores locais.

Isso deve-se a possibilidade de ampliagcdo da permeabilidade visual e
dimensao da area, que permitira a realizacdo de outros tipos de atividades
também. Inclusive, a constru¢cdo desse e dos outros equipamentos sera algo
positivo para a urbanizacido da cidade e para quem vai usufruir dessas novas
estruturas, visto que as atuais ndo estdo em um bom estado, como é o caso
do terminal e da Escola Barros Paes, e dada a centralidade que representam.

Além disso, tém-se como potencialidade o carater das edificagcdes do
entorno, s&o majoritariamente térreas, estreitas, com diferentes usos e muitas
aberturas em suas fachadas, permitindo maior conexdo com 0s espacos
livres publicos. Logo, sao aspectos que devem ser mantidos, melhorados e
expandidos para outras areas, a fim de intensificar a integragcao espacial.

Por fim, os eventos que sdo realizados (parque, festas, etc.) e os
pequenos comeércios existentes (lanchonetes, carrinhos de pastel, etc.) fazem
parte da identidade cultural e contribuem para a apropriacédo do espaco pelos

moradores, assim, devem ser considerados nas novas solugdes projetuais.



Figura 104 - Mapeamento dos problemas e potencialidades da praga e entorno.
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3. REQUALIFICAGAO DA PRAGA DA RODOVIARIA EM CRAIBAS/AL
3.1 DIRETRIZES PROJETUAIS

Com o diagndstico finalizado, é necessario definir os principios
urbanisticos norteadores adequados a proposta de requalificagdo urbana da
praca da rodoviaria, a qual visa potencializar seu uso cotidiano e sua
integracdo na dindmica urbana, a partir da redefinicdo de suas fungdes e da
valorizagao do espaco enquanto patrimoénio publico municipal de Craibas-AL.

Conforme visto anteriormente, a pracga esta inserida em um contexto
que dialoga com diversos sistemas e aspectos urbanos, influencia e é
influenciada por eles. Diante disso, e com base na sintese de problemas e
potencialidades identificados, a elaboragdo das diretrizes projetuais também
foi dividida em duas escalas de abordagem. A primeira adota uma visao
macro do centro urbano, destacando o papel estratégico da praca no Sistema
de Espacos Livres (SEL) e propondo solugdes que reforcem sua valorizagao.
E a segunda é uma escala mais local, refere-se as necessidades especificas
do recorte de intervencgao definido no trabalho.

Ou seja, embora possam ser adaptadas a outras areas livres publicas
paisagisticas da cidade, as diretrizes urbanisticas propostas nesse estudo
foram elaboradas considerando as particularidades da praca da rodoviaria e
seu entorno imediato. De acordo, por exemplo, com o perfil do publico que
frequenta o espacgo, as dimensdes do local, a fungcdo das edificagbes
proximas, e também com a problematica do trabalho, a fim de resolvé-la e
criar a melhor solugao projetual apds a retirada do terminal rodoviario da area.

Assim, sob a 6tica do SEL do centro urbano da cidade, é fundamental:

e Valorizar os elementos naturais da cidade, como corpos hidricos e
cobertura vegetal, por meio da preservagdo das -caracteristicas
fisico-ambientais dessas areas livres publicas paisagisticas. Isso inclui
a implementagcdo de medidas de protecdo ambiental, bem como o
planejamento desses espagos para que sejam integrados ao tecido
urbano, promovendo a sustentabilidade e o bem-estar da populacgao.

e Promover a integracado dos espacos livres publicos em geral e da praca

em estudo com a area do futuro terminal rodoviario, por meio de um
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sistema eficiente de mobilidade urbana. Para isso, € necessario
readequar a rota do transporte coletivo municipal, garantindo que ele
percorra todas as pracas do centro urbano, além de instalar nas
mesmas a infraestrutura adequada para a espera desse transporte.

e Aprimorar o sistema viario com foco no pedestre, priorizando a
acessibilidade universal e incentivando o uso de transportes ativos.
Isso inclui a implantacdo de ciclovias conectando as principais areas
da cidade e a adesao do municipio a sistemas de compartilhamento de
bicicletas, oferecendo a infraestrutura e os modais necessarios para
promover uma mobilidade mais sustentavel e integrada.

e Estabelecer, por meio da criacdo de um plano diretor para a cidade,
diretrizes arquitetbnicas para a construgdo e manutencdo das
edificagdes na area urbana, com énfase nas edificagdes localizadas ao
redor das pragas. O objetivo € promover uma diversidade de usos e
ocupagdes, garantindo que as fachadas sejam convidativas, se
integrem de maneira harmoniosa aos espacgos publicos e preservem a
qualidade urbanistica, contribuindo para a vivacidade e o dinamismo
do centro da cidade, ao mesmo tempo em que favorecem a
convivéncia social, a sustentabilidade e a estética.

e Estabelecer novos usos e fungdes para as edificacbes que serao
desocupadas e para os vazios urbanos existentes. Essa estratégia
deve priorizar iniciativas que promovam a revitalizagdo urbana, como a
instalacdo de equipamentos culturais, servicos comunitarios ou
atividades econdmicas, promovendo sua integragao ao tecido urbano.

e Estimular o uso dos espacos livres publicos em horarios alternativos, a
fim de promover a ocupacdo continua, melhorar a percepg¢ao de
seguranga e gerar circulagdo econdémica. Para isso, € possivel criar
ambientes adequados e interessantes na praca em estudo, além de
oferecer beneficios fiscais e outros incentivos aos proprietarios de

edificagcdes do entorno que atendem a essa proposta de intervencéo.

A espacializagdo dessas diretrizes projetuais urbanisticas esta

representada no mapeamento da pagina seguinte.
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Ja em relagao a escala mais local de abordagem, € essencial:

e Preservar a identidade da area em estudo, respeitando sua memoaria
coletiva e valorizando os outros usos que a caracterizam, como 0sS
eventos culturais e os pequenos negocios estabelecidos. Isso pode ser
realizado por meio da criagdo e manutencao de atividades e eventos
de pequeno e médio porte que celebram a cultura local. Como
também, a partir da reorganizagdo do espaco comercial da praga,
priorizando os proprietarios que ja fazem parte da histéria e garantindo
que suas atividades continuem sendo vital para essa dinamica. O
objetivo é preservar as tradigdes comerciais e culturais, tornando a
praga um local vibrante, acolhedor e representativo da comunidade.

e Remover as barreiras existentes e gerar maior permeabilidade fisica e
visual no recorte de intervengdo, promovendo uma circulacdo mais
fluida e integrada entre os diferentes espagos da praga e seu entorno.

e Resolver as areas inseguras, tornando-as menos vulneraveis e
ampliando a percepg¢ao de seguranga existente no espaco;

e Facilitar os acessos a praca, tornando-os mais visiveis e atrativos, por
meio da requalificacdo das entradas, da criacdo de sinalizacao clara e
do cumprimento a acessibilidade universal.

e Qualificar a area nos aspectos citados como atrativos (mobiliario,
vegetacédo, iluminacgéo, sinalizagdo, pavimentagao e arte publica), a fim
de que Os percursos sejam mais seguros e a permanéncia agradavel;

e Garantir maior presenca feminina no local, criando espacgos de estar e
atividades que promovam um ambiente seguro, acolhedor e inclusivo

para mulheres de diferentes faixas etarias e contextos sociais.

3.2 0 PROJETO DA PRACA

Para concretizar esses principios e facilitar a materializagdo desses
objetivos, € necessario planejar as atividades que serao realizadas na praga e
entorno, além de espacializar os ambientes e as necessidades intrinsecas a
essas fungdes, conforme a proposta urbanistica a seguir. Desse modo, o

objetivo é que com a requalificagdo da area, os usuarios possam:



71

Permanecer - A partir da criacdo de espacos de estar que possibilitem
a contemplacio, o descanso, a recreagao, a convivéncia, entre outras
interacdes interpessoais ou com a paisagem, visto que 0os mesmos
influenciardo em um maior conforto e distracdo dos usuarios no local e,
consequentemente, em um maior tempo de permanéncia também. Sao
eles: o parque infantil e pet, as areas de convivéncia estabelecidas
pelo mobiliario distribuido ao longo da pracga, a praga de alimentagao
com banheiros publicos disponiveis, além das vagas para
estacionamento de veiculos dispostas nas vias do entorno.

Praticar atividades fisicas ou esportivas - Com a criagao de espacos
que permitam caminhadas, corridas e o uso de bicicletas, patinetes e
etc., assim como, a realizacdo de atividades de danga, yoga,
funcionais, brincadeiras e demais praticas de movimentagao do corpo
para todas as faixas etarias. Sdo eles: as calgadas e ciclovias
propostas na praca em estudo e no canteiro estabelecido como
elemento de conexao urbano paisagistica, além do espagco multiuso
com piso elevado localizado no canto inferior direito da praca e a area
em frente a ele, visto que estao livres de mobiliario.

Realizar manifestagcdes socioculturais - Através de espacos para
apresentagdes de arte, musica, teatro, eventos escolares e outros,
assim como, com a existéncia de areas livres para o uso em feiras
culturais itinerantes, exposi¢cdes temporarias e eventos publicos em
geral. Sdo eles: o espago multiuso com piso elevado localizado no
canto inferior direito da praca e a area em frente a ele, visto que estéo
livres de mobiliario.

Exercer a mobilidade urbana - Por meio de percursos de circulagao
seguros, acessiveis e atrativos, como também, através da
infraestrutura adequada para a espera do transporte publico coletivo e
para a disponibilidade de modais ativos compartilhados, por exemplo,
as bicicletas. Sao eles: o ponto de parada para o transporte coletivo, o
bicicletario, além das vagas para estacionamento de veiculos dispostas
nas vias do entorno.

Ter experiéncias gastrondbmicas - Mediante a implantagdo de

quiosques de alimentagdo ou carrinhos de comida, priorizando os
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proprietarios e pequenos comeércios que ja existem nas adjacéncias do
terminal, além do mobiliario necessario a esse uso. Sao eles: A praca
de alimentagcdo composta por quatro quiosques e area térrea +
superior com mobiliario fixo destinado a esse uso.

e Obter informacbdes - A partir da sinalizagcdo adequada com placas
indicativas e informativas, wi-fi livre, painéis digitais fixos com relégios
e mapas da cidade, além de outros elementos que ficardo locados
proximo ao ponto de parada do transporte coletivo e ao longo dos

caminhos da praga e das vias, nos canteiros propostos.

Assim, adotou-se as analises obtidas do espaco, as referéncias
utilizadas no estudo, mas principalmente a necessidade de ter um local
funcional, atrativo e seguro como prioridade e ponto de partida para a tomada
das decisdes projetuais da proposta urbanistica, por exemplo, na setorizagao

€ nos usos propostos em cada ambiente da area de estudo.

Figura 105 - Vista 3D das intervengdes propostas (a).

Fonte: Autora, 2024.
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Figura 106 - Vista 3D das intervengdes propostas (b).

Fonte: Autora, 2024.

Figura 107 - Vista 3D das intervengdes propostas (c).

el

I

g

Fonte: Autora, 2024.

Figura 108 - Vista 3D das intervengdes propostas (d).
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Fonte: Autora, 2024.




74

A partir da definicdo do trajeto do transporte coletivo e da configuracao
proposta para a ciclovia (Mapeamento 8), foram, respectivamente, definidos:
os locais para o ponto de parada do mesmo, por onde essa via iria atravessar

a praga e a area do bicicletario, a fim de manter a integragcado do espaco.

Figura 109 - Ponto de parada para o transporte publico.

Fonte: Autora, 2024.

Figuras 110 e 111 - Localizagao da ciclovia proposta.

Fonte: Autora, 2024.
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Figura 112 - Bicicletario proposto.

T ) v '
= Almr ‘~Ei&“’ FEEI\

| O
0 . o] e
47“ i“;‘" . | o .er" u
e = = 0

]
|

Fonte: Autora, 2024.

Em seguida, foi proposta a praca de alimentacdo com dois pavimentos,
o térreo contendo os quiosques, area de mesas para atender esse uso e
banheiros publicos; e o superior, com mais mobiliario, uma vez que atende
uma quantidade maior de pessoas, aproveita mais o espacgo existente e ainda

oferece uma vista melhor da pracga, da paisagem do entorno e do p6r do sol.

Figuras 113 e 114 - Praca de alimentagao proposta.
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Fonte: Autora, 2024.
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Figura 115 - Vista do “terrago” proposto.

Fonte: Autora, 2024.

Como também, o espago multiuso com piso elevado localizado
proximo a ela, devido a capacidade dele em ser usado para apresentagdes
artisticas e culturais, promovendo essa conexao entre os ambientes, além de

outras atividades, por estar livre de mobiliario fixo e o seu entorno também.

Figuras 116 e 117 - Espago multiuso proposto.

Fonte: Autora, 2024.



77

Posteriormente, foram situados os parques infantil e pet, de modo que
fossem elementos de atragcdo para o uso da praca, e também os “estares”
necessarios para a observagao desses recintos por parte de outros usuarios.
Ainda, para maior possibilidade de desempenho de atividades e apropriagao
espacial, foram propostos outros ambientes com mobiliario fixo no desenho

da praga, proximas as esquinas, areas vegetadas e aos acessos principais.

Figura 118 - Parque infantil proposto.
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Fonte: Autora, 2024.

Figura 119 - Parque pet proposto.

Fonte: Autora, 2024.
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Figura 120 - Localizagdo dos parques propostos.
e —

Fonte: Autora, 2024.
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R4

Fonte: Autora, 2024.

Houve a qualificacdo da praca quanto aos elementos urbanos e areas
verdes, de modo que seja um local bem iluminado naturalmente e
artificialmente, sombreado pela vegetacdo e suficiente em relacdo ao
mobiliario e a sinalizacdo necessarios. Propde-se a preservagdo das
“craibeiras” existentes e o acréscimo de outras espécies de vegetagéo locais
de grande e pequeno porte que possuam a capacidade de aprimorar o

microclima e a estética da praga, mas mantendo sua permeabilidade visual.
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Figura 126 - Vista superior da cobertura vegetal da praga e entorno.

Fonte: Autora, 2024.

Figura 127 - Vista superior do piso da praga e entorno.

Fonte: Autora, 2024.
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A pavimentagao foi pensada de acordo com a funcionalidade de cada
ambiente e a indicagcdo dos acessos e trajetos. Os quais possuem um
desenho maijoritariamente organico e visam levar as pessoas para o interior
da praca, a fim de que essas interajam por completo com a mesma e nao
apenas com as calcadas localizadas nas extremidades, limitadas pelas vias.

Ainda no aspecto de elementos urbanos, propde-se usar a edificagao
arquitetbnica proposta para a pragca de alimentagdo como meio de
materializar e incorporar a arte publica urbana e a cultura da cidade dentro da
praca, através dos revestimentos, decoragdes, pinturas, esculturas e
detalhamentos a serem definidos na etapa executiva.

Em relagédo ao entorno, destaca-se onde antes era localizado um posto
de combustivel, area diagnosticada como insegura e desconfortavel, a
proposi¢cao de um canteiro com area de passeio, de servigo e ciclovia. Ele
surgiu da necessidade de conectar os espagos livres publicos, melhorar a
mobilidade urbana e aumentar a percepg¢ao de seguranga na area. Assim, na

proposta, o vazio urbano localizado préximo a praga também foi ocupado.

Figuras 128 e 129 - Canteiro central proposto.

Fonte: Autora, 2024.
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Para maximizar o uso da praga e do canteiro central, foi realizada nas
vias do entorno a requalificacdo quanto aos seus elementos urbanos
necessarios do cotidiano (sinalizagao, iluminacéo, vegetacéo, mobiliario, etc.)
e a acessibilidade universal (rampas de acesso, pisos de alerta e direcionais,

etc.), onde destacam-se as faixas de travessia elevadas, por exemplo.

Figuras 130 a 135 - Vistas dos acessos propostos.
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Fonte: Autora, 2024.

Por fim, foi adotado o conceito de ruas completas para as vias que
circundam a praga, com o intuito de valorizar a mesma, seu entorno e as
atividades exercidas nessas edificagdes lindeiras. Para isso, esta incluida na
proposta a redefinicdo e ampliagcdo das faixas das calgadas, faixa livre e de
servigos, visto que a primeira é essencial para uma boa circulagao e a ultima
oferece a possibilidade de gerar mais conforto, e consequentemente, atrair

mais pessoas por mais tempo nesses locais, podem funcionar como parklets.
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4. CONCLUSAO

Desse modo, ao longo do trabalho, foi possivel compreender a
dindmica urbana do municipio de Craibas e como os sistemas e aspectos
urbano-paisagisticos do bairro Centro relacionam-se entre si e com a area de
estudo, além das caracteristicas, problematicas e potencialidades de cada
um. Também foi possivel assimilar o papel exercido pelo terminal rodoviario
da cidade nesse contexto, a centralidade que ele representa e os impactos
gue sua retirada e transferéncia ocasionaréao na “praca da rodoviaria”, em seu
entorno imediato e na nova area de urbanizacao.

A importancia desse equipamento urbano € notavel, mas também
conclui-se que a retirada e transferéncia, desde que planejada
adequadamente e seguida da requalificacdo urbano-paisagistica do local,
torna-se benéfica para a cidade como um todo e, principalmente, para os
moradores da regiao, visto que, atualmente o espago esta em processo de
deterioragédo e enquanto isso, 0s mesmos necessitam desse espaco de lazer.

A alteracdo torna-se positiva pois permite mais espaco destinado a
materializacdo dos principios urbanisticos propostos para a requalificacao,
resolve alguns dos problemas identificados, como o fato da edificagao atual
do terminal atuar como uma barreira fisica e visual para os imoveis do
entorno e conduz a uma redefinicdo das atividades realizadas na pracga, pois
outras fungdes tornam-se possiveis e destaque no ambiente.

Atualmente, as principais fungdes do local sdo viabilizar a conexao
com outras localidades e comportar os eventos sazonais de diferentes portes
realizados no municipio. Com a proposta projetual, essas fungdes ainda serao
possiveis, mas de forma e em escalas diferentes, de modo que a praca
permanega “viva” por mais tempo no dia a dia, que seja um ambiente
agradavel para as criancas, jovens e idosos que moram e frequentam o lugar,
para os estudantes que convivem diariamente na area, para aqueles que
utilizam os transportes publicos, para todos os demais usuarios.

Ou seja, torna a “praga da rodoviaria” um local em que a fungao lazer
sobressai as existentes, ela deixa de ser apenas um ponto de apoio para o
terminal rodoviario ou para a realizacdo desses eventos esporadicos e

torna-se uma centralidade independente.
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Por isso, é necessario mudar a sua nomenclatura também, visto que
as pessoas nao usam o nome original e nem faz sentido continuar usando o
termo “Praca da rodoviaria”. Uma sugestdo da autora é que seja feita uma
oficina com os moradores, a fim de discutir essa questdo de forma
participativa e chegar a uma decisdo conjunta, pois entende-se que essa é
uma questado complexa e que necessita da aprovagao e apropriagao popular.

Seja para nomear de “Antiga praga da rodoviaria”, visto que o
equipamento faz parte da memoaria coletiva e seria uma maneira de preservar
a atual identidade do lugar, ou ainda, para dar novos nomes. Um exemplo
disso seria “Praga das Craibeiras”, devido a vegetagdo existente, que é
mantida e também proposta no projeto em questao.

Além disso, outra necessidade notada foi a de criagdo de um patio de
eventos na cidade, visto que, apés materializada a proposta de requalificagao,
a area livre do local sera menor, portanto, ndo comportara do mesmo jeito os
eventos de grande porte que sao realizados hoje. E ainda, ndo seria
interessante remover o terminal rodoviario e transforma-la unicamente nesse
espaco, por exemplo, porque normalmente ficaria um grande vazio urbano.

Assim, esse patio deve ser construido em um local mais afastado da
area central da cidade, por questdes acusticas e de transito também. E a area
requalificada da praga, bem como seu entorno, continuariam abrigando
eventos de manifestacdo publica menores, onde a quantidade de publico é
inferior e os danos ocasionados a area também.

Por fim, o trabalho como um todo contribuiu para um entendimento
melhor da praca, da cidade de Craibas e das questbes arquitetdnicas,
urbanisticas e paisagisticas que envolvem um projeto de requalificagao
urbana. Provocou muitas reflexdes acerca das necessidades dos usuarios,
dos impactos sociais envolvidos nas espacializagdes e espera-se que sirva de
instrumento de consulta para a administracdo publica do municipio no

desenvolvimento das propostas e para outros trabalhos académicos também.
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6. ANEXOS

ANEXO A - LEVANTAMENTO FiSICO DA AREA DE ESTUDO
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7. APENDICES

APENDICE A - MAPEAMENTO DE LOCALIZAGCAO DE CRAIBAS
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