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RESUMO

A acessibilidade é um direito fundamental que assegura ao cidaddo o acesso de forma
igualitaria a educacdo, saude, trabalho e lazer, por exemplo. Este & um direito,
constitucionalmente garantido a todos os brasileiros, que contribui para a locomocgéo segura e
autonoma da pessoa com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida ao longo do espago urbano. As
calcadas desempenham um papel crucial na garantia desse direito, uma vez que atendem o
meio de transporte mais utilizado universalmente: a locomocdo a pé. Sabendo disso, 0
presente estudo realiza uma avaliagdo das condicGes de acessibilidade das calcadas
localizadas na Avenida Presidente Castelo Branco, regido central do municipio de Delmiro
Gouveia — AL, levando em consideracdo as normativas vigentes e os direcionamentos do
Codigo de Obras Municipal. Foram considerados 29 indicadores de acessibilidade
examinados ao longo de 20 trechos totalizando uma extenséo aproximada de 2590,20 metros.
Os resultados obtidos indicam que, apesar das décadas de luta para a garantia dos direitos da
pessoa com deficiéncia e a normatizacdo das condi¢bes de acesso, ainda existem diversos
pontos criticos ao longo da avenida que inviabilizam o deslocamento seguro. O presente
trabalho destaca as irregularidades, mapeia esses pontos e sugere recomendagOes de
intervencdo para a garantia de calgadas acessiveis.

Palavras-chave: acessibilidade; calcadas; pessoa com deficiéncia; pessoa com mobilidade

reduzida.



ABSTRACT

Accessibility is a fundamental right that ensures equal access for citizens to education,
healthcare, employment, and leisure, among other things. This right is constitutionally
guaranteed to all Brazilians and contributes to the safe and independent mobility of people
with disabilities and/or reduced mobility in urban areas. As a result, sidewalks play a crucial
role in upholding this right, as they are the most universally used means of transportation,
walking. Therefore, this research evaluates the accessibility conditions of sidewalks located
on Presidente Castelo Branco Avenue in the downtown region of Delmiro Gouveia, AL,
taking into account current regulations and guidelines from the Building Municipal Code. To
achieve this, 29 accessibility indicators were examined along 20 stretches, covering a total
area of approximately 2590.20 meters. The obtained results indicated that, despite decades of
advocacy to guarantee the rights of people with disabilities and standardize access conditions,
there are still several critical points along the avenue that render safe walking paths unfeasible.
As a result, this research paper highlights the irregularities of these stretches, maps these

points, and proposes intervention recommendations to ensure accessible sidewalks.

Keywords: accessibility; sidewalks; people with disabilities; people with reduced mobility.
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1 INTRODUCAO

Acessibilidade refere-se, de acordo com a ABNT NBR (2020), a possibilidade e
condicdo de alcance de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacdes, transportes,
informagdo e comunicagdo. Dessa forma, acessibilidade urbana pode ser entendida como a
capacidade de uma cidade ou &rea urbana proporcionar condi¢fes de acesso, circulagéo e uso
de espacos publicos de forma inclusiva e igualitaria para todas as pessoas, independentemente
de suas condic@es fisicas.

Vila Nova (2014) orienta que devem ser projetados espagos capazes de promover a
inclusdo e a utilizagdo por qualquer individuo com autonomia e seguranca. A adequada
urbanizacgéo das vias, bem como a presenca de acessibilidade e mobilidade urbana sdo fatores
gue tem um impacto direto na qualidade de vida da populacéo.

Essa questdo € socialmente significativa uma vez que, de acordo com o Ultimo censo
demografico realizado em 2022, o Brasil possui cerca de 18,6 milhGes de pessoas com
deficiéncia com 2 anos ou mais, segundo dados do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE, 2022).

A falta de um planejamento urbano adequado acaba criando barreiras arquitetonicas
que excluem uma parcela da populacdo do livre acesso, levando deficientes e pessoas com
mobilidade reduzida ao isolamento, uma vez que seus espagos de atuagdo e deslocamento se
tornam limitados. De acordo com Gomes (2022), a necessidade de se deslocar esta
diretamente relacionada ao desejo de participar em atividades sociais, culturais, politicas e
econdmicas consideradas necessarias para o desenvolvimento da sociedade.

Vasconcellos (2001) ja enfatizava que a forma mais basica, direta e universal entre 0s
meios de transporte individual é andar a pé, dessa forma o uso de veiculos privados, sejam
eles motorizados ou ndo, se concretiza como segundo principal meio de transporte. O
ministério de transportes da prefeitura de Sdo Paulo, reconhece em sua Cartilha do Pedestre
(2016) que os deslocamentos a pé apresentam caracteristicas especificas, as quais sdo
influenciadas diretamente pela velocidade ao caminhar e pelas condi¢Ges das calgadas que
formam o sistema viario do pedestre.

Com essa perspectiva, percebe-se que 0s passeios e calgcadas sdo um importante
elemento na infraestrutura urbana, uma vez que permitem que as pessoas caminhem com
seguranga e autonomia além de fornecer acesso a diversos locais e servigos. Dessa forma,
percebe-se que passeios bem projetados e conservados promovem a inclusdo social e

garantem igualdade de acesso aos diferentes recursos de uma cidade.
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1.1 Justificativa

A luta pelos direitos das Pessoas com Deficiéncia (PcD) tem sido uma pauta cada vez
mais presente na sociedade, visando promover a inclusdo e a igualdade de oportunidades.
Avancos significativos foram alcancados ao longo dos anos gracas as legislagdes e normativas
que buscam garantir a acessibilidade e a plena participagdo da PcD na vida em sociedade.

No entanto, mesmo com esses avangos, a problematica da falta de acessibilidade
urbana ainda é percebida no dia a dia dos municipios brasileiros onde, apesar esforgos em prol
da incluséo e do reconhecimento dos direitos das PcD, € possivel observar que muitas cidades
ainda enfrentam desafios na implementagdo efetiva das normativas de acessibilidade.

Essa abordagem enfatiza a importancia da eliminacdo dessas barreiras arquitetdnicas e
a promocdo da inclusdo de pessoas com deficiéncia, idosos, gestantes, criancas, portadores de
mobilidade reduzida e demais grupos vulneraveis, garantindo que todos possam desfrutar
plenamente dos diferentes espacos urbanos, sejam eles calcadas, pracas, parques, edificios

publicos ou transportes publicos, por exemplo.

1.2 Problema de pesquisa

A cidade de Delmiro Gouveia, localizada na microrregido do Sertdo do S&o Francisco,
em Alagoas, possui uma area territorial de 628,545 kmz?, sendo o0 6° maior municipio do estado
(IBGE, 2022) e possui populacdo estimada de 51.319 pessoas (IBGE, 2022).

De acordo com dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), o
municipio possui uma area urbanizada de 15,74 km? (IBGE, 2019). No entanto, apenas 9,5%
dos domicilios possuem uma urbanizacdo de vias publicas considerada adequada (IBGE,
2010). A urbanizacdo de vias publicas engloba elementos relacionados a infraestrutura como
bueiros, calcadas, pavimentacdo e meio-fio, por exemplo. Infelizmente, essa baixa
porcentagem coloca o0 municipio na 492 posicao entre os 102 municipios alagoanos em termos
de urbanizacdo adequada.

Nesse contexto, devida a sua relevancia local, a Avenida Presidente Castelo Branco no
municipio de Delmiro Gouveia-AL foi 0 espaco escolhido como a realizagdo desse estudo. A
avenida em questdo é um dos principais eixos viarios da regido, a partir dela o publico tem
acesso a bancos, lojas, farmacias, shopping, orgaos publicos, museu e escolas, por exemplo.
Além disso, a avenida conecta os principais bairros da cidade e serve como importante via de
deslocamento intermunicipal e interestadual, pois Delmiro Gouveia faz divisa com os estados

da Bahia, Sergipe e Pernambuco.
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No entanto, a avenida apresenta cal¢adas inadequadas e carentes de acessibilidade, o
que representa uma questdo problemaética. A falta de padronizacdo e as irregularidades nas
calcadas comprometem a seguranca e mobilidade dos pedestres, especialmente aqueles com
mobilidade reduzida, podendo resultar em riscos de acidentes e exclusao social. O estudo em
questdo visa avaliar essas deficiéncias, mapear os trechos mais criticos e propor solugdes para
aprimorar a infraestrutura das calgadas, promovendo assim uma experiéncia urbana mais

segura e inclusiva.

1.3 Objetivo da pesquisa
1.3.1 Objetivo geral
Avaliar as condi¢bes de acessibilidade urbana em diferentes trechos da Avenida

Presidente Castelo Branco, regido central do municipio de Delmiro Gouveia-AL.

1.3.2 Objetivos especificos

e Coletar dados sobre os indices de acessibilidade em diferentes trechos de calcadas e
passeios da Avenida Presidente Castelo Branco.

e Avaliar a conformidade dos trechos analisados com as normativas da ABNT
relacionadas a acessibilidade urbana.

e Mapear as necessidades de intervencdo no espaco urbano para melhorar a
acessibilidade dos pedestres.

e Propor melhorias e intervengfes para garantir a qualidade de vida e a mobilidade

universal dos pedestres na area de estudo.

1.4 Estrutura do trabalho

Este trabalho estd organizado em cinco capitulos, sendo o primeiro dedicado a
introducdo da tematica, além da definicdo da problemaética a ser trabalhada e os objetivos a
serem alcancados.

No segundo capitulo, é apresentada uma pesquisa bibliografica que contextualiza o
historico de luta das pessoas com deficiéncia para a garantia dos seus direitos e a evolugéo das
politicas publicas. O capitulo aborda em seguida o atual cenério da acessibilidade urbana no
Brasil e as normativas em abrangéncia nacional e municipal.

O terceiro capitulo se concentra em uma abordagem técnica, explorando a NBR
9050:2020 e a NBR 16537:2016 como ferramentas importantes para a garantia de
acessibilidade no espaco urbano, a delimitacdo da area de estudo e os procedimentos
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metodoldgicos para o desenvolvimento da anélise.
Por fim, nos dois Ultimos capitulos sdo apresentados os resultados obtidos e as

considerac0es finais.
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2 REFERENCIAL TEORICO
2.1  Aluta da pessoa com deficiéncia

A luta pela conquista e cumprimento dos direitos humanos esta presente na sociedade
h& muito tempo, um exemplo é a Declaracdo Universal dos Direitos Humanos (DUDH), de
1948, reconhecido como um documento marco na histéria dos direitos humanos que foi
elaborado por representantes de diferentes origens juridicas e culturais de todas as regides do
mundo como um ideal comum a ser alcancado por todos os povos e na¢des (UNICEF, 2023).

As Pessoas com Deficiéncia (PcD) também possuem um grande historico de luta e
conquista de espaco, uma vez que foram excluidas por muito tempo do convivio social e eram
vistas na sociedade de forma negativa, tendo como sua identidade principal a sua condigédo
fisica ou mental, sendo rejeitadas muitas vezes ndo s6 pela sociedade de forma geral, mas
também por suas proprias familias.

Para Amaral (2019) a excluséo social esté relacionada ao processo de afastamento e
privacdo de diversos individuos devido aos diferentes ambitos da estrutura da sociedade. Essa
exclusdo denuncia o ndo cumprimento da garantia da dignidade da pessoa humana e esta
presente, por exemplo, no dia a dia de pessoas com deficiéncia, idosos ou portadores de
mobilidade reduzida.

Notada a urgéncia de mudar estas perspectivas, iniciou-se um processo de luta pela
inclusdo social da PcD, dando mais visibilidade a essa parcela da populacdo e abrindo espaco
para discursdes de diferentes pautas de inclusdo. A luta pelo reconhecimento dos direitos das
pessoas com deficiéncia representa uma mudanga mais profunda, capaz de atingir a estrutura
social e cultural da sociedade (SIERRA, 2010, p. 54).

Essa luta comecou a ter maior notoriedade em 1975 quando a Organizacao das Nacdes
Unidas (ONU) impulsionou a pratica da inclusdo social ao proclamar a Declaracdo dos
Direitos das Pessoas Deficientes fazendo um apelo, a acdo nacional e internacional, para que
essa declaracdo passasse a ser utilizada como base comum referencial para a protecdo dos
direitos da PcD. Assim, a Declaracdo dos Direitos das Pessoas Deficientes afirma que

[...] as pessoas deficientes tém o direito inerente de respeito por sua dignidade
humana. As pessoas deficientes, qualquer que seja a origem, natureza e gravidade de
suas deficiéncias, ttm os mesmos direitos fundamentais que seus concidaddos da

mesma idade, o que implica, antes de tudo, o direito de desfrutar de uma vida
decente, tdo normal e plena quanto possivel. (ONU, 1975).

Dessa forma, a ONU deixou claro a preocupacdo de levar em conta as necessidades
especiais de todo e qualquer cidaddo nas diferentes esferas da sociedade e se consolidou como

um marco na articulacdo internacional para a assegurar que as PcD possuissem 0S mesmos


https://www.unicef.org/brazil/declaracao-universal-dos-direitos-humanos
https://www.unicef.org/brazil/declaracao-universal-dos-direitos-humanos
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diretos que o restante da populacéo.

Dando sequéncia a luta da PcD, o ano de 1981 teve seu destaque ao ser definido pela
Assembleia Geral das Nagbes Unidas como o Ano Internacional das Pessoas Deficientes, e
tinha com um dos seus principais objetivos a promocao de esfor¢os nacionais e internacionais,
assim como propor o estimulo a projetos de estudos e pesquisas a fim de assegurar a
integracdo da PcD na sociedade.

Mais tarde, a Organizacdo Mundial da Saude (OMS), atraves da Classificacdo
Internacional de Deficiéncias, Incapacidades e Desvantagens (CIDID) definiu deficiéncia

como

[...] toda perda ou anormalidade de uma estrutura ou funcéo psicoldgica, fisioldgica
ou anatdmica; a incapacidade como toda restricdo ou falta - devida a uma deficiéncia
- da capacidade de realizar uma atividade na forma ou na medida que se considera
normal para um ser humano; e a desvantagem como uma situacdo prejudicial para
um determinado individuo, em consequéncia de uma deficiéncia ou uma
incapacidade, que limita ou impede o desempenho de um papel que é normal em seu
caso (em funcéo da idade, sexo e fatores sociais e culturais). (OMS, 1989).

Vale salientar que a Classificacdo Internacional de Deficiéncias, Incapacidades e
Desvantagens (CIDID) sofreu alteragbes em sua nomenclatura devido ao seu enfoque
negativo do seu titulo e posteriormente passou a ser denominada como Classificacdo
Internacional de Funcionalidade, Incapacidade e Saude (CIF). Essa mudanca na
nomenclatura da Classificagdo Internacional representou um avango significativo no
entendimento e na abordagem da luta da Pessoa com Deficiéncia, uma vez que fornece uma

abordagem mais inclusiva e centrada no individuo ao invés de focar em suas limitagdes.

2.2  Aevolucdo de politicas publicas para a PcD no Brasil

No Brasil, a pessoa portadora de deficiéncia é entendida como aquela “[...] que possui
limitacdo ou incapacidade para o desempenho de atividade” (BRASIL, 2004) as quais s&o
classificadas em deficiéncia fisica, auditiva, visual, mental e mdltipla, sendo a uUltima a
associacdo de duas ou mais deficiéncias.

O decreto federal n® 5.296 de 2 de dezembro de 2004 define também a pessoa com
mobilidade reduzida como aquela que, apesar de ndo se enquadrar no conceito de PcD,
apresente “[...] dificuldade de movimentar-Se, permanente ou temporariamente, gerando
reducdo efetiva da mobilidade, flexibilidade, coordenacdo motora e percepciao” (BRASIL,
2004).

A Constituicdo Federal de 1988 representou um avanco na luta pela garantia dos

direitos da PcD em ambito nacional ao conferir & Unido, aos Estados, ao Distrito Federal e aos
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Municipios a competéncia de cuidar da saude e assisténcia publica, além da protecdo e
garantia das pessoas portadoras de deficiéncia (BRASIL, 1988).

Quanto a garantia de mobilidade, a Constituicdo de 1988 promove no art. 227°, inciso
II, a “facilitacdo do acesso aos bens e servicos coletivos, com a eliminacdo de obstaculos
arquitetonicos e de todas as formas de discriminagdo” (BRASIL, 1988, p. 132). Apds a
iniciativa, diversas leis vém sendo criadas no Brasil de forma a garantir o direito a
acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida de modo que ela possa
exercer sua participagdo social vivendo de forma independente.

Sassaki (1997) acreditava que esse movimento de inclusdo social surgia com o
objetivo de propor a construcdo de uma sociedade realmente para todas as pessoas, sob a

inspiracdo de novos principios. A incluséo é entendida pelo autor como

[..] o processo pelo qual a sociedade se adapta para poder incluir,
em seus sistemas sociais gerais, pessoas  com  necessidades  especiais e,
simultaneamente estas se preparam para assumir seus papéis na sociedade. A
inclusdo social constitui, entdo, um processo bilateral no qual as pessoas, ainda
excluidas, e a sociedade buscam, em parceria, equacionar problemas, decidir sobre
solucdes e efetivar a equiparacdo de oportunidades para todos. (SASSAKI, 1997, p.
41)).

Aranha (2001) acrescenta que ndo somente era necessario introduzir a pessoa com
deficiéncia na sociedade, como também ajuda-lo a adquirir as condicGes e os padrbes da vida
cotidiana o mais préximo do normal.

Dessa forma, a fim de eliminar as barreiras que dificultam o livre acesso e incluséo, no
comego dos anos 2000 foi sancionada a Lei n° 10.098, conhecida como Decreto da

Acessibilidade, em 19 dezembro de 2000, a qual

[...] estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocéo da acessibilidade
das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, mediante a
supressao de barreiras e de obstaculos nas vias e espacos publicos, no mobiliario
urbano, na construgdo e reforma de edificios e nos meios de transporte e de
comunica¢do. (BRASIL, 2000).

Mais tarde, em 2012, foi criada a Lei n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012, a qual
institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana com o objetivo de propor “a
integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade
das pessoas e cargas no territério do Municipio” (BRASIL, 2012).

Desde sua criacdo, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) o tem
contribuido para o acesso universal as cidades assim como vem proporcionando o
desenvolvimento urbano, organizando os meios de transporte, servi¢os e infraestrutura dos
municipios. A PNMU também atualizou a definicdo de acessibilidade como sendo a

“facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos a autonomia nos deslocamentos
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desejados, respeitando-se a legislagao em vigor” (BRASIL, 2012).

Alguns anos depois, em 2015, foi criado o Estatuto da Pessoa com Deficiéncia através
da Lei n° 13.146, de 6 de julho de 2015, a qual Institui a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa
com Deficiéncia. O Estatuto da Pessoa com Deficiéncia € destinado a “assegurar e a promover,
em condicdes de igualdade, o exercicio dos direitos e das liberdades fundamentais da pessoa
com deficiéncia, visando a sua inclusdo social e cidadania” (BRASIL, 2015).

Além disso, o Estatuto da Pessoa com Deficiéncia se tornou um dos principais marcos
para 0 avanco do acesso a acessibilidade no Brasil atraves do reconhecimento do conceito de
capacidade civil da pessoa com deficiéncia, buscando promover a autodeterminagdo e o
exercicio pleno e efetivo de todos os direitos civis, politicos, econdémicos, sociais e culturais

por parte das pessoas com deficiéncia.

2.3 Acessibilidade urbana no Brasil

Embora tenham havido avancos significativos na legislacdo nacional, na préatica ainda
é possivel encontrar muitas falhas e limitagfes. A presenca de diversas barreiras arquitetdnicas
e urbanisticas que impedem o acesso das pessoas com deficiéncia aos espacos publicos e
privados além da discriminacdo e preconceito em relacdo as pessoas com deficiéncia, séo
fatores que contribuem para a perpetuacéo da exclusdo e desigualdade.

A presenca de limitacGes que impedem a participacdo social e a garantia do exercicio
dos direitos do cidaddo é reconhecida pelo Estatuto da Pessoa com Deficiéncia (2015). Essas
limitacGes sdo chamadas de barreiras e podem ser divididas em barreiras atitudinais, as quais
estdo presentes em atitudes ou comportamentos que interfiram na participagdo social;
arquiteténicas, presentes nos edificios publicos e privados; tecnolégicas; nas comunicacfes e
na informacao; nos transportes e as barreiras urbanisticas, as quais estdo presentes em vias e
nos espacos publicos e privados abertos ao publico ou de uso coletivo.

As barreiras urbanisticas, por exemplo, podem ser notadas em diferentes
irregularidades presentes em calgadas e passeios urbanos, os quais tendem a provocar o
impedimento da boa circulagdo de pedestres nas cidades. Entre essas barreiras é possivel citar
a auséncia ou inadequacdo das rampas, irregularidades do piso como buracos ou saliéncias,
auséncia de sinalizacdo, ndo cumprimento da largura minima das calgadas, etc. Essas barreiras
impedem que as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida usufruam do direito de se
locomoverem livremente, com autonomia e seguranga, impedindo, por vezes, o exercicio de
outros direitos como o da educacéo, da saude, do lazer, do trabalho, por exemplo.

Para lidar com essa problematica a Associagdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT)


https://www.tjdft.jus.br/acessibilidade/publicacoes/sementes-da-inclusao/sementes-da-inclusao-o-que-sao-barreiras-urbanisticas
https://www.tjdft.jus.br/acessibilidade/publicacoes/sementes-da-inclusao/sementes-da-inclusao-o-que-sao-barreiras-urbanisticas
https://www.tjdft.jus.br/acessibilidade/publicacoes/sementes-da-inclusao/sementes-da-inclusao-o-que-sao-barreiras-urbanisticas
https://www.tjdft.jus.br/acessibilidade/publicacoes/sementes-da-inclusao/sementes-da-inclusao-o-que-sao-barreiras-urbanisticas
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criou, em 1985, normas técnicas com o objetivo de promover a garantia da acessibilidade no
pais, propondo referenciais que precisam ser seguidos de forma nacional. Dessa forma, a
norma regulamentadora NBR 9050, atualizada em 2020, “estabelece critérios e parimetros
técnicos a serem observados quanto ao projeto, construcdo, instalacdo e adaptacdo do meio

urbano e rural, e de edifica¢des as condi¢bes de acessibilidade” (ABNT, 2020, p.01).

2.4  Acessibilidade segundo a NBR 9050:2020

De acordo com a NBR 9050:2020 sdo considerados acessiveis “espagos, mobiliarios,
equipamentos urbanos, edificagdes, transportes, informacgdo e comunicagéo, [...] que possam
ser alcangados, acionados, utilizados e vivenciados por qualquer pessoa” (ABNT, 2020, p. 02).

Vale salientar que a acessibilidade vai além da mobilidade fisica e envolve a garantia
de que todos possam desfrutar plenamente dos espacos e atividades, independentemente de
suas capacidades individuais, para isso & necessario considerar as diversas formas de
deficiéncia e as necessidades de diferentes grupos de pessoas ao projetar locais acessiveis e

inclusivos.

Muitos leigos consideram locais acessiveis aqueles em que uma pessoa que utiliza
cadeira de rodas possa entrar e circular, mas se esquecem de que, além da
deficiéncia fisico-motora, existem as deficiéncias visual, auditiva e cognitiva, as
quais exigem outras adequacOes espaciais. Ndo levam em consideracdo, igualmente,
que ndo sé as pessoas com deficiéncia podem sofrer restricdes no desempenho de
atividades devido as barreiras presentes nos ambientes, mas também idosos,
gestantes, criancas, obesos, entre outros, exemplificam essa situacdo. (ELY &
SILVA, 2009, p.490-491).

A normativa procura facilitar o deslocamento das pessoas ao estabelecer dimensoes
referenciais para esse fim, levando em consideracdo a necessidade do uso de equipamentos de
auxilio com por exemplo o uso de uma ou duas bengalas, uso de andador com rodas ou um

andador rigido, uso de muletas, apoios, orteses, bengalas ou ainda cées-guia (figura 1).
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Figura 1 — Dimens0es referenciais para deslocamento de pessoas em pé.
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Fonte: ABNT (2020).

Quanto ao deslocamento de usuérios de cadeira de rodas, a NBR 9050 (2020) fornece
dimensGes referenciais para cadeiras de rodas manuais ou motorizadas, desde que estas ndo
possuam scooter (rebogue), assim € estimado um Mddulo de Referéncia (M.R.) que fornece a
projecdo de 0,80 m por 1,20 m no piso, o qual representa o espa¢o ocupado por uma pessoa

utilizando cadeira de rodas, seja ela motorizada ou néo (figura 2).

Figura 2 - Dimens6es do médulo de referéncia.
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Fonte: ABNT (2020).

O Modulo de Referéncia é essencial para a garantia de espaco da largura ideal para
deslocamento em linha reta de pessoas em cadeira de rodas, além de determinar a area
necessaria para realizacao de diferentes manobras de cadeiras de rodas, considerando rotacfes
de 90°, 180° ou 360° seja a manobra realizada com ou sem deslocamento, conforme ilustrado



nas figuras 3 e 4.
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Figura 3 - Area para manobra de cadeira de rodas sem deslocamento.
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Figura 4 - Area para manobra de cadeira de rodas com deslocamento.
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Fonte: ABNT (2020).

Para que o usuario consiga ter um deslocamento seguro e livre de obstaculos é

necessario a presenca de rotas acessiveis de facil acesso a estacionamentos, calcadas, faixas

de travessia de pedestres, pisos, corredores, escadas e rampas, por exemplo. Uma rota

acessivel engloba tanto elementos externos, como estacionamentos, calcadas, rampas e

escadas, quanto internos, como corredores, pisos e elevadores e pode ser entendida como um

[..] trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecte os ambientes externos ou
internos de espacos e edificaces, e que possa ser utilizado de forma auténoma e
segura por todas as pessoas, inclusive aquelas com deficiéncia e mobilidade
reduzida. (ABNT, 2020, p.05).

O Cadigo de transito Brasileiro — CTB (1997), instituido através da lei n°® 9.503 de 23

de setembro de 1997, conceitua calcadas como uma parte da via, que normalmente é

segregada e em nivel diferente, reservada ao trénsito de pedestres e a implantacdo de

mobiliarios urbanos, sinalizacdo, vegetacdo ou outros fins. A calcada deve ser regular e

atender publicos de diversas condi¢es fisicas e motoras, permitindo a circulacéo livre de seus
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usuérios de forma segura.

A NBR 9050:2020 (ABNT, 2020) estabelece as dimensGes minimas da cal¢ada e as
condicdes de acessibilidade para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. Segundo a
normativa, a faixa livre (passeio) das calcadas ou das vias exclusivas de pedestres ndo pode
ter inclinagdo transversal superior a 3%. A inclinagdo longitudinal por sua vez deve sempre
acompanhar a inclinagéo das vias lindeiras.

A largura da calcada pode ser dividida em trés faixas de uso: faixa de servico, faixa
livre ou passeio e faixa de acesso (figura 5). A faixa de servico acomoda o mobiliario,
canteiros, arvores, postes, sinalizacGes etc.; tendo largura minima recomendada de 0,70
metros. A faixa livre ou passeio destina-se exclusivamente a circulacéo de pedestres, devendo
esta ser livre de qualquer obstaculo, possuir inclinacdo transversal até 3%, além de ser
continua entre lotes e ter no minimo 1,20 m de largura e 2,10 m de altura livre. A faixa de
acesso, por sua vez, consiste no espaco de passagem da area publica para o lote e serve para
acomodar a rampa de acesso aos lotes lindeiros, essa faixa é possivel apenas em calcadas de

largura superior a 2,00 metros.
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Figura 5 — Faixas de uso da calcada: acesso, livre e passeio.

Servigo (0,70 m) Passeio (1,20m) Acesso (livre)

Fonte: Projeto cacada acessivel, atualizado (2012).

Quanto ao acesso de veiculos & lotes e seus espacos de circulagdo e estacionamento,
este deve ser feito de modo a ndo interferir na faixa livre e na circulacéo dos pedestres. Dessa
forma, ndo é permitida a presenca de degraus ou desniveis no espago destinado a livre
circulacdo. Assim, os desniveis entre o lote e o nivel da calcada devem ser vencidos sempre
no interior do lote ou na faixa de acesso, quando existente. A figura 6 representa a forma

correta de vencer o desnivel existente para permitir o acesso de um veiculo ao lote.

Figura 6 — Acesso de veiculo ao lote.
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Além disso, os portGes de acesso a garagens, sejam eles manuais ou de acionamento
automatico, devem funcionar sem colocar em risco a seguranca dos pedestres, dessa forma a
superficie de varredura do portdo ndo deve invadir a faixa livre de circulacdo de pedestre.
Para reforcar a seguranca, as saidas de garagens e estacionamentos devem possuir alarmes
sonoros e visuais que informem a manobra de saida de veiculos.

Determinados mobiliarios urbanos podem representar riscos acidentais para pessoas
com deficiéncia, porém, quando necessario a presenca desse mobiliario estes devem ser
instalados fora da rota acessivel, ou no caso de impossibilidade de atender a recomendacéo ele
deve ser projetado de acordo com a se¢do da normativa que trata de contrastes visuais, ser
detectavel com bengala longa ou atender a normativa de sinalizacdo tatil e visual no piso,
disponivel na NBR 16537 (ABNT, 2016) que trata de Acessibilidade; Sinalizacéo tatil no piso
e Diretrizes para elaboracao de projetos e instalacao.

Diversas informacGes sdo transmitidas através das diferentes sinalizagdes presentes no
espaco urbano as quais podem se apresentar de forma visual, tatil ou sonora e devem ser
autoexplicativas, perceptiveis e legiveis para todos, inclusive para as pessoas PcD.

Essas sinalizacGes precisam estar em uma sequéncia l6gica de orientacdo, além de
indicar as diferentes possibilidades de tomada de decisdo. “As sinalizagdes devem estar
dispostas em locais acessiveis para pessoa em cadeira de rodas, com deficiéncia visual, entre
outros usuarios, de tal forma que possam ser compreendidas por todos” (ABNT, 2020, p. 34-
35).

Um exemplo de sinalizacdo visual é o piso tatil que, de acordo com a NBR 16537
(2016), € caracterizado por possuir relevo e luminancia contrastantes em relacdo ao piso
adjacente, sendo destinado a constituir alerta ou linha-guia, servindo de orientacdo perceptivel
por pessoas com deficiéncia visual. Destinado a formar a sinalizacdo tatil no piso, este relevo
geralmente € produzido em padrdo convencionado para formar a sinalizacao tatil de alerta ou

direcional (figura 7).

Figura 7 — Relevo do piso tatil direcional e piso tatil de alerta, respectivamente.
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A sinalizacdo téatil é utilizada por pessoas cegas ou que possuem baixa visdo, de modo
que estas possam trafegar sozinhas de forma livre e segura, sendo alertadas pela sinalizagéo
de perigos ou obstaculos presentes em suas rotas.

Alguns mobiliarios que estejam presentes na rota acessivel dispensam a instalacédo de
sinalizacdo tatil e visual de alerta, desde que atendam as condi¢Ges impostas para este tipo de

mobiliario, conforme representado na figura 8.

Figura 8 — Mobiliarios na rota acessivel.
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1 borda ou saliéncia detectavel com bengala longa, instalada na projecdo de um mobiliario
suspenso, desde que ndo seja necessaria a aproximacao de pessoas em cadeiras de rodas;

2a instalada suspensa, a menos de 0,60 m acima do piso; ou

2b protecdo lateral instalada desde o piso.

Fonte: ABNT (2020).

Quanto aos acessos as edificagdes e equipamentos urbanos todas as entradas devem
ser acessiveis e estar vinculados as rotas acessiveis e circulacdes de emergéncias locais. Esses
acessos precisam estar livres de obstaculos de forma permanente. Dessa forma, obstaculos
aéreos, como marquises, placas, toldos e vegetacdo devem estar localizados a uma altura
superior a 2,10 m.

Uma circulacdo é considerada acessivel quando atende a pelo menos duas formas de
deslocamento vertical, podendo ser realizada através de escadas, rampas ou equipamentos
eletromecéanicos. Os pisos devem atender as condi¢fes expressas na normativa, quanto a

revestimentos, inclinag&o, desniveis, conforme descrito no Quadro 1.
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Quadro 01: Critérios para a garantia da acessibilidade em pisos.

ltem

Critérios

Revestimento
e acabamento

Devem ter superficie regular, firme, estavel e ndo trepidante para dispositivos
com rodas e antiderrapantes, sob qualquer condigdo (seco ou molhado).

Inclinacéo

Deve ser de até 2 % para pisos internos e de até 3 % para pisos externos. A
inclinagéo longitudinal da superficie deve ser inferior a 5 %. Inclinagdes iguais
ou superiores a 5% sdo consideradas rampas e, portanto, devem atender a
inclinacdo entre 6,25 % e 8,33 %, é recomendado criar areas de descanso nos
patamares, a cada 50 m de percurso.

Desniveis

Desniveis de qualquer natureza devem ser evitados em rotas acessiveis.
Eventuais desniveis no piso de at¢ 5 mm dispensam tratamento especial.
Desniveis superiores a 5 mm até 20 mm devem possuir inclinacdo maxima de
1:2 (50 %), conforme a desniveis superiores a 20 mm, quando inevitaveis,
devem ser considerados degraus.

Fonte: Adaptado NBR 9050 (2020).

Quanto ao rebaixamento de calgadas estes devem ser construidos seguindo o fluxo de

travessia dos pedestres, com uma inclinagdo que pode variar de 5% a 8,33%. A largura do

rebaixamento deve ser de no minimo 1,20m a 1,50 em seu maximo (figura 9), sendo

necessario manter uma faixa livre de circulacdo minima de 1,20m todavia em casos

excepcionais, desde que justificado, admite-se a largura minima de 0,90 m.

Figura 9 — Rebaixo com rampas adequadas e sinalizacéo tatil.
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Fonte: ABNT (2020).

Caso existam obras sobre o passeio, estas devem ser devidamente sinalizadas e

isoladas, deixando livre uma largura minima de 1,20m para a circulacéo, de forma a garantir o

acesso, seguranga e acessibilidade. Quando o tapume da obra ocupar a cal¢ada, é preciso

estabelecer uma circulacdo proviséria com no minimo 1,20 m de largura sobre o leito

carrogavel, essa circulacdo deve possuir rampa para saida e retorno a calgada, conforme figura
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10.
Figura 10 — Circulacdo proviséria com rampa de saida e retorno a calgada.
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Fonte: ABNT (2020).

Quanto a vegetacdo presente nas calcadas, esta ndo deve interferir nas rotas acessiveis
e faixa livre de circulacéo de pedestres estando sempre bem podadas de forma a néo obstruir a
passagem e garantir a seguranca, ndo podendo possuir “[...] @) espinhos ou outras
caracteristicas que possam causar ferimentos; b) raizes que prejudiguem 0 pavimento; c)
principios toxicos perigosos” (ABNT, p. 115, 2020). Além disso, quando as areas drenantes
das arvores estiverem invadindo o espacgo destinado a faixa livre de passeio, estas devem ser
contidas com grelhas de protecéo.

Quando existirem grelhas e juntas de dilatacdo, estas devem estar fora da rota
acessivel ou pelo menos fora do fluxo principal de circulagdo, precisam sempre estar
niveladas ao piso e com espacamento maximo de 15mm entre seus vaos, 0s quais devem ser
instalados perpendicularmente ao deslocamento ou quando houver fluxos em mais de um
sentido de circulacdo devem possuir formato quadriculado/circular, de modo a facilitar a
identificacéo.

As tampas de caixas de inspecdo e de visita também devem estar fora do fluxo de
circulacdo, além de estarem niveladas com o piso, precisam ser firmes, estaveis e
antiderrapantes, e a suas texturas, estampas ou desenhos na superficie ndo podem ser similares
a da sinalizacdo de piso tétil de alerta ou direcional, a fim de evitar transtornos e confusoes.

A iluminacdo publica também contribui para a seguranca, a orientacdo e o conforto
dos pedestres. A NBR 9050 (2020) estabelece que “toda rota acessivel deve ser provida de
iluminacdo natural ou artificial com nivel minimo de iluminancia de 150 lux medidos a 1,00m

2

do chiao” (ABNT, p. 52, 2020). Lux ¢ uma unidade de medida utilizada para expressar a

iluminéncia, que é a quantidade de luz incidente sobre uma determinada area. A normativa
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indica a intensidade necesséria para garantir uma adequada iluminacdo na superficie a ser

iluminada, considerando a distancia entre a fonte de luz e a area iluminada.

2.5  Normativas de carater municipal

O Cddigo de Obras e Instalagdes do municipio de Delmiro Gouveia, através da Lei
municipal n® 872/2005, estabelece “normas para elaboracdo de projetos, licenciamento,
execucdo, reforma, reconstrucao, demolicdo, instalacdes e equipamentos, em seus aspectos
técnicos, estruturais e funcionais” (DELMIRO GOUVEIA, p.05, 2005) que regulamentam a
normativa em uma abrangéncia local quanto ao exercicio da acessibilidade urbana.

Para auxiliar a execucdo de projetos que atendam as condigdes exigidas pelo
municipio, a Secretaria de Infraestrutura, Urbanismo, Transportes e Habitacdo fornece
diretrizes e orientacfes para a correta execucdo de obras civis, aprovacdo de projetos ou
emissdo de licencas.

Dessa forma, o Codigo de Obras Municipal (2005) aborda questdes como o
alinhamento, nivelamento e cotas de piso, por exemplo. No que diz respeito as cotas de piso
dos pavimentos térreos, as edificacBes de uso habitacional devem ter a cota de 0,50m acima
do meio-fio, exceto para compartimentos de servicos e garagens, que podem ter cota de 0,20m.
Ja as edificaces de uso ndo habitacional devem ter a cota de 0,20m acima do meio-fio. Em
logradouros sem meio-fio ou com declividade acentuada, as cotas de piso serdo definidas pela
Secretaria competente durante a aprovacao do projeto.

A Secdo V, do Titulo I, Secdo I, do Codigo de Obras Municipal (2005) trata dos
passeios, vias, logradouros e mobiliario urbano. Os proprietarios sdo obrigados a construir e
manter limpos, drenados e capinados 0s passeios em toda extensao das testadas do terreno. A
Secretaria pode executar 0s servi¢os de pavimentacdo dos passeios, cobrando os custos do
proprietario. Os proprietarios também podem requerer a execucdo da pavimentacdo dos
passeios e/ou vias, mediante o pagamento dos custos orcados.

A Secretaria municipal estabelece padrbes de projeto para os passeios, garantindo
transito, acessibilidade e seguranca, inclusive para pessoas com dificuldade de locomocéo.
Esses padrdes incluem largura minima de 3,00m nas estradas principais e secundarias,
inclinacdo minima de 2% do alinhamento para o meio-fio, piso resistente e antiderrapante, e a
n&o interrupcdo por degraus ou mudancas abruptas de nivel.

O mobiliario urbano € descrito pelo Codigo de Obras (2005) e Pelo Codigo de
Posturas Municipais (2005) como o “conjunto de objetos existentes nas vias e espagos

publicos, superpostos ou adicionados aos elementos da urbanizacdo ou da edificagcdo”
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(DELMIRO GOUVEIA, 2005) sendo eles: postes de sinalizacdo, cabines telefonicas, caixas
automaticos, cabine de fotos automaticas, recepcédo e venda de filmes, fontes publicas, lixeiras,
toldos, quiosques, bancos e quaisquer outros elementos semelhantes.

A éarea maxima ocupada por um mobilidrio urbano é de 15,00m2, com dimensdes
maximas de 5,00m de comprimento e 3,00m de largura. Esse mobiliario ndo pode reduzir nem
obstruir os espagos de circulacdo, acesso e circulacdo de veiculos, e 0 nimero minimo de
vagas de estacionamento. Para a implantacdo de mobilidrios urbanos em éareas publicas, é
necessaria a emissdo de licenca de ocupacédo emitida pela Secretaria, que deve ser renovada
anualmente.

Em comparativo com o Cddigo de Obras Municipal abordado, a NBR 9050:2020
possui um nivel de detalhamento técnico mais aprofundado e atualizado, estabelecendo
critérios especificos para dimensdes, inclinacdes, materiais, sinaliza¢do entre outros aspectos
relacionados a acessibilidade. Além disso, a NBR 9050 ¢ uma norma técnica reconhecida
nacionalmente e serve como referéncia para a garantia da acessibilidade em diversos
contextos nao abordados no documento municipal. O detalhamento e a atualizacdo nas
especificacbes, aliados ao reconhecimento nacional, conferem a NBR 9050 um papel
fundamental na promocdo da inclusdo e na garantia de espacos acessiveis.

Apos a analise das normativas examinadas realizada neste capitulo, torna-se evidente a
amplitude e importancia das diretrizes oferecidas. Assim, conscientes da complexidade da
problematica em relacdo a acessibilidade das calcadas urbanas, é necessario estruturar uma
metodologia para coleta e avaliacdo de dados, a fim de avaliar o cumprimento das normativas
pertinentes. Essa abordagem deve proporcionar informagfes Uteis para a formulacdo de
intervencdes necessarias e eficazes, visando a melhoria das condigdes de acessibilidade.
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3 METODOLOGIA

A metodologia adotada neste estudo envolve a coleta de dados in loco, utilizando uma
abordagem combinada de revisdo da literatura, definicdo de indicadores, delimitacdo da area
de estudo, levantamento exploratério e coleta de dados, tabulagdo e analise de dados (Figura
11). Essa metodologia permite realizar uma analise abrangente e confidvel, fornecendo

subsidios para proposicéo de melhorias e intervencdes no perimetro avaliado.

Figura 11: Fluxograma de execugdo da metodologia.
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Fonte: Autor (2022).

Primeiramente, foi realizada uma revisdo da literatura das normativas abordadas
anteriormente, a fim de compreender integralmente as diretrizes e requisitos estabelecidos
para a acessibilidade urbana de cal¢adas. Essa revisao permite embasar o estudo e garantir que
todas as normas relevantes sejam consideradas durante a definicdo dos indicadores que foram
classificados por categoria e abordados em formato de checklist.

O checklist desempenhou um papel fundamental nesse processo servindo como um
guia estruturado, garantindo que todas as normativas e requisitos de interesse sejam abordados
e avaliados de forma consistente e minuciosa. O checklist facilita a verificacdo sistematica de
cada item, permitindo uma andlise completa e padronizada das informacdes obtidas.

Apds essa etapa, a area de estudo foi delimitada e dividida em trechos, levando em
consideragdo caracteristicas fisicas como extensdo, continuidade e similaridade de elementos
presentes. Essa divisdo facilita a analise detalhada de cada trecho, permitindo uma avaliacao
mais precisa e direcionada.

Em seguida, por meio do levantamento exploratério e coleta de dados foram
registradas informacgdes qualitativas detalhadas sobre os trechos avaliados e as condigcdes
presentes. Foram observados aspectos como largura da calcada, presenca de obstaculos,
sinalizacdo, superficie adequada, rampas de acesso, entre outros elementos pertinentes a

acessibilidade urbana. Essa etapa proporciona um conhecimento aprofundado sobre as
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condic@es reais do ambiente estudado através da realizagdo de medicGes a fim de obter dados
precisos obtidos durante a aplicacdo do checklist.

Finalmente, a tabulacéo e andlise de dados permitem realizar uma analise quantitativa
dos dados, proporcionando uma avaliacdo precisa e detalhada. Assim, a tabulagdo torna
possivel identificar a abordagem mais eficaz para avaliar os dados coletados, a fim de pontuar
de maneira mais precisa os resultados obtidos. Foram adotadas duas abordagens distintas na
organizacdo desses dados: a primeira, agrupando-os por indicadores de acessibilidade, o que
nos permitiu avaliar quais indicadores sdo corretamente aplicados ao longo da avenida; a
segunda, organizando-0s por trecho, 0 que proporcionou uma visdo abrangente de quais
trechos se aproximam mais do ideal em termos de acessibilidade.

Dessa forma, a combinacdo da revisdo da literatura, definicdo de indicadores,
delimitacdo da area de estudo, levantamento exploratorio e coleta de dados, tabulacdo e
andlise de dados proporciona um estudo abrangente e embasado, fornecendo informacGes
solidas para analise e proposicdo de melhorias no contexto da acessibilidade urbana local.

3.1 Revisdo de literatura

A metodologia inicia com uma revisdo detalhada da literatura existente (Capitulo 2),
examinando as normativas nacionais sobre acessibilidade urbana. Esse passo foi fundamental
para embasar esse estudo e garantir uma compreensdo abrangente do contexto no qual nossas

analises e avaliacOes seriam realizadas.

3.2 Definicéo de indicadores

Para realizar a avaliacdo foi elaborado um checklist embasado na NBR 9050:2020,
NBR 16537:2016 e no Codigo de Obras Municipal (2005). O checklist permite uma
abordagem estruturada e padronizada, auxiliando na identificacdo de elementos chave que
impactam diretamente na acessibilidade urbana, assim é possivel verificar de forma mais
objetiva a presenca ou auséncia dos elementos requeridos.

O Ministério dos Direitos Humanos e da Cidadania do Governo Federal do Brasil
desenvolveu, no ano de 2020, um checklist de acessibilidade para avaliacdo de conformidade
as normas de acessibilidade utilizando a NBR 9050:2020 visando facilitar a “elaboracédo e
publicacao de diagnosticos sobre a situacdo de acessibilidade em imoveis de uso publico [...] e
para a definicdo de metas de adequagdo dos imodveis as regras de acessibilidade” (BRASIL,
2020). Os topicos do checklist que tratam de calcadas e passeios foram aproveitados e

adaptados para serem utilizados neste trabalho e podem ser consultados no anexo A.


https://www.gov.br/mdh/pt-br
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O checklist foi dividido em sete grupos de indicadores: quanto a calgcada ou passeio;
quanto ao piso utilizado; quando as guias (meio fio) rebaixadas para pedestres; quanto as
guias rebaixadas para veiculos e acesso a garagem; quanto as juntas, grelhas e tampas de

inspecdo em rotas acessiveis; edificacdo em obras; iluminacao e vegetacao.

3.3  Delimitacdo da area de estudo

As calgadas desempenham um papel fundamental ao oferecer uma superficie segura e
separada do trafego veicular, permitindo que os pedestres caminhem com seguranca. Além
disso, elas promovem a conectividade entre diferentes areas da comunidade, fornecendo rotas
seguras para que as pessoas possam se deslocar de um local para outro, como residéncias,
escolas, lojas, parques e pontos de transporte publico, por exemplo. Miotti (2012) acredita que
as calcadas sd@o ambientes que impulsionam as atividades econdmicas, permitindo o acesso ao
trabalho, ao comércio, aos servicos e ao lazer.

Nesse contexto, devida a sua relevancia local, a Avenida Presidente Castelo Branco
localizada no centro do municipio de Delmiro Gouveia-AL foi 0 espaco escolhido como a
realizacdo desse estudo (figuras 12 e 13). A avenida em questdo é um dos principais eixos
viarios da regido, a partir dela o publico tem acesso a bancos, lojas, farmacias, shopping,
6rgdos publicos, museu e escolas, por exemplo. Além disso, a avenida conecta 0s principais
bairros da cidade e serve como uma importante via de deslocamento intermunicipal e
interestadual.

Figura 12 — Localizacdo da &rea de estudo, imagem de satélite.
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Fonte: Google Maps (2023).
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Figura 13 — Localizago da area de estudo, imagem vetorizada.

Fonte: Autor, 2023.

A area avaliada é de aproximadamente 2.300 metros, e conta com pontos comerciais e
residenciais, para facilitar a andlise foi realizada uma divisdo de trechos seguindo alguns
critérios relevantes: foi levada em consideracdo a extensdo da avenida, a fim de garantir que
0s trechos expressassem as condi¢cdes de acessibilidade em diferentes pontos da via. Além
disso, foram agrupados trechos que apresentam caracteristicas semelhantes, como larguras de
calgada, tipos de pavimento e proximidade de pontos de interesse, como lojas, restaurantes e
instituicdes publicas com a intencdo de abranger a maior variedade possivel de situacdes
existentes ao longo da avenida em uma menor quantidade de trechos. Assim, a area foi

dividida em 20 trechos os quais estdo ilustrados na figura 14 e descritos no quadro 2.

Figura 14 — Mapa temético: Locacéo dos trechos.
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Fonte: Autor, 2023.



Quadro 2: Localizacdo e extensdo dos trechos (continua).

Localizacao Extensio
Trecho — . (m)

Marcador Inicio Fim
Referéncia Posto Aline Shell Arm}i;‘:&%igésra'

Trecho 01 7 atitude 9°22'48.59"S 9°22'52.92"S 236,2
Longitude 38°0'15.61"0 38°0'9.25"0
Referéncia Lote residencial Bioclin

Trecho 02 Latitude 9°22'53.02"S 9°22'55.46"S 132,6
Longitude 38°0'9.23"0 38°0'5.57"0
Referéncia Loja Flor do Sertao Loja Tentacédo

Trecho 03 Latitude 9°22'55.58"S 9°22'58.03"S 133,61
Longitude 38°05.42"0 38°01.92"0
Referéncia Lote residencial Vivo

Trecho 04 Latitude 9°22'58.11"S 9°22'59.06"S 56,74
Longitude 38°0'1.71"0 38°0'0.30"0
Referéncia Otica Veja Cémara de Vereadores

Trecho 05 Latitude 9°22'59.17"S 9°22'59.65"S 24,83
Longitude 38°0'0.13"0 37°59'59.35"0
Referéncia Calcadéo

Trecho 06 Latitude 9°22'59.65"S 9°232.45"S 196,77
Longitude 37°59'59.35"0 37°59'53.61"0
Referéncia Magazine Vitdria Atacadao S&o Paulo

Trecho 07 Latitude 9°232.46"S 9°23'3.00"S 35,75
Longitude 37°59'53.54"0 37°59'52.84"0
Referéncia Travessia entre o Atacgdéo Séo Paulo e o Parque Dr.

Ulisses Luna
Trecho 08 : 8,77
Latitude 9°232.99"S 9°23'3.01"S

Longitude 37°59'52.62"0 37°59'52.48"0
Referéncia Parque Dr. Ulisses Luna

Trecho 09 Latitude 9°23'3.49"S 9°23'4.35"S 124.8
Longitude 37°59'52.08"0 37°59'49.32"0
Referéncia Canteiro que Iigalo Parqu_e Dr. Ulisges Luna ao

Memorial Delmiro Gouveia
Trecho 10 - 123,08
Latitude 9°23'4.35"S 9°23'6.58"S

Longitude 37°59'49.32"0 37°59'44.76"0
Referéncia Memorial Delmiro Gouveia

Trecho 11 Latitude 9°23'7.55"S 9°23'6.55"S 75,46
Longitude 37°59'42.49"0 37°59'40.58"0
Referéncia Calgada do Vila da Pedra Empreendimentos

Trecho 12 Latitude 9°23'5.93"S 9°23'1.91"S 414,93
Longitude 37°59'40.80"0 37°59'52.81"0

Fonte: Autor (2023).
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Quadro 2: Localizacdo e extensdo dos trechos (conclusao).

Localizacao Extensio
Trecho - -

Marcador Inicio Fim (m)
Referéncia Ponto de 6nibus Ponto de moto taxistas

Trecho 13 Latitude 9°23'1.59"S 9°23'0.41"S 75,36
Longitude 37°59'53.23"0 37°59'55.45"0
Referéncia Faixa da calcada que acomoda os quiosques

Trecho 14 Latitude 9°23'0.41"S 9°22'59.13"S 98,54
Longitude 37°59'55.45"0 37°59'57.96"0
Referéncia Trav. entre o Ultimo Quiosque e a Praga do Coreto

Trecho 15 Latitude 9°22'59.19"S 9°22'59.02"S 13,34
Longitude 37°59'58.25"0 37°59'58.60"0
Referéncia Praca do coreto

Trecho 16 Latitude 9°22'58.91"S 9°22'58.57"S 43,15
Longitude 37°59'58.99"0 38°0'0.06"0
Referéncia Magazine Luiza Casas Bahia

Trecho 17 Latitude 9°22'58.36"S 9°22'55.91"S 132,15
Longitude 38°0'0.48"0 38°0'4.19"0
Referéncia i5 Tech Festas Kids

Trecho 18 Latitude 9°22'55.91"S 9°22'52.56"S 181,64
Longitude 38°0'4.19"0 38°0'8.99"0
Referéncia Lote residencial Capela

Trecho 19 Latitude 9°22'52.47"S 9°22'48.26"S 233,3
Longitude 38°0'9.10"0 38°0'15.39"0
Referéncia Canteiros centrais

Trecho 20 Latitude 9°22'58.84"S 9°23'2.90"S 249,19
Longitude 37°59'59.95"0 37°59'52.25"0

Fonte: Autor (2023).
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Os dados de referéncia mencionados no Quadro 2 refletem informacGes coletadas

durante o periodo entre junho e julho de 2023. E importante observar que esses dados estio

sujeitos a alteracOes ao decorrer do tempo devido a possiveis mudangas nos pontos comerciais

mencionados, assim € recomendavel considerar possiveis alteracdes nesses referenciais ao

longo do tempo.

As coordenadas de latitude e longitude fornecidas para indicar o inicio e o término de

cada trecho permitem uma precisdo geogréfica que facilita a compreensdo das localizacoes

mencionadas. O Google Earth, Google Maps e o aplicativo para dispositivos moveis UTM

GeoMap foram ferramentas Uteis para visualizar a area de estudo em formato digital,

permitindo a identificacdo dos trechos a serem avaliados de forma mais precisa. Essas

plataformas foram essenciais para a delimitacdo dos trechos e registro de coordenadas.

Para facilitar a compreensdo dos resultados se faz necessario considerar que o trecho
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10 é uma érea designada como canteiro, sendo inacessivel para pedestres. Sua principal
funcdo e servir como uma divisoria entre a Avenida Presidente Castelo Branco e a Rua Olavo

Bilac. A localizacéo do trecho pode ser observada na figura 15.

Figura 15: a) Localizagao do canteiro inacessivel para pedestres (Trecho 10), b) Trecho 10.

Fonte: Autor (2023).

No contexto do estudo realizado, o trecho em questdo foi considerado apenas para
demonstrar a descontinuidade entre os trechos 09, que acomoda o Parque Dr. Ulisses Luna, e
o trecho 11, que acomoda o Memorial Delmiro Gouveia. Dessa forma a area nao foi avaliada
e todos os itens do checklist foram classificados como “ndo se aplica” neste trecho. Para um
pedestre percorrer a rota que conecta os trechos 09 e 11 recomenda-se fazer um desvio de rota
pelas cal¢adas da Rua Olavo Bilac.

3.4  Levantamento exploratdrio e coleta de dados

A coleta de dados foi conduzida por meio de observacdes diretas e medi¢Ges. Os 20
trechos definidos ao longo da area de estudo foram percorridos a pé enguanto eram realizadas
as medicdes, registros fotogréaficos e avaliagdes seguindo o padrdo estabelecido no checklist.

Durante essa etapa, diversas medidas precisaram ser obtidas para a conferéncia com a
normativa, incluindo dimensées das calgadas, altura dos obstaculos aéreos e inclinacdes, por
exemplo. Alguns equipamentos podem ser utilizados para facilitar a execucdo desta analise
para garantir a precisdo e eficiéncia do processo. Instrumentos de medigdo como trenas, niveis
e inclindbmetros, por exemplo, permitem obter medidas precisas de dimensdes, distancias e

inclinacdes das calcadas e rampas.
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3.5  Tabulagdo

Os dados obtidos no checklist foram convertidos em tabelas e podem ser observados
nos apéndices A e B. O software Excel desempenha um papel fundamental na avaliacdo dos
dados coletados, ele foi amplamente utilizado para registrar e organizar os dados, permitindo
a criacdo de tabelas, célculos, graficos e analises estatisticas. A planilha eletrénica forneceu
recursos eficientes para a manipulacdo e interpretacdo dos dados, facilitando a identificacéo

de tendéncias, padrdes e ndo conformidades relacionadas aos dados obtidos.

3.6 Analise de dados

A analise dos dados tabulados foi conduzida com o objetivo de identificar padrbes e
tendéncias significativas através de mapas, planilhas e os percentuais obtidos em cada
indicador. Por meio dessa analise, foi possivel ndo apenas observar relacbes entre 0s
indicadores, mas também identificar areas que requerem atencdo especial. Além disso, essa
abordagem permitiu avaliar como os trechos se alinhavam com os grupos de indicadores
estabelecidos, fornecendo uma visdo abrangente das condi¢Oes de acessibilidade em
diferentes pontos da area de estudo.

Ao considerar cada trecho individualmente, foi possivel determinar quais deles se
aproximaram mais de um ideal de acessibilidade. Essa avaliagdo minuciosa nos deu uma
compreensdo detalhada dos pontos positivos e das limitagcdes de cada trecho em relagdo aos
critérios de acessibilidade. Ao final desta etapa, com o auxilio dos softwares AutoCAD e

QGIS, foram elaborados mapas e desenhos técnicos que complementam este trabalho.
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4 RESULTADOS E DISCUSSOES

Neste capitulo serdo apresentados os resultados das analises obtidas através do
checklist utilizado e as normativas abordadas no capitulo anterior. Cada subtdpico do
checklist ser& um indicador de acessibilidade essencial para realizar a avaliacgdo,
monitoramento e tomadas de decisdo para as intervenc¢Ges necessarias em cada trecho.

Os resultados foram estruturados de duas maneiras complementares: em forma de
tabela, onde os indicadores sdo descritos individualmente e expressos numericamente,
considerando as variacbes de extensdo dos trechos; e elaboracdo de mapeamentos
evidenciando as condigGes dos trechos de forma individual, a fim de facilitar a identificagdo
de conformidade dos trechos quanto aos critérios de acessibilidade estabelecidos.

Vale ressaltar que a elaboracdo de mapas nao foi realizada nos grupos de critérios nos
quais as condic¢des ndo se aplicavam a realidade da maioria dos trechos ou nos grupos em que
os indicadores se mostraram inteiramente aplicados.

Ao término da andlise serd possivel identificar, através das tabelas e dos mapas, 0s
aspectos que estdo em conformidade com as normativas, bem como os trechos que se
aproximam do ideal ou que enfrentam desafios mais significativos em termos de

acessibilidade.

4.1 Indicadores de acessibilidade
4.1.1 Quanto a calcada ou passeio publico

As calgadas e passeios publicos existentes no perimetro avaliado foram avaliados por
sete indicadores de acessibilidade. Primeiramente, verificou-se se uma faixa livre de no
minimo 1,20 m estava presente, garantindo a auséncia de conflitos entre pedestres, servicos e
veiculos, além de avaliar se a inclinacdo longitudinal das calgadas acompanhava a das vias
lindeiras e limitando a inclinacdo transversal da faixa livre do passeio a 3%. Também foram
considerados os desniveis entre lotes e os niveis de calgcada, observando se eram vencidos no
interior dos lotes ou por faixas de acesso.

Obstaculos aéreos, como marquises e vegetacdo, foram examinados para garantir uma
altura minima de 2,10 m. Além disso, avaliou-se a auséncia de obstaculos no piso que
pudessem prejudicar a rota acessivel com elementos de mobiliario urbano, como bancos,
orelhdes, postes, balizadores, canteiros etc. Por fim, considerou-se a ocupagao do espaco por
mobiliario urbano, verificando que a d&rea maxima nao ultrapassasse 15,00 m2, com dimensdes

limitadas a 5,00 m de comprimento por 3,00 m de largura.
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Esses critérios em conjunto buscaram assegurar a acessibilidade e fluidez na
circulacdo do pedestre nas calgadas e passeios. Os dados obtidos em cada indicador podem ser

observados na tabela 1.

Tabela 1: Indicadores de acessibilidade quanto as calgadas ou passeios publicos.

Quanto a calcada ou passeio

Sim Nao Nao se aplica
Indicador Extensao % Extensao % Extensao %
(m) (m) (m)

11  Faixalivre | 161352 62,29%| 853,61 32,96%| 123,08 4,75%
1.2 |c|>2;|iltr&?j%23| 1826,09 70,50% | 641,04 24,75%| 123,08 475%
13 Desniveis | 175023 67,57%| 716,90 27.68%| 123,08 4,75%
14 Ot;sétfecgjs'os 210805 81,39%| 35008 13.86%| 123.08 475%
15 ObSt;ﬁ;‘JOS N0 | 680,70 26,28% | 1786,43 68,97% | 123,08 4,75%
16 t'rgcr:'sczfzgl 207328 80,04% | 393,85 1521%| 123,08 4,75%
17 lerbb'!ﬁg'o 209943 81,05%| 367,70 14,20%| 123,08 4,75%

Fonte: Autor (2023).
Os mapas ilustrados neste capitulo destacam os trechos analisados de forma

categorizada levando em consideracdo o nivel de acessibilidade observado, os dados
utilizados para a elaboracdo desses mapas podem ser consultados no apéndice B. As areas
pintadas em vermelho indicam que esses trechos atendem a 35% ou menos dos indicadores de
acessibilidade estabelecidos. J& os trechos em amarelo abrangem aqueles que atendem acima
de 35% e abaixo de 65% dos mesmos indicadores. Por fim, os trechos em verde refletem uma
boa acessibilidade, visto que atendem a 65% ou mais dos indicadores avaliados. Na figura 16,
0s trechos estdo categorizados de acordo com suas respectivas conformidades quanto aos itens

de calcadas e passeios.
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CONFORMIDADE COM 0OS INDICES DE
ACESSIBILIDADE

B> 65% [[J35% < X < 65% [N < 35%

Fonte: Autor (2023).

A faixa livre atendia a largura minima em uma extensdo aproximada de 1613,52m,
enquanto ndo eram atendidas em aproximadamente 853,61m, representando uma aprovacgao
de 62,29% e desaprovacdo de 32,96% ao longo dos trechos em que o indicador foi aplicado. A
figura 17 apresenta os trechos 11 e 17, como bons exemplos onde a faixa livre atende a
largura minima de 1,20m estabelecida em norma enquanto a figura 18 relata degraus, postes e

desniveis obstruindo a faixa livre e impedindo a boa circulagdo nos trechos 01 e 18.

Figura 17: Faixa livre atendendo a largura minima e inclinagdes estabelecidas em norma nos trechos 11 e 17.

Wik

Fonte: Autor (2023).
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Figura 18: Degraus, postes e desniveis obstruindo a faixa livre e impedindo a boa circulacdo nos trechos 01 e 18.

Fonte: Autor (2023).

A avaliacdo das inclinacdes transversais e longitudinais surpreendeu positivamente
obtendo respectivamente 80,04% e 70,50% de conformidade avaliando a extensao dos trechos
analisados. A figura 19 denuncia dois pontos de descontinuidade da faixa livre onde a
inclinagdo longitudinal n&o acompanha a inclinagdo das vias lindeiras, ambas

descontinuidades localizadas no trecho 07.

Figura 19: Descontinuidade da faixa livre no trecho 07.

Fonte: Autor (2023).

. Os desniveis entre os lotes e 0s niveis das calgadas sdo vencidos em boa parte dos
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trechos, apresentando ndo conformidade em 5 dos 19 trechos em que o indicador foi aplicado,
porém, estes sdo trechos criticos que necessitam de intervengdes urgentes, uma vez que
comprometem o deslocamento seguro pelos espacos.

Entre os mobiliarios urbanos observados ao longo dos trechos destacam-se postes,
bancos, quiosques, placas, esculturas, painéis, pontos de 6nibus e pontos de moto taxi.
Infelizmente, alguns desses mobiliarios estdo dispostos de forma a dificultar a circulagdo e
existéncia de uma rota acessivel, uma vez que ndo estdo concentrados em uma faixa de
servico. Além disso, a presenca de camelds, barracas, tendas, ambulantes, mesas, cavaletes e
bandeiras tornam o processo de deslocamento ainda mais dificil, visto que esses s&o
elementos dispostos de forma aleatoria diante das calcadas ndo obedecendo a metragem
recomendada para a faixa livre para pedestres, comprometendo a seguranca e acessibilidade
local.

E importante destacar que nos quiosques localizados nos trechos avaliados foram
realizadas alteracGes inadequadas, conhecidas como ‘puxadinhos' (figura 20b), afetando
negativamente a seguranca e a livre circulacdo dos pedestres (figura 20a). Essas modificacfes
se transformam em obstéaculos, tanto aéreos como no piso, que colocam em risco a integridade
fisica dos pedestres. Além disso, 0 perimetro expandido dos quiosques ultrapassa 0 maximo
recomendado pelo Cddigo de Obras Municipal, o que pode agravar ainda mais a obstrucéo do
espaco publico.

Figura 20: a) Placas de sinalizagdo vertical localizada no espa¢o dedicado a faixa livre; b) “Puxadinho”; ambas

no trecho 14.

Fonte: Autor (2023).
4.1.2 Quanto ao piso utilizado

Os diferentes pisos utilizados ao longo do perimetro analisado foram avaliados por
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quatro indicadores de acessibilidade. Primeiramente, verificou-se se o piso apresentava
caracteristicas antiderrapantes. Além disso, avaliou-se a continuidade, regularidade e
estabilidade do piso, com a observacao de auséncia de ressaltos ou depressdes. A presenca e
localizacdo adequada de pisos tateis de alerta foram examinadas em areas com desniveis,
portas de acesso, elementos suspensos de mobiliério, escadas e rampas. Por fim, verificou-se a
existéncia de pisos tateis direcionais, especialmente em espacos amplos sem referéncias
visuais, para estabelecer rotas acessiveis e orientar o caminho até a entrada do edificio. Esses
indicadores foram essenciais para assegurar a acessibilidade e a orientacdo adequada para

todos 0s usuarios.

Tabela 2: Indicadores de acessibilidade quanto ao piso utilizado.

Quanto ao piso utilizado

Sim Nao Na&o se aplica
Indicador 5 5 5
Extensao % Extensao % Extensao %
(m) (m) (m)

2.1 Antiderrapante | 1457,29 56,26% | 1009,84 38,99% | 123,08 4,75%

2.2 Continuidade 187,24  7,23% | 2279,89 88,02% | 123,08 4,75%

23 P'Sgltearig de 7546  2.91% | 239167 92,33% | 12308 4,75%
94  Pisotail 7546  291% | 2391,67 92,33% | 123,08 4,75%
direcional

Fonte: Autor (2023).
A figura 21 expressa a conformidade dos dados obtidos no tocante a pisos, em cada

trecho analisado.

Figura 21: Mapa de conformidade quanto aos indicadores referentes aos pisos.

CONFORMIDADE COM OS INDICES DE
ACESSIBILIDADE

B > 657 [C)3S% < X < 657 N < 35%

Fonte: Autor (2023).
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Verificou-se que, nos trechos avaliados, 0s pisos ndo apresentam continuidade,
regularidade ou estabilidade e encontram-se com ressaltos ou depressdes em cerca de 88,02%
dos trechos analisados. Além disso, é preocupante constatar que apenas 1 dos 19 trechos
analisados possui piso tatil de alerta e direcional onde necessario, comprometendo a
acessibilidade para pessoas com deficiéncia visual

Foi possivel identificar diferentes materiais utilizados no revestimento do piso, como
por exemplo pisos cimenticios, concreto intertravado e pedras naturais que atendem a
condicdo de material antiderrapante, porém a utilizacdo de placas ceramicas deixa diversos
trechos escorregadios quando molhados, aumentando o risco de acidentes, especialmente em
periodos chuvosos. Outro fator observado é que diversos trechos apresentavam 0 piso
quebrado, com vegetacdo rasteira ou precisando de manutencdo, favorecendo acidentes
(figura 22).

Figura 22: Pisos necessitando de manutencgao nos trechos 02 e 11.
‘ ‘ - ~\// v ”'Y i ;l.\

Fonte: Autor (2023).
A falta de padronizagdo e de manutencdo adequada dos pisos representa um desafio

significativo para garantir a seguranca e a mobilidade de todos os usuarios, dessa forma
diferentes medidas devem ser tomadas para corrigir essas irregularidades, visando

proporcionar um ambiente acessivel e livre de obstaculos.

4.1.3 Quanto as guias (meio-fio) rebaixadas para pedestres

As guias e meios-fios rebaixados para pedestres, quando existentes, foram avaliados
por oito indicadores de acessibilidade. Primeiramente realizou-se uma avaliagdo dos recuos
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destinados a parada de veiculos, verificando a preservacdo da faixa de circulacdo dos
pedestres, assegurando a faixa livre minima de 1,20 m. Além disso, a presenca de guias
rebaixadas ou faixas elevadas para pedestres foi verificada, com atencdo a localizacdo dos
rebaixamentos de meio-fio em relagcdo as faixas de pedestres e travessias. Em seguida, foi
analisado a existéncia de rebaixamentos de meio-fio associados as vagas de embarque e
desembarque de pessoas com deficiéncia, visando garantir a fluidez continua da rota acessivel.

Paralelamente, foram avaliadas as inclinacGes das rampas e suas abas laterais, que nao
deveriam ultrapassar a inclinagdo maxima de 8,33%, além da largura minima de 1,50 m para
assegurar a passagem adequada. A adocéo de sinalizacéo tatil de alerta nas rampas e 0 uso de
materiais antiderrapantes no piso foram consideracbes fundamentais para promover um

ambiente acessivel e seguro para todos 0s usuarios.

Tabela 03: Indicadores de acessibilidade quanto as guias rebaixadas para pedestres.

Quanto as guias (meio fio) rebaixadas para pedestres

Sim N&o Na&o se aplica
Indicador 5 5 5
Extensao % Extensao % Extensao %
(m) (m) (m)
31 Recuopara | oo oo 4504|2483 0.96% | 198388 76,59%
veiculos
3o OCularebaixada | ,,.co9 430704 ( 135154 52,18% | 12308  4.75%

ou faixa elevada
Localizacéo do
3.3 rebaixo de 663,01 25,60% | 1804,12 69,65% | 123,08 4,75%
meio-fio
Rebaixo
associado a
3.4 vaga para 0,00 0,00% | 2467,13 95,25% | 123,08 4,75%
embarque e
desembarque
35 Inclinagéo 578,16 22,32% | 1460,70 56,39% | 551,35 21,29%
36 Largura 332,36 12,83%| 1706,50 65,88% | 551,35 21,29%
minima
Sinalizagdo com
3.7 piso tatil de 75,46  291% | 1963,40 75,80% | 551,35 21,29%
alerta

38 Material 124039 47,89% | 79847 30,83%| 551,35 21,29%
antiderrapante

Fonte: Autor (2023).
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CONFORMIDADE COM OS INDICES DE
ACESSIBILIDADE

B > 65% [C135% < X < 65/ M < 35%

Fonte: Autor (2023).

No perimetro analisado foi possivel observar que, dos 5 trechos que possuem algum
recuo para parada de veiculos, 4 deles estdo dispostos de forma a ndo prejudicar ou interferir
na faixa de circulagio de pedestres. E interessante pensar que a existéncia desses trechos
promove a seguranca de embarque e desembarque no local, e a alta porcentagem de trechos
nos quais este item ndo se aplica dificulta a mobilidade dos pedestres.

Em relagdo a presenca de guias/meio-fio rebaixadas ou faixas de pedestres elevadas
constatou-se que essa adequacao estd presente em apenas 43,07% da extensdo dos trechos
analisados, mas nem sempre estdo dispostos de forma correta ou em pontos estratégicos
(Figura 24).

Figura 24: Auséncia de rebaixo adequado para travessia de pedestres nos trechos 09 e 12.

N o 0 K 3

Fonte: Autor (2023).
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E possivel observar a auséncia de faixas de pedestres ao longo de trechos consecutivos,
assim como a inexisténcia de rebaixos de meio-fio nas esquinas de 14 em 19 trechos
analisados, dificultando a travessia de pedestres de forma segura e acessivel. Assim, se faz
importante que essa adequacao esteja presente em mais locais, a fim de promover a
continuidade da rota acessivel e facilitar o deslocamento seguro dos pedestres.

Um fator critico observado foi a ndo identificagdo de trechos em que o rebaixo de
meio-fio esteja associado a vaga para embarque e desembarque de pessoas com deficiéncia,
um ponto preocupante que demonstra a necessidade de intervencdes para assegurar a
acessibilidade de todos.

No tocante as rampas, € necessario que as mesmas possuam uma inclina¢cdo maxima
de 8,33%, uma largura minima de 1,50m, além da identificacdo com piso tatil de alerta de
forma a facilitar a orientacdo, seguranca e autonomia da PcD. Apesar de algumas rampas
atenderem o critério de inclinacdo, e outras de largura, apenas uma rampa em 19 trechos
analisados atendia aos trés critérios de forma simultanea, porém estava localizada de forma
errada dando acesso a um quebra-molas o qual poderia ser substituido por uma faixa de

“pedestre simples ou elevada, por exemplo (Figura 25).

Figura 25: Rampa com identificagdo tatil e de alerta no trecho 11.

Fonte: Autor (2023).

4.1.4 Quanto as guias rebaixadas para veiculos e acessos a garagens

O checklist do governo federal recomenda a analise de trés indicadores de
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acessibilidade. Primeiramente, foram avaliadas as guias rebaixadas destinadas a veiculos,
quando presentes. Verificou-se se essas guias respeitavam a faixa exclusiva de pedestres,
mantendo a cal¢cada com uma inclinagéo transversal maxima de 3% e sem cortes (interrupcoes
abruptas). A andlise também englobou a observacdo do movimento do portdo de acesso a
garagem durante a sua abertura ou fechamento, assegurando que esse movimento fosse
restrito & faixa de acesso ou ao espago do lote, sem invadir a area destinada a circulagcdo dos
pedestres. Outro ponto avaliado foi a verificacdo da presenca de um sistema de sinalizacéo
visual e sonora no portdo de acesso a garagem, visando aprimorar a seguranca e a

comunicagdo tanto para pedestres quanto para os usuarios de veiculos.

Tabela 04: Indicadores de acessibilidade quanto as guias rebaixadas para veiculos e acessos a garagens.

Quanto as guias rebaixadas para veiculos e acesso a garagem

Sim Nao Na&o se aplica
Indicador 5 3 5
Extensao % Extensao % Extensao %
(m) (m) (m)
Faixa livre,
a1 Inclinacdo | coy o6 54500 | 414,94  16,02% | 154071  59.48%
transversal
e cortes
42 g"ov'me[‘to 000  000% | 000  000% | 259021 100,00%
0S portoes
Sinalizacéo
43  visual e 000  0,00% | 104950 40,52% | 1540,71 59,48%
sonora

Fonte: Autor (2023).

Em relacdo a existéncia de guias rebaixadas para veiculos, constatou-se que apenas 4
trechos possuem guias que respeitam a faixa livre exclusiva de pedestres, garantindo uma
inclinacdo transversal maxima de 3% e sem cortes. Essa baixa conformidade demonstra a
necessidade de melhorias, a fim de proporcionar uma transicdo suave entre a via e a calgada.
A figura 26 denuncia duas rampas para acesso de veiculos a garagens que invadem a faixa
livre e prejudicam a circulacdo do pedestre. Os desniveis entre o lote e calgada assim como a

guia rebaixada devem ser vencidos nas faixas de acesso e de servico ou no interior do lote.
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Figura 26: Acesso a garagem obstruindo a faixa livre no trecho 19.

o

Fonte: Autor (2023).

N&o foi possivel analisar o item 4.2 que trata sobre 0 movimento de portfes de acesso
a garagem, devido a restricGes de acesso e permissdes durante o processo de avaliagdo para
inspecionar ambientes privados, o que impossibilitou a observacdo completa dos angulos de
abertura dos portdes. Dessa forma, todos os trechos deste item foram marcados como “ndo se
aplica”.

Além disso, ndo foi identificado nenhum caso em que o portdo de acesso a garagem
esteja equipado com sistema de sinalizagdo visual e sonora simultaneamente. Essa auséncia de
sinalizacdo adequada compromete a seguranca e a conscientizacdo dos pedestres sobre a
presenca de veiculos em movimento. E fundamental que os portdes de acesso a garagem
estejam devidamente sinalizados para evitar acidentes e proporcionar uma interacdo segura
entre veiculos e pedestres. Trechos sem acessos a garagens foram sinalizados com “nédo se

aplica”.

4.1.5 Quanto as juntas, grelhas e tampas de inspe¢do em rotas acessiveis

Neste ponto da avaliacdo, realizou-se a analise de dois indicadores. Primeiramente,
foram consideradas as grades, ralos, juntas de dilatacdo e tampas de inspecao, verificando se
estavam niveladas com o piso. Foi observado um limite maximo de ressalto de 5 mm para
assegurar uma superficie uniforme e segura. Além disso, avaliou-se a conformidade dos vaos
das grelhas, com um distanciamento méximo de 15 mm, e a orientacdo das aberturas, que
deveria ser transversal ao deslocamento ou seguindo um padréo quadricular/circular quando a
circulacdo ocorresse em mais de uma diregéo.
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Tabela 05: Indicadores de acessibilidade quanto as juntas, grelhas e tampas de inspecdo em rotas acessiveis.

Quanto as juntas, grelhas e tampas de inspecdo em rotas acessiveis

Sim Nao Nao se aplica
Indicador 5 5 5
Extenséo % Extensdo % Extensdo %
(m) (m) (m)
Nivelamento 0 0 0
5.1 com o piso 98,54 3,80% | 739,87 28,56% | 1751,80 67,63%
5.2 Véos das 98,54 3,80%| 000  0,00% | 2491,67 96,20%
grelhas

Fonte: Autor (2023).

Apenas 2 em 7 trechos que continham grades, ralos, juntas de dilatacdo ou tampas de

inspecdo estavam nivelados com o piso respeitando o ressalto méximo de 5mm (Figura 27).

Essa baixa conformidade indica a existéncia de desniveis e irregularidades que podem

representar riscos de tropecos e quedas para os pedestres. Os vaos das grelhas, nos trechos

onde existiam, respeitavam a normativa recomendada (Figura 28a) porém também foi

possivel identificar trechos que precisam da instalacdo de grelhas para fornecer mais

seguranca ao pedestre (Figura 28b)

!4

Fonte: Autor (2023).

Figura 27: Tampa de inspec¢do fora de conformidade nos trechos 05 e 09.
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Figura 28: a) Vaos das grelhas com sentido de abertura transversal ao deslocamento no trecho 12; b) Auséncia de

grelha no trecho 17.

Fonte: Autor (2023).

4.1.6 Edificacdo em obras

O governo federal, em seu checklist, recomenda a avaliacdo de trés indicadores no
tocante a edificacbes em obras que possam obstruir as calgadas. Primeiramente, foi
examinado se, em caso de obra, reforma em andamento no prédio, o tapume instalado
preserva a circulacdo na faixa livre de pedestre respeitando uma largura minima de 1,20 m.
Outro aspecto considerado foi a ocupacdo da calgada pelo tapume, avaliando se existe uma
circulagdo provisdria com no minimo 1,20 m de largura sobre o leito carrogavel. Além disso,
verificou-se a presenga de uma circulagcdo provisoria equipada com rampas para permitir a
saida e o retorno a calcada de forma segura e acessivel.

N&o foram identificadas obras nos trechos analisados durante o periodo de avaliacéo,
assim os trechos estavam livres de perturbacdes e interrupgdes que poderiam impactar a

seguranga e a circulacdo dos pedestres.

4.1.7 Vegetagdo e iluminagdo

Observada a falta de abordagem em relagédo a vegetacdo e iluminagéo, a autora optou
por expandir o checklist de acessibilidade mediante a inclusdo de dois novos indicadores.
Incialmente, foi acrescido o indicador 7.1, que considera a presenca de iluminagdo adequada
na calcada durante a noite no qual verificou se ndo existiam pontos de luz obstruidos ou
inoperantes que pudessem dificultar a circulacdo dos pedestres e comprometer a segurancga.
Além disso, o indicador 7.2 foi introduzido para avaliar a integracdo da vegetacao nas rotas
acessiveis e na faixa livre de circulacdo de pedestres, avaliando se a vegetacdo estava sempre
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bem podada de modo a ndo obstruir a passagem dos pedestres e assegurar um ambiente
seguro para a circulacéo.

Tabela 6: Indicadores de acessibilidade quanto a vegetagao e iluminagéo.

lluminac&o e Vegetacéo

Sim Nao Nao se aplica
Indicador 5 5 5
Extenséo % Extenséo % Extenséo %
(m) (m) (m)

7.1 lluminagdo | 2467,13 95,25% 0,00 0,00% | 123,08 4,75%
7.2  Vegetacdo | 2290,51 88,43% 0,00 0,00% | 299,70 11,57%
Fonte: Autor (2023).

Esses novos indicadores ampliaram a abordagem do checklist, garantindo que aspectos
fundamentais relacionados a vegetacdo e iluminagdo fossem considerados na avaliacdo da
acessibilidade. Dessa forma, foi verificado que 100% dos trechos analisados possuem boa

iluminacdo durante a noite, sem pontos de luz obstruidos ou inoperantes que dificultem a
circulacédo (Figura 29).

Figura 29: lluminacdo noturna nos trechos 03 e 06.

Fonte: Autor (2023).

Quanto a vegetacdo, todos os trechos analisados que possuem algum tipo de vegetacao
esta se apresentou bem podada, sem nenhum tipo de interferéncia na faixa livre de circulacdo
como galhos ou raizes, por exemplo. Os itens dispostos na coluna 7.2, sinalizados como “N&o
se aplica” sao trechos de calgada que ndo possuem nenhum tipo de vegetagéo.

Vale pontuar que a auséncia de manutencédo tanto na iluminacdo quanto na vegetacdo
pode alterar esse percentual a curto prazo. Além disso, uma boa iluminagdo depende de uma
vegetacdo com manutencdo em dia, pois a falta de podas pode, por exemplo, obstruir a

iluminacdo nas proximidades, reduzindo a visibilidade e a sensacdo de seguranca.
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4.2  Recomendagdes de intervencao

Com base nos resultados obtidos, ficou claro que nenhum dos trechos avaliados
atendeu a todos os critérios de acessibilidade estabelecidos. Embora alguns segmentos tenham
demonstrado um desempenho mais positivo em relacdo a outros, ndo é possivel considerar
nenhum deles como completamente acessivel.

A Figura 30 ilustra uma visdo panoramica da acessibilidade dos trechos avaliados,
destacando aqueles que se aproximam ou se distanciam mais do padrdo ideal acessivel. E
importante destacar que, infelizmente, nenhum dos trechos avaliados alcangou a marca de
100% de acessibilidade, o que evidencia a necessidade de melhorias e investimentos nas
infraestruturas das calcadas. Esse cenario ressalta a importancia de torna-las mais inclusivas e

acessiveis para garantir um ambiente adequado para todas as pessoas.

Figura 30: Mapa de acessibilidade dos trechos avaliados.

CONFORMIDADE COM OS INDICES DE
ACESSIBILIDADE

B > 657 [C035% < X < 657 M < 357

Fonte: Autor (2023).

Esse dado é um lembrete da importancia continua de buscar aprimoramentos e
promover a igualdade de acesso para todos, garantindo que as necessidades de mobilidade e
inclusdo sejam atendidas da melhor forma possivel. Esse cenario ressalta a necessidade
urgente de intervencdo, a implementacdo de medidas corretivas e a adequacao das calcadas e
passeios publicos sdo fundamentais para garantir a inclusdo de todos os pedestres e a
conformidade com as normas de acessibilidade. Com base nos indicadores utilizados, foi

possivel identificar as ndo conformidades e assim pontuar propostas de intervencdo para cada
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grupo de indicadores.

No tocante as calgadas e passeios de modo geral é necessario realizar inspecdes em
todos os trechos a fim de localizar os pontos criticos que impedem a continuidade da rota
acessivel. Dessa forma, é preciso analisar a possibilidade de ampliacdo da faixa livre para
pedestres, garantindo a extensdo minima de 1,20m. Para isso é necessario retirar ou realocar
mobiliarios, obstaculos aéreos, canteiros, degraus e rampas, por exemplo, para as faixas de
acesso ou de servico, quando existentes, garantindo uma faixa livre de obstrugdes. Também é
necessario realizar o0s ajustes necessarios nas inclinagdes longitudinal e transversal,
executando o vencimento de desniveis adequadamente.

A Figura 31 prop0e a determinacdo dos espacamentos designados para as faixas livre,
de acesso e de servico. A faixa livre é estabelecida com um espaco minimo de 1,20 m,
enquanto a faixa de acesso possui uma largura de 0,70 m. A faixa de servico compde 0 espaco
remanescente da calcada. E essencial que a faixa livre seja continua e uniforme, livre de
saliéncias ou depressdes, com uma superficie antiderrapante. Além disso, a faixa livre pode ou
ndo ter uma coloracdo contrastante em relacdo ao restante da calcada, com o propoésito de

facilitar a visibilidade para pessoas com baixa viséo.

Figura 31: Determinagdo de espagamento dedicado as faixas livre, de acesso e de servigo, nos trechos 11 e 12.

Fonte: Autor (2023).

Quanto ao piso utilizado, € importante realizar uma inspecéo ao longo dos trechos para
identificar quaisquer ressaltos, depressdes ou irregularidades no piso que comprometam a
seguranca ou estabilidade do pedestre. Para contornar essa problematica, € necessario se
atentar ao material utilizado no revestimento do piso, superficies antiderrapantes, de baixo

impacto e continuas sdo boas aliadas na promocao da seguranca dos pedestres.



61

Os pisos tateis e direcionais também sdo bons aliados para sinalizar ao pedestre com
deficiéncia visual a existéncia de obstaculos, desniveis, portas de acesso a edificacdo,
elementos de mobiliario suspensos ou mudancas de rota, além de fornecer orientacdo em qual
direcdo seguir. E recomendado pela normativa que o piso tatil e direcional utilizado seja de
cor contrastante ao piso em que serd aplicado, de forma a facilitar sua identificacdo por
pessoas de baixa visao.

Quanto as guias rebaixadas, foi observado que diversos trechos ndo possuem nenhuma
guia rebaixada adequadamente, nem equipada com a sinalizacdo tatil e direcional necessaria
para indicar a localizagdo dos rebaixos. A fim de garantir a conectividade e continuidade da
rota acessivel em todo o perimetro analisado, é preciso avaliar a necessidade de implantar
guias rebaixadas ou faixas de pedestres elevadas em mais pontos das vias. E necessario
também garantir que esses rebaixos estejam localizados em pontos estratégicos de forma a
proporcionar uma travessia segura.

Abaixo, uma sugestdo da execucdo de uma faixa de livre para rota acessivel com as
dimensGes minimas de 1,20 de largura, assim como a implementacdo de faixas de pedestres
ou faixas elevadas, munidas da sinalizacdo tatil recomendada pela normativa e rebaixos de
guia onde necessario. A figura 32 representa uma sugestdo para os trechos 06, 13 e 20 de
forma com que estes trechos cheguem o mais préximo possivel de um ideal acessivel, com as

faixas livre, de acesso e de servigo, travessias e rampas de acesso.

Figura 32: Trechos 6, 13 e 20 representando um modelo ideal de calgada acessivel.

TREC 4

REBAIXO LOCALIZADO
EM FRENTE A FAIXA
DE PEDESTRES

REBAIXO ASSOCIADD A
VAGA DE EMBARQUE E
DESEMBARQUE PARA A PCD

RECHO 13

f TRECJ@)E? F0

Fonte: Autor (2023).
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As guias rebaixadas para veiculos e 0s acessos as garagens se apresentaram com um
indicador critico nos trechos em que se mostrou presente. Diversos lotes residenciais a fim de
vencer o desnivel existente entre a calcada e a edificacdo construiram rampas de acesso que
ligam a via diretamente as garagens ou residéncias.

Esta inconveniéncia impede a existéncia de uma faixa livre de circulacdo, gera
desniveis, ultrapassa a inclinacdo transversal méaxima permitida entre diversos outros
transtornos. Dessa forma, cabe a iniciativa pablica competente exercer a fiscalizacdo afim de
garantir o cumprimento das normativas. Além disso, € necessario estudar as melhores
solucBes para vencer a problematica estabelecendo um plano de padronizacéo desses acessos,
garantindo também a implantacdo de sinalizacdo visual e sonora recomenda por norma nos
acessos para entrada e saida de veiculos.

Quanto as grades, ralos, juntas de dilatacdo e tampas de inspecdo, a caréncia de um
nivelamento adequados das mesmas, além da auséncia dessas grades ou tampas em locais em
que estas se faziam necessarias sdo fatores que comprometem a seguranga do pedestre. As
irregularidades devem ser prontamente corrigidas por meio de ajustes ou substituices. E
interessante também estabelecer uma padronizacdo desses elementos afim de garantir
uniformidade e seguranca, além de realizar sua instalacdo em pontos estratégicos que nao
interfiram na livre circulacao.

Finalmente, é interessante estabelecer um cronograma de manutencdo e fiscalizacdo
periddica a fim de garantir que as intervencOes realizadas sejam preservadas ao longo do
tempo. Isso pode envolver diversas acBes como reparos, limpeza, remocdo de obstaculos
temporarios e fiscalizacdo do cumprimento das normas de acessibilidade. Um planejamento
cuidadoso, estudos detalhados, acdes efetivas e a atualizagdo do Cddigo de Obras Municipal,
sdo essenciais para implementar as melhorias propostas, proporcionando um ambiente
acessivel e inclusivo para todos os pedestres, garantindo o direito fundamental de se deslocar

com autonomia e independéncia nas calgadas.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

A importéncia de um estudo sobre acessibilidade urbana é indiscutivel, visto que a
acessibilidade ¢ um direito fundamental de todos os cidaddos, garantindo sua mobilidade e
participacdo plena na vida em sociedade. Sabendo disto, este trabalho procurou avaliar o
cumprimento das normativas de acessibilidade em diferentes trechos de calgadas, buscando
identificar e sinalizar os pontos criticos que dificultam a circulacdo adequada dos pedestres.

Dessa forma, foram utilizadas as normas vigentes, inspecao visual e ferramentas de
medic&o adequadas para uma verificagdo eficaz. O intuito foi obter uma analise das condicdes
de acessibilidade, assim foi possivel realizar um mapeamento dos obstaculos que impedem a
acessibilidade plena, a fim de direcionar futuras intervencdes e tornar as calcadas mais
inclusivas e seguras para todos.

Os objetivos propostos foram alcancados ao empregar os indicadores de acessibilidade
para realizar uma analise detalhada dos trechos das calgadas. Por meio dessa abordagem, foi
possivel identificar e mapear com precisdao 0S pontos criticos e sugerir as intervencdes
necessarias em cada um desses trechos. Os resultados obtidos proporcionaram uma Vvisao
abrangente das condicBes de acessibilidade, destacando os obstaculos que impactam
negativamente a circulacédo de pedestres, especialmente aqueles com deficiéncia.

E importante ressaltar que nenhum dos trechos avaliados atingiu o indice de 100% de
acessibilidade, tornando-os inadequados para serem considerados plenamente acessiveis.
Apesar de muitos trechos apresentarem a largura minima requerida, foi observado que essas
calgadas frequentemente se encontravam obstruidas por mobiliarios e mercadorias durante 0s
horarios de maior movimento comercial.

A avaliacdo das inclinagdes longitudinais e transversais, denunciou a descontinuidade
da faixa livre devido ao vencimento inadequado dos terrenos adjacentes, resultando em
desniveis incorretamente vencidos. Foram observados degraus e rampas posicionados
erroneamente na faixa livre, dificultando a mobilidade, especialmente para pessoas com
dificuldades de locomocdo. Além disso, a inclinacdo transversal das calcadas foi afetada por
acessos a garagens e desniveis entre os lotes e as calcadas, executados de maneira
insatisfatoria. Esses problemas comprometem a acessibilidade, criando obstaculos e condicdes
desafiadoras para os pedestres.

Além disso, a presencga insuficiente de rampas adequadas e sinalizag&o tatil prejudicou
a mobilidade de pessoas com deficiéncia. Outra lacuna identificada foi a auséncia travessias

seguras em diversos pontos da avenida, comprometendo a seguranca dos pedestres.



64

Vale destacar ainda que o material utilizado para o revestimento do piso em grande
parte da avenida revelou-se inadequado, sendo muitas vezes trepidante ou carente de
propriedades antiderrapantes, o que acrescenta um elemento adicional de risco para 0s
transeuntes.

Os dados obtidos constituem um material interessante para embasar e orientar futuras
acOes de intervencgdo, visando tornar as calcadas mais acessiveis, inclusivas e seguras para
toda a comunidade. Apesar disso, é importante considerar algumas limitaces que devem ser
levadas em conta na interpretacdo destes resultados, um exemplo é a variacdo desses dados ao
longo do tempo, uma vez que diversas mudangas podem ocorrer em curtos periodos alterando
as condicdes das calcadas, afetando ou melhorando sua acessibilidade.

Por se tratar de uma avenida majoritariamente comercial, diversos trechos estavam
obstruidos devido a presenca de ambulantes, barracas, mesas, mercadorias, cavaletes,
bandeiras e similares, o que dificultou significativamente a avaliacdo da acessibilidade nesses
trechos. Esses elementos estavam dispostos de forma aleatdria, ndo obedecendo a extenséo da
faixa de servico e consequentemente invadindo a faixa livre, dificultando a circulacdo e o
acesso as travessias e rampas, por exemplo.

Dessa forma, é essencial promover a conscientizagdo dos comerciantes e da populagao
em geral sobre a importancia de manter as calgadas desobstruidas e acessiveis. 1sso pode ser
feito por meio de campanhas educativas e orientacdes especificas sobre as normas de
ocupacdo do espaco publico, aléem da reeducacdo a cerca da importancia do respeito as faixas
de uso da calcada, fazendo bom uso do espaco destinado a faixa de servico.

Outra limitacdo é o baixo nimero de trechos avaliados, em relacdo a totalidade das
calcadas existentes na regido estudada, mesmo tendo sido avaliado uma extensdo de 2500m
aproximadamente. E sugerido ampliar a area de estudo a fim de mapear mais trechos e obter
um panorama maior e mais diversificado das condicdes de acessibilidade por todo o
municipio. Além disso, é interessante dividir os trechos das calgadas em subtrechos de menor
extensdo, detalhando mais ainda a andlise e enriquecendo o mapeamento das areas avaliadas.

Visando agregar mais valor ao trabalho é possivel, em trabalhos futuros, realizar uma
analise dos indices de acessibilidade considerando diferentes pesos para cada indicador. Esses
pesos podem ser atribuidos através de pesquisa social e procedimentos estatisticos. Dessa
forma, serd possivel obter uma abordagem mais aprofundada e abrangente, refletindo as
percepcdes e necessidades da comunidade em relacdo & importancia e priorizacdo de cada
indicador, gerando um modelo mais alinhado as demandas reais dos usuarios.

A continuidade dos estudos e a¢fes focadas na acessibilidade urbana séo essenciais



65

para sensibilizar a sociedade acerca da importancia da pauta acessivel e a necessidade de
novos projetos, tecnologias e intervencdes. Apesar da discussdo sobre acessibilidade existir ha
décadas e de toda a regulamentacdo e normativa existente, ainda é notavel que esta ndo é uma
prioridade em muitos espagos urbanos. Essa realidade demonstra que a inclusdo social ainda
ndo é tratada com a devida importancia, e que ainda ha um longo caminho a ser percorrido

para garantir uma cidade verdadeiramente inclusiva para todos.
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APENDICE B — CONFORMIDADE POR TRECHO EM CADA GRUPO DE

INDICADORES
Quando as Quanto as | Quanto as
uias (meio guias juntas,

. Quanto a | Quanto ao guias rebaixadas | grelhase e S
Checklist lcad . fio) d Edificacdo | lluminacéo
/ Trecho | c&i¢adaou PIS0 rebaixadas para tgmpas~ € | emObras |e Vegetacao

passeio utilizado ara veiculos e inspecao

egestres acesso a em rotas

b garagem acessiveis
T1 86% 0% 25% 33% 0% 0% 100%
T2 57% 0% 0% 33% 0% 0% 100%
T3 43% 0% 0% 33% 0% 0% 100%
T4 86% 0% 25% 0% 0% 0% 50%
T5 71% 25% 0% 0% 0% 0% 100%
T6 86% 25% 50% 0% 0% 0% 100%
T7 14% 0% 0% 0% 0% 0% 50%
T8 100% 25% 25% 0% 0% 0% 50%
T9 86% 25% 38% 0% 0% 0% 100%

T10 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

T11 100% 75% 63% 0% 0% 0% 100%
T12 100% 25% 0% 0% 0% 0% 100%
T13 71% 50% 63% 0% 0% 0% 50%
T14 57% 50% 38% 0% 100% 0% 100%
T15 71% 50% 0% 0% 0% 0% 100%
T16 57% 25% 38% 0% 0% 0% 100%
T17 86% 25% 38% 33% 0% 0% 100%
T18 29% 0% 0% 0% 0% 0% 100%
T19 29% 0% 0% 0% 0% 0% 100%
T20 71% 25% 63% 0% 0% 0% 100%
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ANEXO A - CHECKLIST PARAAVALIACAO DE CONFORMIDADE AS NORMAS
DE ACESSIBILIDADE

ITEM

DESCRICAO

FONTE

- NAO SE
SIMINAO | Ap|icA

OBSERVACOES

CALGADA ou PASSEIO PUBLICO

Possui faixa livre para pedestre com

11 largura minima de 1,20 m, livre de NBR
' conflitos de circulacdo (pedestres x 9050:2020
servigo x automoveis)?
12 A inclinacdo longitudinal acompanha a NBR
' inclinacéo das vias lindeiras? 9050:2020
Os desniveis entre o lote e o nivel da
13 calcada sdo vencidos sempre no NBR
' interior do lote ou na faixa de acesso 9050:2020
quando existente?
Obstaculos aéreos, como marquises,
14 placas, toldos e vegetacdo estdo NBR
' localizados a uma altura superior a 9050:2020
2,10 m?
E livre de obstaculos (elementos de
mobiliario urbano, como bancos,
~ . . NBR
1.5 |orelhdes, postes, balizadores, canteiros )
. 9050:2020
etc.) no piso que comprometam a rota
acessivel?
16 A inclinacéo transversal da faixa livre NBR
' (passeio) é de no maximo 3%? 9050:2020
A area maxima ocupada por um Codigo de
17 mobiliario urbano é de 15,00m2, com Obras
' dimensdes maximas de 5,00m de Municipal
comprimento e 3,00m de largura? (2005)
2 QUANTO AO PISO UTILIZADO
i . NBR
?
2.1 | E antiderrapante® 90502020
59 E continuo, regular, estavel, sem NBR
' ressaltos ou depressdes? 9050:2020
Possui piso tatil de alerta onde NBR
necessario, proximo a desniveis, portas i
e 9050:2020
2.3 | de acesso a edificacdo, elementos de e NBR
mobiliario suspensos, escadas ou 16537:2016
rampas, por exemplo?
Possui piso tatil direcional onde NBR
necessario (locais amplos e sem 90502020
2.4 | referéncia/balizamento), configurando o N.BR
uma rota acessivel e conduzindo a ;
entrada do edificio? 16537:2016
3 QUANTO AS GUIAS (MEIO-F10) REBAIXADAS PARA PEDESTRES
Na existéncia de recuo para parada de
veiculos, 0 mesmo foi feito de maneira
3.1 |ando prejudicar ou interferir na faixa NBR
' 9050:2020

de circulacdo do pedestre (faixa livre
minima de 1,20 m)?
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3. Existe guia (meio-fio) rebaixada ou NBR
' faixa de pedestres elevada? 9050:2020
O rebaixo de meio-fio esta localizado
33 |&M frente a faixa de pedestres ou nas NBR
' esquinas onde houver travessia de 9050:2020
pedestres?
Existe rebaixo de meio-fio associado a
3.4 |Vagapara embarque e desembarque de NBR
' pessoa com deficiéncia garantindo 9050:2020
continuidade a rota acessivel?
35 A rampa e as abas laterais tém NBR
' inclinacdo méaxima de 8,33%? 9050:2020
36 A rampa possui largura minima de NBR
' 1,50 m? 9050:2020
NBR
37 A rampa é sinalizada com piso tatil de | 9050:2020
' alerta? e NBR
16537:2016
38 O piso da rampa é em material NBR
' antiderrapante? 9050:2020
4 QUANTO AS GUIAS REBAIXADAS PARA VEICULOS E ACESSOS A GARAGENS
Em caso de guia rebaixada para
veiculo, esta respeita a faixa livre NBR
4.1 |exclusiva de pedestres, deixando essa .
SRS 9050:2020
calgada com inclinacéo transversal
méxima de 3% e sem cortes?
O portdo de acesso a garagem,
enquanto abre ou fecha, tem seu
4.2 | movimento limitado a faixa de acesso NI_BR
. i B 9050:2020
ou ao lote, sem invadir a faixa livre de
circulacdo de pedestres?
43 Portdo de acesso a garagem possuli NBR
' sistema de sinalizagéo visual e sonora? | 9050:2020
5 QUANTO AS JUNTAS, GRELHAS E TAMPAS DE INSPECAO EM ROTAS ACESSIVEIS
Grades, ralos, juntas de dilatacdo e
51 tampas de inspecdo estdo niveladas NBR
' com o piso (admite-se ressalto méximo | 9050:2020
de 5 mm)?
Os véos das grelhas tém
distanciamento maximo de 15 mme o
sentido das aberturas é transversal ao
o NBR
5.2 | deslocamento ou tém formato -
. . 9050:2020
quadricular/circular quando houver
fluxos em mais de um sentido de
circulacdo?
6 EDIFICAGAO EM OBRAS
Em caso de obra, reforma em
6.1 andamento no prédio, o tapume NBR
' preserva a circulacdo na faixa livre de | 9050:2020

pedestre (1,20 m)?




No caso do tapume ocupar a cal¢ada,
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6.2 ha uma circulagao provisoria com no NBR
' minimo 1,20 m de largura sobre o leito | 9050:2020
carrocavel?
6.3 Essa circulagdo possui rampa para NBR
' saida e retorno a calcada? 9050:2020
7 VEGETACAO E ILUMINACAO
A calcada possui iluminacdo adequada
durante a noite, sem pontos de luz NBR
7.1 ; > SEM P 9050:2020
obstruidos ou inoperantes que (adaptado)
dificultem a circulacéo? P
A vegetacdo ndo interfere nas rotas
acessiveis e faixa livre de circulagdo NBR
7.2 | de pedestres estando sempre bem 9050:2020

podadas de forma a ndo obstruir a
passagem e garantir a seguranca?

Fonte: Brasil, adaptado (2021).
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