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RESUMO

Esta tese consiste em um estudo sobre o porto de Jaragua na cidade de Maceid, em Alagoas,
no periodo colonial (séculos XVI a XVIII). Tem como objetivo analisar a participacdo desse
ancoradouro no processo de formacdo do territorio de Alagoas e na génese da cidade
portuaria de Macei6. Busca-se ampliar os estudos sobre os portos coloniais brasileiros e
especialmente sobre o passado colonial de Macei0, tema que recebe tratamento lacénico no
cenario académico e na historiografia alagoana, que se dedicou, sobretudo, a pensar a cidade
no século XIX, restringindo a participacéo de Jaragua a dois momentos precipuos: a elevacao
do povoado a vila em 1815, em decorréncia do desenvolvimento propiciado pela abertura dos
portos em 1808, e a transferéncia de Alagoas do Sul, atual Marechal Deodoro, para Macei6
em 1839. Desvelar Jaragua enquanto um porto colonial na América portuguesa consistiu em
entendé-lo no &mago das imbricadas relagdes que envolvem o projeto colonizador portugués
para o Brasil. Sob este foco, as andlises empreendidas tiveram como lastro as agfes de
conquista, controle e defesa pensadas para a costa brasileira e, especificamente, para a parte
sul da capitania de Pernambuco e depois comarca das Alagoas. As discussdes tiveram como
énfase as bordas atlanticas alagoanas, principalmente o trecho litoraneo entre a enseada da
Pajucara e o porto dos franceses, além da regido lagunar, espacos coloniais com 0s quais
Jaragua manteve fortes ligacdes de natureza administrativa, juridica, defensiva e econdémica.
Nao foi possivel pensar este porto sem passar por temas nucleares da Histdria colonial como
a navegacao além-mar, a expansdo maritima portuguesa e a formagéo urbana brasileira nos
primeiros séculos. Ademais, foi preciso entendé-lo subjetivamente como fronteira entre mar e
terra, e espaco de trocas fisicas e simbdlicas. Todos esses aspectos conceituais deram a
dimensdo do universo portuario partilhado por homens do mar e da terra, agentes na
construcdo do Atlantico Sul e das primeiras aglomerac¢des urbanas levantadas na vastidao do
territério brasileiro, que dependiam dos portos do mar para o sucesso do empreendimento
mercantil lusitano e a seguranca da vida colonial. Tendo como esteio um amplo e rico corpus
documental, textual e cartografico, identificaram-se as fungBes exercidas por Jaragua ao
longo desses trés séculos do periodo colonial. Distintas em sua natureza e em grau de
participacdo nas escalas local, da col6nia brasileira e no ultramar portugués, essas funcdes
revelam Jaragua como um porto indigena e do contrabando (séculos XVI e XVII), um porto
militar em tempos de paz e de guerra (séculos XVII e XVIII) e um porto comercial (a partir do
século XVIII), onde o acucar e as valiosas madeiras de construcéo naval das matas alagoanas
eram escoados para os portos de Pernambuco, Bahia e Lisboa. Foi a atividade comercial
articulada a construgdo nautica capaz nao s6 de transformar o espaco maritimo do
ancoradouro, mas também de impulsionar o desenvolvimento do povoado de Massay6 nos
setecentos. Todas essas funcdes refletem a participagéo de Jaragué no projeto colonizador
portugués e na dindmica do Brasil colonial, e reafirmam a sua contribuicdo para a génese da
Maceio portuaria.

Palavras-chave: Alagoas. Arquitetura Militar. Brasil Colonial. Jaragua. Maceio. Portos.



ABSTRACT

This thesis consists of a study about the port of Jaragua which is located in Maceid, the capital
city of the State of Alagoas, Brazil, spanning the XVI-XVIII centuries. The study examines the
role played by this port towards the emergence of Maceio itself as well as in the process of
formation of the Alagoas territory. The thesis aims to contribute to scientific knowledge about
colonial Brazilian ports in general and Macei6 colonial history in particular, a subject that has
received only scant attention both in academic investigation and Alagoas historiography.
Scientific enquiry has examined mainly the Macei6 of the XIX century focusing on the
contribution of Jaragua in relation to two key events, namely: the elevation from town to village
status in 1815 as a result of the opening of the Brazilian ports in 1808 to international trade,
and the transfer of the capital from Alagoas do Sul to Macei6 in 1839. Unveiling Jaragua as a
colonial port in the Portuguese America consists in understanding it at the heart of the
imbricated relations concerning the Portuguese colonizing project for Brazil. With this in focus,
analysis was undertaken to understand the conquest, control and defense actions that were
designed for the Brazilian coast, with specific reference to the southern part of the Capitania
of Pernambuco, later to become the Alagoas County. The study focused on the Alagoas’s
Atlantic coast, especially the littoral stretch situated between the Pajucara bay and the French
port as well as the local lagoon region. These colonial areas held strong administrative, legal,
defensive and economic ties to Jaragua. It is impossible to examine this port without
consideration to key themes of the colonial history of this region, such as overseas navigation,
the Portuguese maritime expansion, and the Brazilian urban formation in the first centuries of
colonization. In addition, it was necessary to understand it subjectively, as a frontier between
sea and land, and a space of physical and symbolic exchanges. All these conceptual aspects
shaped the dimensithon of the colonial ports shared by men of the sea and of the land, agents
in the construction of the southern Atlantic and the first urban agglomerations built in the vast
Brazilian territory, which depended on the sea ports for the Lusitanian mercantile enterprise to
succeed and for the safety of life during colonial times. A broad and rich documental, textual
and cartographic corpus was used as a mainstay to identify Jaragua's functions throughout
the period of time formed by the three colonial centuries. These functions were distinct in their
nature and degree of operation in three different geographical scales: the local scale, the scale
of the Brazilian colony, and that of the Portuguese overseas operations. These functions
revealed Jaragua as an indigenous and smuggling port (16th and 17th centuries), as a military
port in times of peace and war (17th and 18th centuries), and as a commercial port (from the
18th century), in which Alagoas sugar and valuable shipbuilding woods were shipped to the
ports of Pernambuco, Bahia and Lisbon. The commercial activity articulated with the nautical
construction was capable not only of transforming the port maritime space, but also to impel
the development of the Massay6 town in the seven hundreds. All these functions reflect
Jaragua's participation in the Portuguese colonization project and Brazil’s colonial dynamics,
and also reaffirm their contribution in the origins of the maritime city of Maceio.

Keywords: Alagoas. Military Architecture. Brazil's Colonial period. Jaragua. Maceié. Ports.
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Figura 58 — 202 carta da costa da capitania de Pernambuco elaborada por Jodo
Teixeira Albernaz e publicada Descripcao de todo o Maritimo da terra de Sta Cruz
chamado vulgarmente Brazil, no ano de 1640, com indicacdo dos portos dos
franceses

Figura 59 — Demonstracdo do Rio Sapgagipe até o de S. Francisco, Jodo Teixeira
Albernaz I, 1666, com indicacé@o dos portos dos franceses .

Figura 60 — Mapa contendo indicacao dos pontos fortificados no territério alagoano
durante a guerra holandesa

Figura 61 — Fortaleza de Porto Calvo, 1698
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Figura 62 — Povoacon de Porto Calvo. llustracéo do livro de Christoffel Artischowsky,
impressao de Johan Blaeu. 1637

Figura 63 — Pagus Alagoae Australis, estampa n. 14 do livro de Barleus. 1647.
Destaque para a presencga do “Reductus”

Figura 64 — Kaart van het fort 't welk Graaf Murits van Nassauw heeft doen Leggen
aan de Rivier S:ta Francisco. den 29 Maart 16. Johannes Vingboons., ca. 1665.
Indicacdo das duas fortificacdes construidas pelos holandeses

Figura 65 — Brazil / from Van Keulen ; Etch'd by P. Begbie, the writing by T. Harmar,
1779, com indicacao de trechos da fachada atlantica de Alagoas.

Figura 66 - Planta da Barra, e Porto do Francéz, que oferece a Sua Magestade
Fiddelissima El Rey Nosso Senhor a Camara da Villa das Alagoas, em virtude da
Vestoria que mandou a mesma Camara fazer pelos Pilotos Jozé da Silva Pinto,
Manoel Marques Correia, Piloto da Barra de Pernambuco, Jodo Joze de Lima, e
Joaquim Fernandes, e os Praticos do mesmo Porto, Manoel Alves, Pedro Paulo de
Almeida, levantada por Jozé da Silva Pinto, nesta mesma Villa das Alagoas, em o
Mez de Abril do Anno de 1819.

Figura 67 — Estampa 1 do livro de Balthazar da Silva Lisboa: ‘Ensaio da fisica vegetal
dos bosques de llhéus'.

Figura 68 — Regibes madeireiras em atividade no Brasil colonial, século XVIII.

Figura 69 — “Mappa geographico da capital da provincia de Pernambuco até rio de
Sao Francisco, dado pelo Senor José de Mendonca de Mattos Moreira, indicando
as mattas que podem servir para a constru¢cdo da Marinha de Guerra, e Mercantil, e
0s terrenos proprios a agricultura.

Figura 70 — Detalhe do mapa de Matos Moreira (Figura 69), mostrando a area
correspondente as matas dos termos da vila das Alagoas e de Atalaia.

Figura 71 — Contrato celebrado entre o mestre do paquete real Nossa Senhora da
Gloria, Remedios e S. Joze, Matheus Alves e a Coroa portuguesa em 15 de fevereiro
de 1783 no porto de Jaragua.

Figura 72 - Original da gravura ‘Antiga Matriz de Macei®’, por Euclides R. Salles,
1881.

Figura 73 - Planta e explicacdo dazenciadaz de laragda, Pajusara : as quais ficdo
juntas com se vé na planta situadas em 10 gr.e 8 m.de latitude dosul e 347 gr.e 10m.
delongitu, ca, 1757. Com indicagéo das areas povoadas.

Figura 74 - “Planta da Vila de Maceié”, Carlos de Mornay, 1841, com indicacdo de
detalhe para a area que esté relacionada a ocupacao de Maceid na planta de ca.
1757 e indicagao do “olho d’agoa”

Figura 75 — Planta da Povoagéo de Jaragua, 400 palsos — distante da Cidade de
Maceio. Que a pedido do Coronel Francisco Manuel Martins Ramos, actual
Secretério do Govérno da Provincia das Alagoas, desenhou Carlos de Mornay,
Engenheiro das Obras Publicas da mesma Provincia em Margo de 1841

Figura 76 — Portos pertencentes a Capitania de Pernambuco a onde qualquer
embarcacdo pode hir Carregar madeiras p.2 Sua Mag.© Afim de se ivitarem as
despezas q' se fazem com as Sumacas q Conduzirem as dittas madeiras , pa
Pernambuco, Como ja se praticou em Jeragua em os annos de 1781 ,, 82 ,, 83.
Aonde Carregardo os Navios, N. Sr.a do Pilar, e o Parqg.te Gloria e 0 Remedios

Figura 77 — Detalhe do mapa Portos pertencentes a Capitania de Pernambuco a
onde qualquer embarcagcdo pode hir Carregar madeiras p.a Sua Mag. [..],
mostrando a enseada de Jaragua
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Figura 78 — Plano das enceadas de Jaragua e Pajussara por José Fernandes
Portugal, 1803. Copia da Biblioteca Nacional da Franca

Figura 79 — Plano das enceadas de Jaragua e Pajussara por José Fernandes
Portugal, 1803. Copia do Instituto Historico e Geogréfico de Alagoas

Figura 80 — Plano das enceadas de Jaragud e Pajucara apresentado ao lIt™ Senhor
Pedro Séverim, Cavalleiro Profeso na Ordem de S&o Bento d’Avis, Fidalgo da Caza
de Sua Magestade, chefe d’Esquadra d’Armada Real, Intendente da Marinha da
Capitania de Pernambuco e Deputado da Junta d’Administracéo e Arrecadacao da
Fazenda Real por Jozé Fernandes Portugal

Figura 81 - Detalhe do Plano das enceadas de Jaragua e Pajucara apresentado ao
[It™ Senhor Pedro Séverim [...] por Jozé Fernandes Portugal

Figura 82 — Esquema dos elementos que definem o sistema de defesa de Alagoas
gue estao relacionados com o porto de Jaragud, elaborado seguindo os estudos de
Miranda (2003)

Figura 83 - Fortaleza de terra, e fachinas que por ordem do IlI™ e Exc.™ sr Luiz
Diogo Lobo da S2. Governador, Capp®™ General das Cappitanias de Paramb.°, se
fizerdo nas anciadas, laragud, e pajussara distantes da Praca do R.¢ oytenta leguas;
com a qual Fortaleza ficdo defendidas uma, e outra anciadas e se lhe acressentou
mais as obras que se seguem para a parte do sul, e na ponta a que faz a d. ansiada,
buscando a passaje p.2 V.2 das Alagoas mandou o0 mesmo fazer S." fazer Roduto R
o dito da letra. R: tudo em 15 de junho 1762

Figura 84 - Reduto que por ordem do Ill.™® e Ex™ Snr. Luiz Diogo Lobo da Sylva,
G, cap® General destas Cap™™ de Pern.®®, e mas anexas, se mandou fazer em
outra Ponta da Anciada de parte do Sul, buzcando a pacaje p? a V.2 das Alagoaz,
como do titulo da Planta da Fortificacdo da Barra de Jaragoay q’ se refere este reduto
com a letra R.

Figura 85 — Identificacdo dos pontos a serem fortificados, propostos pelo governador
de Pernambuco Luiz Diogo de Lobo da Silva na Planta e explicagdo daz enciadaz
de laragba, Pajusara, ca. 1757

Figura 86 — Mappa tipografico dos portos, e costa da Bahia de todos os Santos,
Olinda e Pernambuco. Martinho Nicoalo. Com indicag&o das fortificagcbes da Bahia
e Pernambuco segundo a legenda do mapa

Figura 87 — Detalhe do Mappa tipografico dos portos, e costa da Bahia de todos os
Santos, Olinda e Pernambuco, 1776. Martinho Nicoalo. Mostrando as fortificagdes
construidas e/ou projetadas em Alagoas nos séculos XVII e XVIII

Figura 88 — Planta da Bateria Nacional Real de Sao Jodo para a defesa da Baia de
Jaraguda construida por Jodo Eduardo Pereira Collagco Amado, Major d Artilharia,
1822

Figura 89 — Planta e Perfil da Bataria Nacional do Espirito Santo para a defesa da
Barra do Francez que de Ordem do Governo Provincial da Provincia das Alagoas
esta Construindo Miguel Vellozo da Siveira Nobrega de Vasconcellos, Sargento-Mor
do Regimento de Milicias da Villa do Penedo

Figura 90 — General Chart of the coasts of Brasil, &c. from the River Para to Buenos-
Ayres; with particular plans of the harbours. Constructed chiefly From the surveys of
the Baron Roussin and Captain Wm. Hewett, adjusted by the later observations of
Captain Phillip Parker King, Captain Robert Fitzroy, and other distinguished Officers
of the British Royal Navy. Constructed and drawn by John Purdy and Alexr. Findlay.
Junr. London. Published By Richd. H. Laurie, No. 53, Fleet Street. January 1st 1853.

Figura 91 — Detalhe da carta General Chart of the coasts of Brasil, “Porto Macayo”,
1853
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Figura 92 — Detalhe da carta General Chart of the coasts of Brasil, “Porto Magayo”,
1853, com indicagéo dos pontos fortificados. 349

Nota — As ilustracBes da abertura das secfes 1 a 5 — rosa dos ventos das cartas de:
Diogo Homem, 1568; Cantino, 1502; Vaz Dourado, 1571; Lazaro Luiz, 1563; Joao
Teixeira Albernaz, 1666 — tém como fonte: BAIAO, CIDADE, MUNIAS (1937, p. 224)
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O porto colonial de Jaragua: antigas questdes e novos horizontes de pesquisa

A motivacdo para desenvolver este tema nasceu da experiéncia com as “coisas do
mar” e a cidade de Macei6 portuaria, quando da conclusdo da dissertacdo de mestrado no
ano de 2011, intitulada “Para além do guia dos navegantes: o farol de Macei6 (1827-1951)"
Estudar o farol de Macei0, este instrumento nautico que por séculos guia 0s navegantes com
destino ao porto de Jaragua, despertou um instigante interesse sobre o passado colonial da
cidade enquanto parte de uma dinamica portuaria pautada pela comunicacao entre terra e
mar. Ao propor, naguele momento, estudar a Macei6 oitocentista, vislumbrou-se a existéncia
de nebulosas questdes em torno do surgimento da cidade e de sua relagdo com o porto de

Jaragua.

O interesse por Jaragua derivou também da sua relevancia para a cidade como bairro
histérico portuério (Figuras 1 e 2), pelo significado do seu patrim6nio arquiteténico e histdrico
nao s6 para Maceid, mas para Alagoas, bem tombado pelo Estado em 1984. O conjunto
arquiteténico do século XIX e inicio do século XX, que se concentra no eixo viario mais
importante do bairro, a rua Sa e Albuquerque (Figura 3 a 5), € composto por antigas casas de
comércio, trapiches, instituicdes bancarias, sede do sindicato dos estivadores, edificios do
governo, como a antiga alfandega, hoje Museu da Imagem e do Som, além da imponente
Associacdo Comercial de Macei6 e outros ligados a atividade maritima portuaria, no passado
ou ainda no presente. A revitalizacdo ocorrida nessa parte do bairro entre os anos de 1993 e
1994 conseguiu, ao menos, preservar a fisionomia arquitetdénica deste importante lugar para
0s maceioenses, contudo, sente-se 0 abandono em que se encontra o0 bairro historico, a

requerer mudancas por parte do poder publico e o reconhecimento da sociedade.

1 FORTES, Cynthia Nunes da Rocha. Para além do guia dos navegantes: o farol de Macei6 (1827-
1951). 2011. Dissertacdo (Mestrado) — Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, Universidade Federal
de Alagoas, Macei6, 2011.
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Figura 1 — Localizacdo do bairro de Jaragua no mapa do municipio de Macei6
dividido em seus 50 bairros e com indicacdo dos municipios da regido lagunar. Sem

escala.
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Fonte: autora, adaptado da base cartogréafica da Secretaria Municipal de Planejamento, Maceié, 2015
e Mapa politico de Alagoas, 2014 (disponivel em: <http://dados.al.gov.br/>. Acesso em 20 set. 2015).

Figura 2 — Vista aérea da area de estudo, com indicagdo darua Sa e
Albuquerque, da enseada de Jaragua, da enseada de Pajucara, e

entre esses espacgos, o cais do porto.

A0 St Wk
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Fonte: autora, adaptado de <http://www.portodemaceio.com.br>. Acesso em dez.
2017.
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Figura 3: Trecho da rua Sa e Albuquerque, proximo ao antigo
Banco de Alagoas.

Fonte: autora, mar. 2018.

Figura 4 — Trecho da rua Sa e Albuquerque, préximo ao antigo Banco
de Londres.

Fonte: autora, mar. 2018.

Figura5-Trecho darua Sa e Albuquerque. Associacdo Comercial de Alagoas e antigo Trapiche
Novo, ao fundo.

Fonte: autora, mar. 218.
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Além da relevancia para o patriménio maceioense e alagoano, a rua Sa e Albuquerque
pode vir a integrar a lista do patriménio nacional. Em 2011, foi encaminhado &
Superintendéncia do IPHAN em Alagoas pedido de tombamento federal pela Associacdo
Comercial de Alagoas. Esta ocorréncia veio a dar ainda mais evidéncia a este espago
portuario que carece de estudos mais aprofundados. O passo inicial foi dado com o
levantamento de dados do patrimdnio da rua Sa e Albuquerque, resultado do convénio firmado
entre o IPHAN-AL e a Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da UFAL2. O documento técnico
produto desse convénio foi entregue em fins de 2017 para embasar a instrucdo do processo
de analise do pedido de tombamento que ser4 encaminhado ao Conselho Consultivo do
Patrim6nio Cultural do IPHAN em Brasilia. A perspectiva desse reconhecimento em nivel
federal deve trazer certo &nimo aos gestores da cultura maceioense e alagoana no tocante a

realizacdo de acdes e estudos sobre o antigo bairro portuério da cidade.

Esse expressivo patrimdnio, representativo da cultura alagoana, e quem sabe, também
do Brasil, esta longe de representar fisicamente, em termos de paisagem e arquitetura, o porto
colonial que esta tese tem como objeto de analise, ainda que seja um produto direto do
desenrolar de um processo secular que culminou em sua constituicdo identitaria para a
cidade. A fisionomia e a histéria da rua S& e Albuquerque, proprias de fins do século XIX e do
século XX, foram, na verdade, amplamente investigadas pelos pesquisadores alagoanos,
segundo vieses distintos — como o econbémico, o social, o histérico e o urbano —, que
conferiram ao antigo bairro portuario de Macei6 a merecida relevancia para Maceio e Alagoas.
Todavia, o passado colonial ficou apagado ou ofuscado por essa concepcao da Macei6 tdo

somente oitocentista.

Nao resta divida de que Jaragua no século XIX desempenhou papel estruturante no
processo de transformacéo do povoado de Macei6 de fins do século XVIII em vila e, depois,
em capital da provincia de Alagoas. Apesar de essas questdes estarem consolidadas e
bastante difundidas no contexto da histéria urbana de Maceid, ainda resta muito a ser
discutido e explorado sobre esse processo histérico-urbano que foi capaz de modificar a
estrutura do nacleo de origem colonial, do qual pouco se sabe e muito se conjectura sobre
como teria sido. Nesse panorama, constata-se o vazio de estudos que tenham como fito a
busca desse passado colonial de Macei6, porquanto se entende que Jaragua, pela
participacdo que teve no processo da génese urbana desta cidade, € pecga-chave para se

desvendar a sua histdria urbana colonial.

2 Esse convénio correspondeu a elaboracdo de um projeto de extensédo coordenado pela Prof.a2 Dr.2
Josemary Omena Passos Ferrare no ambito da disciplina Pratica de Restauro, na Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo da UFAL.
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Um balanco bibliografico sobre a histéria de Macei6 e Alagoas revela que consagrados
autores alagoanos como Thomaz Espindola (2001), Moacir Sant’/Anna (1999, 2011), Craveiro
Costa (2001), Dirceu Lindoso (1983), Theodyr Barros (1991) e Verbnica Cavalcanti (1999),
esta particularmente na area da arquitetura e urbanismo, debateram questdes que envolviam
direta ou indiretamente o porto de Jaragua — alguns mais profundamente do que outros, a
exemplo de Cavalcanti, V. (1999) e Craveiro Costa (2001). De uma forma geral, esses
pesquisadores abordaram este tema a partir da concepcdo de uma cidade construida no
século XIX, guiados pela tese de que foi o0 comércio maritimo em Jaragua a forca motriz para

o desenvolvimento da urbe.

Uma das raras publicagbes que buscam mostrar Jaragua de forma diferenciada da
historiografia classica € o livro de José Fernando de Maya Pedrosa (1998), Historias do Velho
Jaragud, no qual deixa clara sua intengé@o de nédo fazer da sua obra o registro de uma historia
oficial: “saiba que ndo tive a intencdo de escrever a Historia de Jaragué. Na verdade, o fato
de se tomar conhecimento, um pouco mais que fosse, do povo desse bairro antigo foi para
mim mais importante do que uma segura e fria descricdo dos acontecimentos a luz das
estatisticas e documentos”. Por seguirem o caminho da meméria oral do bairro portuario, os

escritos deste autor ndo tiveram como base analitica fontes primarias.

A célebre frase de Manuel Diégues Junior (2001, p. 156) — “Pouco era, porém, o que
em Macei0 ficara de periodo colonial. Surgida nos fins do século XVIII para principios do
século XIX, Macei6 ndo chegou a conhecer de verdade a vida colonial. Sua existéncia mesma
comega com o Império” — parece ter alicer¢gado o interesse precipuo da historiografia alagoana
pelos oitocentos como periodo aureo da formacgéo de Maceid, tendo contribuido para reduzir
a visibilidade da histéria colonial dessa cidade. A “consagrada” inexisténcia de vestigios
materiais do periodo colonial na paisagem urbana de Jaragud, seus edificios e tracado, foram
herdados do século XIX, o que acentua a dificuldade de se enxergar uma relagdo entre a
fungdo comercial maritima e um passado mais remoto. Entende-se, nesse contexto, ser
necessario repensar a histéria urbana desta cidade em busca de suas origens portuarias mais

remotas, a partir do seu porto, nos trés primeiros séculos da coloniza¢édo portuguesa no Brasil.

Em face da necessidade de se langar novas luzes sobre essas silenciadas questbes e
ampliar os estudos de Jaragué sob diferentes aspectos da sua existéncia colonial, torna-se
primordial retroceder no tempo, voltar aos primoérdios da colonizacdo brasileira e do espaco
alagoano. Desta forma, esta tese assume como objetivo geral investigar qual foi o papel de
Jaragud entre os séculos XVI e XVIII na conquista, formacéo urbana e defesa do territorio
alagoano enquanto parte sul da capitania de Pernambuco, como espaco estratégico para a
Comarca de Alagoas e a génese urbana de Macei6, sem falar de sua participacdo em um

projeto mais complexo e amplo, a colonizac¢ao portuguesa.
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A esses objetivos tracados corresponde um recorte espacial que ndo pode ser
delimitado segundo contornos rigidos, mas expansiveis, uma vez que a natureza portudria
esta baseada nas conexdes dos portos com areas adjacentes e os territorios produtivos.
Todavia, € preciso ter em mente que objeto de estudo € o porto colonial, corresponde ao
espaco litoraneo situado no bairro de Jaragué que engloba a enseada de mesmo nome e o
nacleo urbano original de Macei6é (Figura 6). Quando Jaragud passa a responder as
investigacdes sobre a ocupacao, defesa e controle da costa alagoana, foi necessario expandir
0 objeto de estudo, passando a englobar o trecho litordneo entre a enseada da Pajucara e o
porto dos franceses, que inclui a barra das Alagoas, onde desembocam os canais lacustres

que ligam as duas lagoas, do Norte (Mundau) e do Sul (Manguaba) (Figura 7).

Figura 6 — Enseada de Jaragud, vista aérea, trecho em frente ao prédio da
Associacdo Comercial de Alagoas (a esquerda, indicado com uma seta).
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Fonte: <https://culturaeviagem.wordpress.com >. Acesso em jan. 2018.
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Fonte: autora, adaptado de Google Earth.

Entende-se que para preencher as lacunas dos séculos precedentes ao processo que
culmina na transformagédo do espago portuario colonial, de “porto de Jaragud” a “porto de
Maceid”, é preciso ater-se a uma questéo fundamental: o papel central que desempenharam
os ancoradouros no Brasil colonial. Parte-se da premissa de que quase todas as préticas da
vida colonial estavam relacionadas as vitais redes de comunicacao maritimas entre os dois
lados do Atlantico e entre os aglomerados urbanos que se concentravam majoritariamente na
costa brasilica. Um porto do mar era indispensavel para a economia ultramarina e a existéncia
dos aglomerados urbanos. As trocas fisicas e simbdlicas que ocorriam nesses espacos
definiam uma rede portuéria além-mar e de escala local, apresentando-se, portanto, como um

importante espaco onde se materializava o ideario do projeto colonizador portugués.

Russell-Wood (2014, p. 173) destaca o carater singular dos portos no contexto
colonial, por serem multifuncionais nos aspectos econémico, defensivo e administrativo: “No
caso do Brasil, os principais portos eram multifuncionais como centros de trocas comerciais e
de administracdo (tanto civil quanto eclesiastica), bem como postos de guarnicdo para a
defesa, e representavam os maiores nucleos demograficos da coldnia”. Essas fungdes, como
se pode acompanhar por toda a estrutura da tese, foram sempre incorporadas as analises
dos espacos maritimos portuarios, ainda que em alguns momentos sejam vistas de maneira

isolada para a melhor compreenséo de cada uma das fungfes que 0s portos exerciam.

Nessa perspectiva conceitual, ndo se trata apenas de reconhecer o0 aspecto

multidimensional dos grandes portos, centros de poder da col6nia — Recife, Salvador e Rio de
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Janeiro —, mas aqueles que tiveram uma “menor" relevancia, como foi Jaragua. O proprio
Russell-Wood (2014) busca reconhecer a possibilidade de se enxergar o carater

multifuncional dos portos além do status politico e administrativo dos seus nucleos urbanos:

Salvador, Rio de Janeiro, Santos e Pernambuco foram multifuncionais desde
sua concepgao; Sao Luis e Belém haviam se estabelecido como portos
fortificados do império e somente de forma gradual assumiram funcdes
administrativas e se tornariam entrepostos comerciais. Outros portos
surgiram como decorréncia natural das necessidades comerciais, mas em
sua maioria, custaram a ganhar relevancia, e apenas alguns poucos atingiram
o status de cidade (RUSSELL-WOOQOD, 2014, p. 126).

Por outro lado, sobre a dindmica do espaco colonial, procurou-se avangar em algumas
investigacdes sobre temas que merecessem um maior aprofundamento no &mbito dos
estudos sobre a urbanizag&o do Brasil colonial. Tendo como guia as observagdes feitas por
Beatriz Bueno (2012, p. 41), consideram-se fundamentais para este estudo os seguintes
pontos apresentados por esta autora, incorporados em nossas analises locais: “a ocupacao
preexistente a presenca ibérica” através dos “rastros toponimicos” na cartografia histérica; a
importancia das capelas e freguesias na constituicdo das povoacoes preexistentes; as redes
de caminhos e suas articulagdes intercapitanias; e “o papel do desenho cartografico no

processo de conhecimento, apossamento, definicdo dos territérios [...]".

Outros temas nucleares de nossas investigacdes foram: a defesa dos dominios
ultramarinos portugueses no Brasil e sua relacdo com os portos; o significado das aguas
oceanicas; a vida maritima portudaria e a navegacao além-mar no periodo colonial. Todos eles
foram apresentados, num esforco de produzir reflexdes pertinentes a probleméatica na escala
local, mas que pudessem ser analisados sob um plano geral, inseridos no projeto colonizador
de Portugal para o Brasil, a partir da assimilacdo das peculiaridades do territério e superagéo

das dificuldades enfrentadas pela Coroa portuguesa na conquista das terras americanas.

A partir da problematica levantada, intenta-se responder as seguintes indagacgoées, que
precisam, a nosso ver, de respostas mais acuradas, baseadas em documentacédo coeva, em
oposi¢cdo ao carater genérico como foram tratadas: quais os fatores que levaram a fixacédo
portuguesa em Jaragud antes do século XIX? Enquanto territério ultramar pertencente a
Capitania de Pernambuco e depois Capitania de Alagoas no periodo colonial, qual foi o
interesse da Coroa portuguesa por Jaragua? Qual foi a participacdo deste ancoradouro no
processo de formagdo do territorio alagoano entre os séculos XVI e XVIII? E em relacdo a
defesa e ao controle do litoral ao sul de Pernambuco? E, por fim, como ocorreu a génese da

vila portuaria de Macei6?

Nestes termos, propor um novo olhar amalgamado em uma pesquisa documental

coerente e abrangente para repensar Jaragua somente seria possivel pela existéncia de um
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campo de pesquisa proficuo que estimulasse a buscar outros horizontes do conhecimento
sobre o tema e o objeto de estudo. Nos ultimos anos, foram elaborados alguns estudos em
diversas areas do saber, como historia, arquitetura e economia sobre Alagoas nos tempos
coloniais. Esse conhecimento, embasado em documentacdo primaria, possibilitou a
ampliacdo do horizonte de pesquisa sobre a funcdo estratégica que Jaragua teve para a
formacao urbana do territrio alagoano e de sua capital.

Destaca-se, nesse cenario de inovacao, a coletanea de artigos sobre Alagoas colonial,
publicada em trés livros com foco na economia e redes de poder do sul da capitania de
Pernambuco e a comarca de Alagoas, organizados pelo historiador Antonio Filipe Caetano
(2010, 2012 e 2015). Essas publicacdes séo resultado das pesquisas realizadas no &mbito do
grupo de pesquisa GEAC — Grupo de Estudos da América Colonial, liderado pelo referido
historiador, que realizou a transcricdo da maior parte dos manuscritos avulsos do AHU da
Capitania de Alagoas, 0s quais serviram de substrato documental desta tese. Ainda no campo
da historia, destacam-se também a dissertacdo de Arthur Curvelo, O senado da Camara de
Alagoas do Sul: governanga e poder local no sul de Pernambuco (1654-1751), e a tese de
José Ferreira Azevedo, Formacao socio-econdmica de Alagoas: o periodo holandés (1630-
1654), uma mudanca de rumo. Ambos os trabalhos permitem uma leitura questionadora da
Histéria da Alagoas agucareira. Complementa de forma cronolégica esses estudos sobre o
periodo colonial, mas com foco em Maceid, o texto de Fabiano dos Santos (2012) — Além da
anedota: uma revisdo da trajetoria do governador Sebastido Francisco de Melo e Pévoas. O
artigo preenche uma lacuna deixada pela historiografia alagoana a respeito do primeiro

governador de Alagoas.

No campo da arquitetura e urbanismo, a tese sobre a velha capital de Alagoas, A
cidade Marechal Deodoro: do projeto colonizador portugués a imagem do “lugar colonial”, de
Josemary Ferrare (2006), traz importante documentacéo e iconografia do periodo colonial e
importantes discussdes sobre a vila de Alagoas do Sul como comarca das Alagoas, que
serviram de base para nossas andlises sobre Jaragua enquanto termo dessa vila. Nesse
campo de conhecimento, com enfoque na formacao do territorio alagoano desde o século XVI
até o século XVIII, a dissertacdo de Catarina Agudo Meneses, A escrita no chdo: a formagéo
do territério de Alagoas por meio de fontes coloniais (2011), e sua tese recentemente
publicada, Alagoas além do acucar: diversidade econémica e a formacdo no século XVIII

(2017), contribuem para o estudo da urbanizacdo colonial de Alagoas.

Todas essas obras formam um conjunto consistente de dados sobre Alagoas nos
tempos coloniais, quando pertenceu a Capitania de Pernambuco. Quanto a Maceid, dois
artigos publicados por Fatima Campello, ainda que ligados ao século XIX, sdo de grande

contributo para despertar reflexdes sobre o processo de formacdo da cidade de Maceié nos
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séculos anteriores: Sobre a biografia da Planta da Villa de Macei6 e a cartografia do
engenheiro inglés Carlos de Mornay em Alagoas (2015) e A gravura “Antiga Matriz de Maceio”
e a narrativa da Macei6 colonial (2012).

Fechando esse balanco bibliogréfico, € importante destacar algumas pesquisas de
carater mais técnico, elaboradas por demanda da Superintendéncia do IPHAN em Alagoas,
como, por exemplo, o levantamento de alguns engenhos alagoanos, elaborado pelo Grupo
Estudos da Paisagem, coordenada por Maria Angélica da Silva, Mapeamento e identificacédo
dos antigos engenhos de acUcar da regido Sul de Alagoas (2010). Outra pesquisa
desenvolvida para o IPHAN-AL, em convénio com a SECULT-AL — Levantamento preliminar
do Inventario Nacional de Referéncias Culturais (INRC) de Alagoas (2017) —, foi coordenada
por trés professoras da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da UFAL: Josemary Ferrare,
Juliana Michaello Dias e Maria Angélica da Silva, e corresponde a aplicacdo da metodologia

do INRC nos 102 municipios alagoanos.

A equipe responsavel pela elaboracéo da referida pesquisa na area metropolitana de
Maceid, coordenada por Josemary Ferrare, equipe que a autora da presente tese integrou,
coletou depoimentos e levantou dados histéricos, geogréficos e culturais sobre os cinquenta
bairros de Macei6 e os municipios da regido lagunar: Marechal Deodoro, Pilar, Coqueiro Seco
e Santa Luzia do Norte, e litoranea: Barra de S&o Miguel, Barra de Santo Antonio e Paripueira.
O produto dessas pesquisas sobre os bairros maritimos e lagunares de Macei6 e o0s
municipios supracitados reforcou a percepcdo de intrinsecas relacdes entre as praticas
socioculturais das comunidades e as aguas oceanicas e lagunares. Para o caso maceioense,
especificamente do bairro de Jaragua, concluiu-se que algumas dessas praticas identificadas,
como a carpintaria naval e a existéncia de pequenos estaleiros®, estdo associadas ao passado

dos tempos coloniais e a fungéo e identidade maritima portuaria.

E imprescindivel destacar, como base para algumas das andlises aqui empreendidas,
dois artigos publicados por esta autora em coautoria com pesquisadoras alagoanas da area
de Arquitetura e Urbanismo. O primeiro deles, em coautoria com a professora Josemary
Ferrare, orientadora desta tese, consiste em um ensaio sobre as fun¢Bes de Jaragua
exercidas no periodo colonial e da costa atlantica adjacente a este ancoradouro: Entre o porto
dos franceses e 0 porto de Jaragua: navegar, comercializar e fortificar®. O segundo, em

coautoria com a ja referida docente e a arquiteta e pesquisadora Fatima Campello,

3 H& um estaleiro instalado ha muitas décadas na area posterior a antiga Vila dos Pescadores, onde
trabalham mestres do saber nautico muito antigos no local, alguns deles entrevistados.
4 FERRARE, J. O. P; FORTES, C. N. R. Entre o porto dos franceses e o porto de Jaragua: navegar, comercializar

e fortificar. In: SEMINARIO ARQUITETURAS DO MAR, DA TERRA E DO AR: Arquitetura e Urbanismo na
Geografia e na Cultura. Volume I. Anais... Lishoa: Academia de Escolas de Arquitetura e Urbanismo de Lingua
Portuguesa, 2014, p.536-546.
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corresponde a uma leitura cartografica do espaco de Maceid, com foco no estudo do seu
processo de génese: Certiddo de nascimento de Maceié®. Todas as questdes trabalhadas
durante a construcdo da presente tese nessas publicacdes foram revistas e ampliadas, a partir
da documentacao coeva analisada, tendo resultado em novas conclusfes sobre a temética,

bem como outras contribuigdes.

Além desses novos trabalhos agregados para a base tedrica, buscou-se trabalhar um
corpus documental, textual e cartografico até entdo pouco analisado ou, talvez, ainda nem
mesmo explorado, que foi reunido nos Anexos 1 e 2. Esta documentacdo repousa nas
prateleiras dos arquivos locais®, nacionais’ e das instituicGes além-mar, principalmente as
portuguesas®. Assim, foram consultados os acervos digitalizados dessas instituicdes a partir
das bases de dados online®. Documentos textuais e cartograficos — revisitados ou que se
apresentaram inéditos para se trabalhar a tematica, com destaque para a cartografia colonial
e 0s manuscritos do AHU sobre Alagoas e Pernambuco!® — foram os esteios para se
desenvolver a tese sob uma perspectiva mais ampla e integradora, com fontes de diversos
campos do conhecimento, sem deixar de focar na histéria da arquitetura e do urbanismo.
Assim, um novo cenario repleto de possibilidades investigativas foi revelado através das
pesquisas nesses acervos que permitiram confrontar muitas das informagdes disseminadas
pelos historiadores classicos, tendo resultado na formulacdo de novas proposicdes sobre o

passado colonial da cidade e do seu porto.

Outra questédo inerente a problematica levantada, que mereceu destaque no contexto
colonial de Alagoas, diz respeito a necessidade de defesa e controle do porto de Jaragua. Por
isso, a area de estudo compreender o trecho atlantico entre a barra das Alagoas e a enseada
da Pajucara, ao qual pertence Jaragua. As consideracdes apresentadas sobre a questédo
defensiva estédo alinhadas com o conceito de porto como espaco de fronteira entre mar e

terral!, envolto numa vulnerabilidade, e que ao mesmo tempo se destaca como um espago

5 CAMPELLO, M. F. M. B.; FERRARE, J. O. P; FORTES, C. N. R. Certiddo de nascimento de Maceid. Revista
Urbana. Campinas, v. 9, n. 2. No prelo.

6 Arquivo Publico de Alagoas, Instituto Histérico de Alagoas, acervo da Superintendéncia do Instituto
do Patrim6nio Historico e Artistico Nacional em Alagoas e acervo da Associagcdo Comercial de Alagoas.
7 Arquivo Histérico do Exército (Rio de Janeiro), Arquivo Histérico do Exército (Rio de Janeiro) e
Biblioteca Nacional (Rio de Janeiro). Em Pernambuco foram visitados a Biblioteca do Mosteiro de S&o
Bento de Olinda e o setor de obras da Biblioteca Publica de Pernambuco.

8 Arquivo Historico Ultramarino e Arquivo Historico Militar.

9 Biblioteca Nacional da Francga, Biblioteca Nacional de Portugal, Biblioteca Publica Municipal do Porto
e John Carter Brown Library.

10 Nesta tese as citacdes dos trechos dos manuscritos do AHU da capitania de Alagoas correspondem
as transcri¢cdes cedidas pelo prof. Anténio Filipe Caetano realizadas pelno abitos das pesquisas do
GEAC - Grupo de Estudos da América Colonial. Ja as da capitania de Pernambuco, foram produto dos
trabalhos desta autora juntamente com a aluna de graduacao de Histéria — Altina Maria Rodrigues de
Farias.

11 Conceito trabalhado por Lopes (1994) e Pol6nia (2010).
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essencialmente de encontros. Ao possibilitar a conexdo entre diversas cidades do mundo,
como porta de entrada, em tempos coloniais, essa condi¢cdo dos portos tornava-os um espaco
fragil, propicio a invasdes, e que estrategicamente carecia de obras militares. Desse modo, a
arquitetura militar pensada e/ou executada para Jaragua e espacos litoraneos adjacentes, nos
séculos XVII e XVIII, passou a ser objeto de nossas investigagdes, incluindo o estudo de
Jaragu& no desempenho da funcao de porto militar durante a guerra holandesa.

Em relagéo a producéo bibliogréfica sobre a arquitetura militar e a defesa de Alagoas,
principalmente no tocante a sua relacdo com a questdo portuaria, verificou-se que a maior
parte dos autores alagoanos ocupou-se em estudar, de forma restrita, as fortificacoes
levantadas no cendrio da guerra holandesa, episddio de grande repercussao para todo o
Nordeste, assim como aquelas construidas nas enseadas da Pajucara e Jaragué durante os
primeiros anos da Capitania de Alagoas independente, comandada por Francisco de Mello e
Povoas no inicio do século XIX. Ficou o século XVIII quase relegado ao completo
esquecimento, ndo fosse a informagdo de Félix Lima Junior (1966) sobre as plantas de
fortalezas mandadas construir em 1762 pelo governador de Pernambuco nas enseadas de

Jaraguéa e Pajucara, arroladas no catalogo de cartografia do AHU.

Debrugaram-se os primeiros pesquisadores oitocentistas sobre os feitos heroicos da
guerra neerlandesa, citando apenas as fortificacdes construidas pelos batavos ou
portugueses no contexto histérico dos confrontos bélicos ocorridos em Porto Calvo, Alagoas
do Sul e Penedo, caso de Thomaz Espindola (2001). Seguiram essa linha, no inicio do século
XX, Moreno Brandado (2004) em sua Historia de Alagoas, Adriano Jorge (1901) em texto
publicado na revista do IHGAL, intitulado A guerra holandesa sob o ponto especial de vista de
suas repercussodes sobre o territério de Alagoas, e Abelardo Duarte (1945), em artigo para o

mesmo periddico, intitulado Notas sobre as fortificacdes holandesas em Alagoas??.

Pesquisas mais atuais no campo da arqueologia vém modificando essa viséo limitada
sobre as fortificagfes construidas no bojo dos conflitos entre portugueses e batavos,
desaparecidas da paisagem h& muitos séculos. Estes estudos concentram-se em trés pontos

do territrio alagoano: os municipios de Porto Calvo e Porto de Pedras, na regido Norte, em

12 Apesar de no geral este curto texto ser bastante descritivo quanto aos fatos historicos relacionados
as fortificacdes holandesas, merece maior destaque, em relagéo a outros abordados, pela informacéo
sobre a incursdo que fez Abelardo Duarte e outros membros a Paripueira, ao sitio onde foi construido
um dos redutos holandeses. Em suas palavras: “Nesse afa, o Instituto Histérico de Alagoas, cumprindo
dos seus fins, levou a efeito em 1930 uma excursdo ao local onde existiu o Forte de Paripueira, nela
tomando parte os consocios Orlando Araujo, Ezechias da Rocha e Paulino Santiago. Dessa excursao
ao historico sitio resultou a construgdo de um marco rememorativo com a inscricdo “Forte assinalado
pelo I.LA.G.A 13-1V-930”, pela busca de uma joia de ouro que se encontra no Museu do Instituto, oferta
do consécio sr. Paulino Santiago. Trata-se de um ornamento holandés, em filigrana de ouro. Também
foi achada no mesmo local uma bala de chumbo de mosquete, usada pelos holandeses, e ainda
ofertada ao Museu do Instituto pelo sr. Paulino Santiago” (DUARTE, 1945, p. 75-76).
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Paripueira, ao centro, e na cidade de Penedo, ao sul —todos eles, palco de lutas entre a Coroa
portuguesa e a WIC, Companhia das indias Ocidentais'®. No campo da arquitetura e
urbanismo, os estudos das pesquisadoras Maria Angélica da Silva (2011) e Bianca Muniz
(2011, 2014) sobre o forte Mauricio em Penedo, além de situar essa obra defensiva em seu
contexto histérico, buscam relaciona-la a formacao inicial desse nacleo urbano colonial de
origem quinhentista, demonstrando sua contribuicdo para a formacéo da paisagem e do tecido
urbano da cidade colonial.

Sobre as fortificacBes oitocentistas, construidas no tempo de Francisco Melo e Pévoas
(1819-1822), as baterias do porto do Francés, de Sao Pedro na ponta de Jaragua e de Sao
Jodo na desembocadura do riacho Massay0, apesar de largamente citadas por autores
alagoanos, que as qualificaram como fortes, como Brandéao, A. (1894), Thomas do Bonfim
Espindola (2001), Moacir Medeiros Sant'’Ana (1999), Craveiro Costa (2001) e Félix Lima
Janior (1966), por muito tempo mantiveram-se ignoradas as suas “tragcas”. Somente em 2006
foram encontradas pela arquiteta Josemary Ferrare no Arquivo Histérico Militar em Lisboa, e
publicadas na sua tese sobre a Marechal Deodoro colonial. Esta autora reservou-se a estudar
esses projetos no desenrolar das disputas politicas entre as vilas de Alagoas do Sul e Macei6
no inicio do século XIX, quando Jaragua e o porto dos franceses foram objeto de interesse de
ambos os lados do embate na definicdo de qual desses portos deveria centralizar o

escoamento da producgéo agricola*.

O trabalho mais completo a que se teve acesso nos acervos pesquisados, sobre as
baterias citadas e outras construidas no século XIX em Macei0, é o sucinto livro de Félix Lima
Junior, publicado em 1966 e intitulado Fortificacdes Historicas de Maceid, constante na
Biblioteca do IHGAL. Embora traga maiores contribuicbes sobre a producdo desses
exemplares da Arquitetura Militar alagoana, este autor ndo se debruga sobre a documentagao
coeva, nem analisa o conjunto dessas obras militares como um sistema defensivo. Apesar
dessas limitagBes, Lima Junior (1966) amplia, sem duvida, o conhecimento sobre as obras
militares maceioenses, até por ter se baseado em alguns autores que viveram na cidade
quando algumas delas estavam em funcionamento ou ja em ruinas, caso de Pedro Nolasco

Maciel, que publicou no periédico O Momento, de 1893 e 1894, sob o pseuddénimo Maceiolino,

13 Sob esta perspectiva, destacam-se os trabalhos liderados pelo arquedlogo e professor da UFPE,
Marcos Albuquerque: o Projeto de prospeccao arqueolégico na area da Casa da Aposentadoria,
localizada na Praca Bardo de Penedo em Penedo (2006) e a Pesquisa arqueoldgica sobre a ocupagéo
holandesa na bacia do rio Manguaba, municipios de Porto de Pedras e Porto Calvo (2014).

14 Os projetos destas baterias foram ainda sucintamente analisados no artigo produzido por esta autora
em conjunto com Josemary Ferrare, intitulado “Entre o porto dos franceses e o porto de Jaragua:
navegar, comercializar e fortificar”, publicado no Seminario da Academia de Escolas de Arquitetura e
Urbanismo de Lingua Portuguesa, Arquitetura do Mar, da Terra e do Ar: Arquitetura e Urbanismo na
Geografia e na Cultura, ocorrido em 2014.
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interessante trabalho sobre a tematica abordada, a saber, “As fortificacbes no territério de

Alagoas”.

Busca-se, tao so0, discorrer sobre as questdes relativas a defesa de Alagoas centradas
na &rea costeira entre a Pajucara e o porto dos franceses, com foco em Jaragua. No tocante
ao recorte temporal, as consideracbes apresentadas referem-se a historia colonial de
Alagoas, englobando o século XVII, com a presenca de corsarios em Jaragua e nos portos ao
sul dele, em busca do cobi¢cado pau-brasil, a guerra holandesa e o periodo post bellum,
juntamente com a segunda metade do século XVIII, periodo em que foram elaborados

projetos de fortificagbes para a area litoranea em estudo.

Jaragud e a natureza multidimensional dos portos

O desafio de trazer a tona uma nova proposta de investigacao sobre Jaragua resulta
igualmente do entendimento de que os estudos sobre esse ancoradouro alagoano possuem
uma visao restrita da probleméatica portuaria ante a natureza complexa conceitual dos portos.
Verifica-se que as pesquisas desenvolvidas sobre Jaragua, de uma maneira geral, estdo
voltadas a andlises de viés econdmico da cidade de Macei6*®, limitam-se ao século XIX e ndo
articulam o porto a formacédo territorial de Alagoas, como ja discutido nos paragrafos
anteriores. Portanto, € primordial tecer, de forma sucinta nesta introducdo, consideracdes
acerca do conceito de porto, apresentando-o de maneira indissociavel da cidade portuaria e
analisando-o segundo sua natureza complexa e multidimensional, sem deixar de inserir

Jaragud no jogo deste debate introdutério.

O tema portuéario é estudado por diversas areas do conhecimento, como geografia
urbana, geografia do transporte, histéria econdmica, histéria urbana, arquitetura e
engenharial®. Essa pluralidade de abordagens demonstra ser o porto um significativo campo
de pesquisa e objeto de estudo interdisciplinar, por sua capacidade de engendrar diferentes
probleméticas, fato que provém de sua natureza complexa, resultante das relagbes
estabelecidas entre seus distintos elementos constituintes: econdmico, cultural, social e

geografico, os quais lhe conferem uma significacéo propria. A definicdo de porto apresentada

15 Sobre as abordagens encontradas sobre o porto de Jaragua nas fontes locais consultadas,
particularmente a historiografia classica — Thomaz Espindola (2001), Moacir Sant’‘Anna (1999, 2011),
Dirceu Lindoso (1983) e Theodyr Barros (1991) —, predominam analises sobre os fatores econémicos,
principalmente dos géneros exportados para a metrépole, com destaque para o aguUcar, e politicos,
ligados a transferéncia da capital e a mudancas na infraestrutura portuéria.

16 Augustin Ravina (2002), renomado historiador espanhol e pesquisador da tematica portuaria, ao
realizar um balanco bibliografico sobre os estudos dos portos ibéricos, evidenciou como este tema se
faz presente nessas diversas areas do conhecimento.
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por Amélia Polonia (2010) vem a ressaltar o carater multidimensional desse objeto de

estudo que dispensa uma visao unilateral:

Como um objeto, um porto existe como resultado de complexas relaces
entre distintos elementos de varios tipos: econdmico, cultural, social e
geogréfico. A intensidade e nivel de causas inter-relacionais, efeitos e
relacdes, ndo sao nunca determinadas de modo unilateral. A natureza do
objeto é entendida ndo apenas através de seus elementos mais importantes
gue fazem o sistema, mas também através de diferentes aspectos desses
elementos e a relacgéo entre eles (POLONIA, 2010, p.20, traduc&o nossa).

Dada a complexidade e amplitude do objeto de estudo, adota-se a postura de andlise
de Jaragua contraria & visdo unilateral do problema, num esfor¢o de trazer reflexdes sob a
Gtica da natureza multidimensional que envolve o conceito de porto. Nesses termos, entende-
se que a selecdo isolada de um de seus aspectos, como, por exemplo, 0 econémico, ndo
corresponde ao passo metodolégico apropriado; é preciso que haja, ao menos, 0
reconhecimento desta natureza plural do porto de Jaragua e, sempre que possivel, e dentro
da baliza cronolégica estabelecida, sejam determinadas as relacdes entre 0s principais
elementos de propriedades variaveis que constituem um porto em diferentes niveis de analise,

segundo uma visao que considere a sua complexidade relacional.

Se a natureza do porto é demasiadamente complexa para ser estudada através de um
dos seus elementos constituintes de maneira isolada, também néo é possivel entender as
cidades portuarias sem coloca-las no jogo da discussdo como um tema abrangente e
complexo. Frédéric Monié (2012), historiador e gedgrafo, e a economista Flavia Vasconcelos
(2012) conceituam a cidade portuaria como um espaco urbano diferenciado, em que a
interacdo entre porto e cidade define um sistema de fluxos préprios, cujas transformacdes

produzidas em um impactam o outro.

O conjunto de variaveis intervenientes que modificam as relagfes espaciais
e funcionais da cidade e do porto séo muitas e variadas. A analise é complexa
e requer que, numa perspectiva geo-histérico-analitica, consideremos a
evolugdo tecnoldgica e o desenvolvimento logistico, o surgimento e
posicionamentos de novos atores portuarios, as transformacdes no sistema
maritimo internacional, a conjuntura econémica e as dindmicas globais, além
das especificidades locais de cada cidade portuaria (MONIE e
VASCONCELOS, 2012).

Persegue-se, assim, uma abordagem ampla e integradora da cidade portuéria, em que
porto e cidade s&do estudados de forma indissociavel, e ndo separadamente, seguindo as
reflexdes de Monié e Vasconcelos (2012) em sua construcdo conceitual. Esta, por sua vez, é
ratificada por Ravina (2002), ao considerar a cidade portuaria como um ente Unico, resultado
das interacdes entre 0os elementos constituintes de sua natureza complexa. Desta forma, a

cidade portuaria, fruto de uma relacdo interativa entre portos e cidades que comporta um
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sistema de variaveis que perpassam o estudo urbano, mas néo se limita a ele, é considerada
tema abrangente e de interesse central a esta tese, que tem como um dos objetivos o estudo
do processo de formacao e transformacéo do porto de Jaragué no periodo colonial e a génese
da cidade de Macei6.

Esclarecido ser indispensavel adotar-se uma postura conceitual que trata porto e
cidade numa relacéo integradora, € preciso abordar da mesma forma a natureza disciplinar
dos aspectos a serem analisados nos estudos portuarios, especialmente aqueles ligados a
economia. Como se pode constatar, o posicionamento de Monié e Vasconcelos (2012) para
explicar a relacdo cidade-porto, exposto acima, tem como base fatores geograficos,
econbmicos e técnicos. Todavia, defende-se aqui um conceito de porto resultante da andlise
de mudltiplos fatores, sem colocar o fator econémico ou técnico como a principal ou Unica
categoria de estudo, o que implica dizer que a construgéo do significado de porto néo se faz

possivel sem abranger a cidade onde se acha inserido.

Em consonéncia com a observacgdo de Ravina (2002), de que a producéo bibliografica
mundial sobre o tema tem se centrado nos estudos na area da historia econémica e da
geografia, Polénia (2010) defende uma nova proposta para os estudos portuarios, pautada
pela apresentacdo do porto como objeto interdisciplinar. Esta autora demonstra que ndo ha
espaco nos estudos atuais para se pensar 0s portos somente como infraestruturas, mas como
sistemas complexos resultantes de variaveis politicas, sociais, culturais e econdémicas que
atuam nesses campos como agentes ativos nos processos de mudanca tecnoldgica e

urbanizagéo.

Outro ponto a ser considerado no estudo do porto de Jaragua esta ligado a imperativa
necessidade de sempre relaciona-lo aos espacos e regides que estdo a ele interligados, ndo
s6 através da indissociavel ligacao entre o porto e a cidade a que pertence, mas a todas as
outras a que esta interligado pelas redes portuarias. Para Bruttomeso (2011), o estudo dos
portos ndo comporta apenas seu papel de agente transformador local, do nicleo urbano a
que pertence, mas também deve ser feito em uma escala mais abrangente. Estudar o
processo histérico de formacéo e transformacéo urbana das cidades portudrias possibilita o
entendimento do processo de desenvolvimento de vastas regibes e das relagbes
internacionais estabelecidas ao longo dos séculos entre cidades do mundo inteiro. Com
énfase nos portos coloniais brasileiros, Russell-Wood (2014, p. 142) é categdrico: “As cidades
portuarias ndo existiam em um vacuo, mas em estreita relacdo com as regiées geograficas

contiguas do interior, com o Brasil e com 0 mundo”.

Tendo como lastro o pressuposto apresentado acima, € preciso transpor o local, num

esforco de ampliacdo das escalas além do espaco urbano. Esta € uma acdo essencial a que
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se esteve atento nas andlises empreendidas sobre Jaragua e sua insercdo em redes
comerciais, de comunicacdo e transporte que abrangeram grandes centros da colbnia
portuguesa na América e a metrépole lisboeta, mas fundamentalmente ao territério alagoano,
enquanto parte sul da capitania de Pernambuco, e de forma determinante, na colonizacdo da
regido lagunar da comarca de Alagoas no século XVIII.

Conclui-se, pois, que portos e cidades portuarias devem ser considerados objetos de
estudo complexos que, por serem indissociaveis, resultantes de varidveis de distintas
naturezas, exigem uma leitura maultipla, no espa¢o ou no tempo em que se propde analisa-
los, bem como nas escalas a que estdo integrados a outros portos, cidades ou territorios.
Longe de constituirem apenas um objeto de estudo por seu valor econémico, 0s portos sdo

elementos complexos que merecem uma abordagem interdisciplinar.

Todos esses argumentos operam a favor dos estudos sobre Jaragud como um porto
colonial da América portuguesa e suas implicacdes para a formacéo do territério alagoano e
0 surgimento da cidade de Macei6 entre os séculos XVI e XVIII. Fica evidente que ndo se
trata de uma proposi¢ao analitica do porto de Jaragua por si s, nem mesmo da cidade de
Maceié enquanto possuidora de um porto que possibilitou o seu desenvolvimento urbano, mas
sim da construcdo, amalgamada nos processos sociais, geograficos, econdmicos e culturais,
historicos e urbanos da relacéo (cidade-porto), de um modo de ser da cidade no espaco e no
tempo, por sua fungéo portuaria que é produto, e ao mesmo tempo, agente das mudancas no

espaco urbano maceioense e no territério alagoano.

Reconhecemos nédo ser possivel alcancar essa interdisciplinaridade de forma plena.
Ela torna-se limitada pela natureza da documentacao disponivel, a documentacéo oficial da
Coroa portuguesa, e pela auséncia de pesquisas de cunho social e cultural sobre Jaragua no
passado colonial. Todavia, como se poderd constatar na primeira secdo, sdo lancadas
algumas investigacdes que procuram enfocar os aspectos culturais e simbélicos do porto
colonial através da construcdo de associagBes com praticas imateriais de comunidades
maritimas de Macei6 e municipios adjacentes que guardam uma relacdo com o passado

colonial.

Pretende-se, portanto, como parte das diretrizes tedricas que balizam esta tese,
apropriar-se de uma forma de andlise da cidade portuaria condizente ndo apenas com sua
fungcéo econbmica, mas que se apoie na interdisciplinaridade e no reconhecimento do porto
em sua relacao intrinseca com a cidade a que pertence e ao territério ao qual esta conectado.
Assim, ndo se trata de empreender investigacdes sobre Jaragua por si s, mas acerca das

amplas relagcées com os elementos a ele vinculados, que, em conjunto, determinam a fungéo
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portuaria desse espaco e sua participacdo na constituicdo do aglomerado urbano a que
pertence.

Desta forma, movidos pelo desejo de superagdo das limitacbes da historiografia
alagoana sobre Jaragua e Maceio portuéria e com o intento de ampliar os estudos conceituais
sobre portos e cidades portuérias, constroem-se as cinco se¢fes desta tese, cujo contetdo,
de forma sintética, sera apresentado a seguir.

Na secdo 1, O Universo Maritimo Portuario, sdo abordadas as questfes teoricas
que sustentam o estudo de Jaragua como porto atlantico colonial no contexto da “expansao
maritima” portuguesa e da formacgao do Brasil nos séculos XVI e XVII, com foco no papel dos
espacos portuarios para a efetivacdo da politica colonial no Brasil. Por essa primeira se¢éo
perpassam temas como a travessia atlantica, os significados culturais dos portos e aguas

atlanticas, e os aspectos historicos das comunidades maritimas portuarias.

Na sec¢éo 2, Um Porto Colonial ao Sul de Pernambuco, apresentam-se inicialmente
os estudos acerca de Jaragua nos tempos da sua “invisibilidade” na cartografia quinhentista.
Em seguida, discute-se o seu pertencimento geografico como um porto da parte sul da
capitania de Pernambuco no ambito dos fatos histéricos relativos a formacéo do territério
correspondente a Alagoas, que pertenceu por quase trés séculos a essa capitania. A partir
das primeiras ac6es de colonizagdo do territério alagoano, entre fins do século XVI e inicio do
XVII, Jaragua é analisado dentro do processo de colonizagéo da regido lagunar, onde foram
levantados os primeiros povoados e iniciada a producéo acucareira. Ao fim desta secéo, sao
discutidas as possibilidades de utilizacdo de Jaragua como um fundeadouro seguro para 0s
navegantes, por ser um ponto notavel da costa pernambucana registrado pelos cartégrafos
no inicio do século XVI, a figurar nos mapas portugueses como um dos principais portos ao
sul de Pernambuco, demonstrando a sua relevancia para as comunicagfes atlanticas e,

especialmente, para a regido lagunar.

Jaragua é estudado na secao 3 como O Porto Indigena e do Contrabando, funcfes
decorrentes de sua condigdo de porto dominado pelos ferozes caetés e por ter sido utilizado
nas agdes de contrabando do pau-brasil entre os séculos XVI e XVII, praticado principalmente
pelos franceses que dominaram os fundeadores ao sul de Jaragua. Por abrigar de forma
conjunta essas duas “ameagas”, sob o ponto de vista da coloniza¢do portuguesa, esse espaco
litorAneo juntamente com as bordas atlanticas a ele adjacentes, a barra das Alagoas e a
enseada de Pajucara, permaneceram inabitados por colonos lusitanos, ainda que algumas
propostas de introducdo de sesmeiros tenham sido realizadas, mas sem sucesso. Nessa
secdo destaca-se de forma diferenciada a presenca indigena em Jaragua, atravées da andlise

desse espaco colonial como produto de praticas culturais que reforcam o significado do
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topdnimo indigena Yaragué/laragoa, fazendo dos seus primeiros habitantes importantes
agentes na construcéo desse espac¢o no passado da cidade de Macei6 e seu porto.

Na secdao 4, intitulada O Bonissimo Surgidouro para uma Armada, prevalecem as
guestbes sobre as formas de utilizacdo e necessidade de defesa deste ponto da costa
brasileira nos momentos historicos determinantes para a posse portuguesa das terras ao sul
da capitania de Pernambuco no século XVII, a guerra holandesa e no periodo post bellum.
Nesta se¢cdo sdo lancadas também algumas reflexdes sobre a relagdo entre os portos, a
Arquitetura Militar e a defesa dos dominios portugueses no Brasil, ressaltando a
vulnerabilidade inerente aos espacgos portuarios como fronteira entre mar e terra, fator
determinante das medidas politicas e econémicas no contexto do Brasil colonial que fizeram
dos ancoradouros pontos estratégicos fortificados e controlados em tempos de guerra e de

paz.

Ja na secdo 5, Destino Jaragud, sao apresentadas as discussdes que giram em
torno do estreitamento das relagdes no século XVIII entre a regido produtiva das lagoas e
Jaragud no tocante ao comércio maritimo, defesa e controle do territério alagoano, com a
criacdo da Comarca das Alagoas, com sede na vila de Alagoas do Sul. Com base na
documentacao coeva encontrada nos acervos pesquisados, explicitam-se as transformacgodes
ocorridas em Jaragua que possibilitaram seu posterior desenvolvimento no século XIX e a
contribuicdo para a elevacdo de Maceié ao status de vila. Destaca-se como ponto fulcral
dessas mudancas o fomento da industria naval portuguesa, que levou esse porto, dotado de
fatores geogréficos favorecedores, a centralizar o escoamento das madeiras alagoanas na
segunda metade do século XVIII. Tais fatos tiveram repercussao no ambito da defesa deste
fundeadouro e resultaram na producao de projetos de fortificacbes para este espacgo portuario.
Diante desta situacdo propensa a coloniza¢do do espaco portudrio, nesta secdo elucidam-se
pontos controversos sobre a génese urbana de Maceid. Sobre esse aspecto, é revelada uma
série de praticas coloniais que confirmam Jaragua enquanto um espaco nautico, lugar colonial
que dependia essencialmente do mar, do comércio maritimo e da navegacao, onde florescia
uma vida maritima repleta de significados que estiveram associados ao modo de ser desse

porto.

Ap0és esta Ultima se¢éo, seguem as consideracdes finais e 0s anexos. Estes consistem
em um conjunto de informagBes complementares referentes a documentacao oficial e a
cartografia histérica analisadas. No Anexo 1: Documentagdo Textual encontram-se
arrolados os acervos consultados e os documentos provenientes de cada um deles que foram
estudados para a elaboracao desta tese; no Anexo 2: Cartografia Histérica que contém a
relacdo de todas as cartas estudadas em ordem cronoldgica, juntamente com uma tabela

onde foram dispostos os topénimos do territdrio alagoano registrados nestas cartas.



O emprego da expressao universo procurou traduzir toda a complexidade e amplitude de
significados que carrega o tema desta tese, 0os portos coloniais. Nesta se¢do apresentam-se
diferentes abordagens conceituais relativas ao estudo dos portos, tendo como objetivo
demonstrar a natureza multipla desses espacos singulares e sua relacao indissociavel com a
cidade e a sociedade a que pertencem. Buscou-se despertar reflexdes sobre os aspectos
conceituais, histéricos, culturais e simbdlicos que revestem os portos e as cidades portuarias

no contexto da “expansao maritima” portuguesa e dos primérdios da colonizagao brasileira.
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Nos portos dos primeiros séculos das navegacfes ultramarinas e da descoberta de
“novos” mundos, as agdes de ancorar e zarpar produziram um movimento constante que
alimentava a economia das sociedades maritimas e os desejos de conquista dos impérios

europeus, além de possibilitar uma troca de experiéncias e culturas entre diversos povos.

A oposicdo e, a0 mesmo tempo, a complementaridade que exprimem os verbos
ancorar e zarpar podem ser identificadas em outros pares, a exemplo de unir e separar,
liberdade e escraviddo. As rotas maritimas tracadas sobre a imensiddo do Atlantico uniam
continentes tao distantes, mas nao deixavam de separar diferentes mundos, pela clareza em
demonstrar em qual dos lados estava o conquistador e o dominado, e os lugares da liberdade
e escraviddo, esta Ultima o sustentdculo da nossa historia colonial, base de muitas das

sociedades europeias que participaram do processo de “expansao maritima”.

Logo, ancorar/zarpar, liberdade/escraviddo, unir/separar, conquistador/dominado
complementam-se e opdem-se num movimento cujos sentidos sao definidos pelos
conquistadores dos “novos mundos” e interesses politicos e econdmicos que os levaram a
desafiar os perigos do Atlantico para criar “pontes sobre o mar”. Dos portos “nascem” essas
pontes que se multiplicaram pelas rotas comerciais, verdadeiras estradas maritimas sobre o
Atlantico, interligando fisicamente as quatro partes do mundo conhecidas no inicio dos tempos
modernos através de uma rede portuaria que tinha como pontos fulcrais as grandes capitais

do mundo europeu, cidades portuarias em sua quase totalidade.

Esses caminhos atlanticos, por onde fluia o tréfico colonial, foram sendo construidos
ao longo dos séculos XV e XVI pelos europeus. Primeiro foram portugueses e espanhais,
depois, holandeses, ingleses e franceses, que se aventuraram nas aguas atlanticas em busca
de novas relagdes comerciais com os mundos j& conhecidos, Africa e Asia, e com o “novo”
continente, as Américas, a quarta parte do mundo. Iniciava-se assim o processo de formacéao
do mundo atlantico; a “expansdo maritima” se afirmava sobre cada um dos territérios
dominados enquanto surgiam novos portos, pontos de contato que iam se interligando pelas
aguas oceanicas, através dos quais se efetivava a troca de ideias e produtos entre populacdes

tdo longinquas e tao diferentes umas das outras.

17 “Pontes sobre o mar” é o titulo do capitulo VI do livro de Serge Gruzinski (2015), “As quatro partes
do mundo: histéria de uma mundializacdo”. Ambos os titulos, do livro e capitulo, influenciaram
diretamente a construcéo desta subsegdo. Apoiamo-nos nesta construgao imagética no intuito de trazer
novas formas de abordagem sobre a problematica dos portos e suas fungdes no contexto da expanséo
maritima portuguesa e da colonizac¢éo do Brasil.
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Antes de apresentarmos as discussdes sobre o Brasil no contexto da “expansao
maritima” portuguesa, cabem, neste ponto da discusséo, alguns esclarecimentos sobre o
emprego do termo “expans&o maritima”. E preciso adota-lo de forma critica, tendo em vista a
questao do eurocentrismo e o profundo impacto que este evento histoérico teve nos “novos
mundos” “invadidos” pelos europeus. Trata-se da visdo do europeu conquistador sobre suas
expansodes além-mar, seus descobrimentos. De forma clara e objetiva, Medeiros (2001, p. 15)
apresenta a questao em debate: “o0 que ocorreu foi o ‘descobrimento do mundo’ para a Europa,
pois nem na Africa, nem na Asia, e tampouco na América, 0s povos estavam a espera dos

navegantes europeus para existir”.

Alinhado com este discurso da relativizacao das descobertas, que se opde a uma viséo
unilateral do problema, que produz um eurocentrismo, Paiva (s.d, p. 2), ao definir o conceito
de ibero-América, demonstra que é possivel se falar de uma “americaniza¢do” do mundo, de
diferentes intensidades em distintos periodos. Ao adotar essa postura de inverséo de poder,
em que o colonizado também exerce influéncia sobre a na¢cdo que o dominou, este autor
demonstra a capacidade da ibero-América de influenciar outros territorios e civilizacdes
intercontinentais, com as quais ja havia conectado antes mesmo do dominio ibérico, e de
reconhecer as marcantes transformacdes que as “descobertas” causaram para o continente

americano e sua gente.

E certo que antes de 1492 movimentos de integracéo territorial politico-
econdmica e cultural em larguissima escala, intercontinentais na verdade,
existiram e nao foram poucas as vezes ao longo da histéria humana que eles
ocorreram, motivados por diferentes projetos de dominio. Mas as conquistas
do Novo Mundo integraram novos elementos e atingiram dimensdes mais
alargadas (PAIVA, s.d., p.4-5).

Apresentado o problema, passemos ao entendimento do Brasil nesse momento
histérico de profundas transformagdes. A primazia dos “descobrimentos” e dos
empreendimentos atlanticos se deve ao espirito desbravador e conquistador portugués. Foi
este pioneirismo que construiu um poderoso império maritimo ao qual o Brasil pertenceu e em

gue se destacou pelas riquezas extraidas de suas abundantes terras.

Para Jaime Cortesdo (1940), em sua Teoria Geral dos Descobrimentos Portugueses,
a expanséao do império luso é explicada por duas teorias. A primeira, a econémica, comentada
no paragrafo anterior, correlaciona-se a necessidade de expansdo dos mercados em razao
da competitividade econémica entre as poténcias maritimas europeias, principalmente pela
necessidade de defesa contra a concorréncia de Castela. Este objetivo estava ligado a defesa
do monopdlio, que produziu uma politica de sigilo entre os povos maritimos descobridores a
fim de proteger seus empreendimentos além-mar. A segunda corresponde a geogréfica. E

explicada pela existéncia natural da proximidade entre as terras descobertas e a dos
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descobridores, associada a eventualidade de encontro proporcionado por ventos e correntes,

reforcada pelo carater experimental que tiveram as navegacoes.

Além desses dois fatores supracitados, é inconcebivel a histéria dos descobrimentos
portugueses sem um terceiro, a religido. No cerne da expanséo lusa, esteve a luta da
Cristandade contra os infiéis turcos, em paralelo com a conquista do trafico do Oriente, fatores
que levaram o infante D. Henrique, no século XV, a se aventurar na busca pelo caminho das
indias e, a0 mesmo tempo, a combater o Isl4, que se aproximava. Nas palavras de Cortes&o

(1940) estéo detalhados os propdsitos do Reino portugués que se entrelacaram a fé catdlica:

Portugal no século XV, ndo era diretamente interessado no comeércio
levantino das especiarias, nem atingiria desenvolvimento no trafico e nas
técnicas comerciais, que justificassem, s6 por si, a iniciativa do
descobrimento do caminho maritimo para a india. As origens dos
descobrimentos portugueses, quer no seu aspecto econdémico, quer espiritual
(n&o apenas religioso) sé podem entender-se quando considerado Portugal
como parte integrante e extremamente sensivel da Cristandade, ameacada
progressivamente pelos Turcos, desde o0s come¢os do século XV
(CORTESAO, 1940, p.15-16).

As primeiras investiduras portuguesas em busca dos mercados orientais se deram,
portanto, segundo as trés premissas expostas acima, que também serviram ao
“descobrimento” e posterior conquista e colonizagdo do Brasil enquanto empreendimento
lusitano do Atlantico Sul. Passando a analisar cada um desses trés fatores sobre o caso do
Brasil, iniciamos as analises sobre o fator geografico. Cortesédo (1940) nos ensina ainda que

a estrada atlantica para o Brasil era “facil e natural”:

Desde as costas de Portugal, passando pelas Canérias e cortando o Atlantico
Norte, uma estrada geografica, facil e natural, formada pelos ventos alisados
do NE. e as correntes das Canarias e equatorial do Norte, levava diretamente
as costas do Brasil, entre 0 cabo de Santo Agostinho e as Guianas, na
avancada mais Oriental da América do Sul. Mas um navio, desconhecendo o
jogo das forgas naturais a superficie do Atlantico, na sua zona equatorial e
meridional, se se arrojasse das alturas do Cabo Verde em direccdo ao Sul,
conseguido que fosse atravessar a zona das calmas, e desde que caisse na
corrente equatorial do Sul e na zona dos gerais do SE, era com grandes
possibilidades arrastado para as costas do Brasil (CORTESAO, 1940, p.30).

Devemos concordar que é imprescindivel pensar essa facilidade natural no contexto
da “expansao ultramarina”, pois a existéncia do caminho, a posi¢ao geografica privilegiada,
nao significava sua imediata compreensao, nem mesmo a garantia de se chegar ao destino
diante dos perigos a serem enfrentados no trajeto. Os portugueses percorreram um longo e
gradual processo experimental, em que foram imprescindiveis os avancos tecnoldgicos e o
conhecimento e dominio sobre um conjunto de fatores ligados a navegacgdo atlantica que

envolvia diversas variaveis atuantes sobre este espago oceéanico.
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Sobre as circunstancias religiosas que envolveram a “descoberta” do Brasil e sua
posterior colonizacdo, estas foram definidas segundo os principios do Padroado Régio. O
pacto estabelecido entre 0s monarcas catolicos lusos e o poder maximo da Cristandade, o
Papado, atendia ao projeto de expansdo da santa fé cristd nas posses dos territérios
colonizados. O rei portugués tornava-se vassalo do papa e, por consequéncia, 0S seus
colonos semeavam e exercitavam a fé nas terras brasileiras paulatinamente ocupadas. Por
outro lado, 0o monarca era o patrono da Igreja Catélica e desempenhava seu papel hierarquico,

administrando os interesses das conquistas em nome da fé (BRUNA, 2012).

Por fim, sobre os fatores econbmicos, de Lisboa e outras cidades portuguesas
originavam-se os caminhos do trafico em dire¢&@o a col6nia brasilica, sujeitos a vontade real e
aos interesses dos mercadores, homens de negdcio ligados a industria agucareira, ao trafico
negreiro e ao contrato real do pau-brasil, que lucravam com esses produtos coloniais de alto
valor no mercado europeu, além daqueles envolvidos na exportacdo de manufaturas e
produtos lusitanos ao Brasil, com destaque para o vinho. Conforme explica Costa, L. (2001,
p. 259), as “liga¢cdes ao Brasil haviam-se construido no intuito da importa¢éo, mais do que
exportagdo de mercadorias, tendo uma larga maioria das viagens planeadas no Reino a

indicagc&o do regresso”.

Anténio Coelho (2002) sintetiza essas questfes econdmicas ao apresentar a rede
comercial maritima portuguesa, destacando a conectividade de Lisboa com o Brasil e as
outras partes do mundo conhecidas que comercializavam com o Reino portugués durante a

expansao ultramarina:

Ao longo do século, o estabelecimento do comércio triangular Lisboa-Africa-
Brasil tinha em Lisboa a cabeca mercantil e financeira. Ela era a chave que
ligava o Brasil aos produtos do Oceano indico e Pacifico, aos mercados da
Europa do Norte, por Antuérpia e Amesterddao ao mundo Mediterrdneo por
Veneza, Gendva e Livorno. Mas novas rotas de contrabando ligardo no final
do século, o Brasil ao Rio da Prata e também a Cartagena e outros portos da
América espanhola. Esse comércio envolvia téxteis, ferramentas, armas,
vinhos, trigo e outros produtos portugueses, europeus e asiaticos: escravos
africanos, marfim; acUcar, pau brasil, prata e mais tarde o tabaco (COELHO,
A., 2000, p.142).

Apesar de as trocas econbmicas entre as metropoles europeias e suas colbnias na
Africa, Asia e o Brasil serem praticadas antes do século XVII, € somente a partir desse século
gue esses contatos entre europeus e nativos das suas novas conquistas ultramarinas se
intensificaram a ponto de interligar fortemente esses diferentes mundos, antes separados pela

imensidao do “mar oceano”.

De acordo com Gruzinski (2014), é somente através da permeabilidade das fronteiras,

num processo de mundializagdo baseado no dominio em escala global exercido por um
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“soberano universal”, a monarquia catolica de Felipe Il e seus sucessores, que a circulacdo
de pessoas, ideias e informacdes se intensificou e possibilitou as quatro partes do mundo —
Europa, Asia, Africa e o Novo Mundo, a América — conectarem-se. Esse entrecruzamento
produziu, por sua vez, uma malha de relagbes sociais em que distintas culturas, ragas e
religides entraram em contato direto, gerando confrontos e aliancas necesséarias a
manutencao desta “dominacao planetaria” exercida pela monarquia catolica durante a Uniao
Ibérica (1580-1640).

O espaco da monarquia distingue-se, antes de tudo, pelas circulacbes
planetarias que ai se desenrolam e que a irrigam através da “brasagem” dos
homens, das sociedades e das civilizac6es. Em todas as partes do mundo, a
dominacédo ibérica aproxima, p6e em relagdo ou interpenetra formas de
governo, de exploracdo econdmica e de organizac¢éo social. Temporalidades
sdo, de repente, ligadas entre si. Por toda parte, confrontam-se brutalmente
instituicbes religiosas e sistemas de crencas, que nada os dispunha a
coexistirem (GRUZINSKI, 2014, p. 48).

Em conformidade com o discurso de Gruzinski (2014), Jaime Cortesao (1940), ao
expressar o sentimento nacional pelas descobertas lusas!®, assinala a contribuicdo do
universalismo portugués para a compreensao do mundo e para o estabelecimento da conexao
de todas as suas partes descobertas através de uma economia mundial. O universalismo luso
correspondeu, conforme assinala o célebre autor lusitano, a uma nova cultura de base
experimental e de tendéncia critica que se opbs a autoridade classica. Os contributos da

expansao ultramarina portuguesa sao descritos pelo referido autor como segue:

Esse universalismo, que se liga as mesmas origens dos Descobrimentos, de
carater ecuménico, traduz-se por varias formas. Sob o ponto de vista politico,
Portugal estancou as fontes do poderio mulgumano, libertando assim o
Ocidente da ameaca do Islam. Sob o ponto de vista da navegacéo, criou
aquilo a que chamaremos a cultura nautica em latitude, por oposi¢do aos
anteriores, em longitude — e Unica que permitiu realizar a unidade geografica
do planeta. Da mesma forma, os portugueses além de resolver o problema
do tréfico internacional, contribuiram poderosamente para a criagdo duma
economia mundial, pela difusdo, nos dois sentidos, de plantas alimenticias e
animais, em todo mundo, realizacdo gigantesca, a que até hoje os
historiadores tem prestado atencdo minima (CORTESAQ, 1940, p.49).

Processaram-se assim, sob o poder da monarquia catdlica, conexdes ibéricas de
influéncia global que mudaram de forma definitiva a América, o “novo mundo” para os
europeus. Para Gruzinski (2014, p. 156), essas conexdes estabelecidas entre os mundos até

entdo conhecidos pelo império ibérico tinham n&o apenas um carater fisico e material, mas

18 | ogo no primeiro paragrafo da sua Teoria Geral dos Descobrimentos Portugueses, Jaime Cortesédo
(1940, p. 9) expbe sua exaltacdo nacional pela época do expansionismo luso: “Consideramos os
Descobrimentos portugueses, pelas suas origens e derivagdes, como o zenite da historia nacional, a
base do nosso carater de Nacao, o fundamento e a afirmagao mais terminante da sua independéncia”.
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simultaneamente, psicoldgico e conceitual. Citando o exemplo do bispo portugués Antonio de
Gouveia, que em 1614 prop6s ser a ponte o emblema do rei Manuel de Portugal, pela
representatividade das conquistas nauticas alcancadas em seu reinado, ao utilizar a
expressao “pontes sobre o mar”, o autor constréi uma associacdo entre a imagem desse
elemento, essencialmente de fung&o conectora, e a forma como 0os mundos se interligavam.
Em suas palavras: “desde Manuel, de Portugal, e dos reis catdlicos, a mundializagéo ibérica
desdobra-se nas quatro partes do mundo e modifica a existéncia de dezenas de milhares de

pessoas’.

Apropriamo-nos desta imagem de ponte, explorada por Gruzinski (2014), para associa-
la ao porto no contexto das grandes navegacgdes e da expanséo ultramarina nas Américas. O
porto foi o local dos primeiros encontros e das primeiras impressdes; foi um lugar marcado
pelo choque cultural entre os europeus, escravos, “invasores” que chegassem por mar para
explorar as terras americanas e a populagdo autdctone que as habitava muito tempo antes
dos “descobrimentos”. A construcdo imagética da ponte usada pelo citado autor pode servir
também, em nosso caso, para demonstrar como o porto, enquanto espaco fisico e simbdlico,
foi capaz de unir os diferentes mundos em sua materialidade maritima e nautica, e

subjetivamente como local de trocas econdmicas, mas também culturais e sociais.

Nessa perspectiva, pode-se vincular o porto a construcdo imagética da ponte que
interliga os espagos portuarios, colénias e metrépoles, através das rotas oceanicas, cada uma
das pontes que “nascem” dos portos conectando e integrando as quatro partes do mundo.
Assim, de um lado e do outro, de porto em porto, nos extremos da ponte, portas de entrada
das cidades portuarias, ancoram e zarpam 0S havios que trazem e levam mercadorias e
pessoas de todos os “‘mundos”’, num movimento de ritmos diversos produzidos pelos
interesses econébmicos e politicos. Assim, ao estabelecer essas conexdes, o porto ndo so une,
mas também dispersa e separa. Nesse fluxo dialético, os portos exercem papel fundamental

na construgdo das cidades portuérias, que passam a construir um modo de ser proprio.

Ao analisarmos as cidades portudrias nesse contexto da economia mundializada e
dependente do comércio maritimo internacional, com destaque para as nacoes ibéricas que
foram, nas palavras de Ravina (2002), “a vanguarda da expansao europeia desde o século
XV”, percebemos ser incontestavel o papel hegeménico que tiveram os portos europeus.
Sevilha, Londres, Lisboa, Amsterda e Antuérpia, centros do capital mundial na Idade Moderna,
eram 0s pontos nodais que alimentavam uma rede de cidades portudrias menores,
interligadas entre si pelas aguas oceénicas, que estavam submetidas a seu dominio politico
e econdmico (POLONIA, 2010).
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O protagonismo exercido por essas cidades, cuja centralidade era disputada na
expansao ultramar, corroborou inegavelmente para a criacdo de rotas maritimas que
conectaram os mais diversos e lucrativos centros produtores coloniais, aos quais se enviavam
as manufaturas produzidas na Europa. Essas na¢fes portudrias nao foram apenas o coracdo
econdmico de onde pulsavam as redes de comércio maritimo entre os séculos XVI e XVIII,
mas verdadeiros centros de decisdes politicas que influenciaram toda uma dinamica de cada
porto que estava a elas interligado e, por sua vez, dos aglomerados urbanos que deles
dependiam. Assim, segundo Polonia (2010), foi a centralidade do poder econémico que fez
dessas cidades capitais politicas — Génova e Veneza, Lisboa, Londres e Amsterda —; a
excecgdo se faz a Sevilha e Cadiz que, apesar de ndo terem sido capitais, foram escolhidas
por razbes politicas e geoeconbmicas para desempenhar um papel central no panorama

mundial.

O Brasil esteve desde o século XVI interligado as poténcias portuérias sobreditas, por
meio de agbes politicas e econdémicas da Coroa portuguesa, enquanto sua metropole. Grande
parte das mercadorias importadas por Portugal para o Brasil, durante o periodo colonial, ndo
era la produzida, vinha dos portos de outras poténcias maritimas. Hutter (2005) da a dimensao
da diversidade de origem dos produtos vindos nos navios que zarpavam de Portugal para o

Brasil e que iriam ser consumidos pelos colonos:

Muito do que chegava ao Brasil transportado de Portugal, pelos navios, ndo
era originario de l4. Provenientes de Amsterdd, pode-se citar as agulhas de
costura, bacias de cobre, biscoitos, cadeados, facas flamengas, cevada,
centeio, feijdo branco, fitas de 1a e linho, papel, queijos, trigo; de Génova:
chamalotes, damascos, veludos; de Hamburgo: cambraia, farinha de trigo; de
Londres: arcos para tonéis pipas e barricas, chumbo em barra, e como
municdo, cobre, estanho, panos finos e de |4 etc (HUTTER, 2005, p. 141-
142).

Nos portos brasileiros do século XVI ocorreram as primeiras trocas de experiéncias
sociais e culturais. Foi no espaco portuario que os colonizadores tiveram os primeiros contatos
com sua nova terra, seu novo lar. Pode-se dizer, neste panorama, que foram 0s portos
brasileiros o elo fisico com a nacgéo portuguesa que deixaram para tras na outra margem do
Atlantico. Ancoradouros naturais descobertos nas primeiras exploracdes e registrados nos
mapas dos cartografos portugueses, os portos quinhentistas desempenharam papel essencial
na construcdo da nova sociedade que se formava. Nesse processo, 0 Atlantico Sul foi o
suporte material da conexao ibérica com o Brasil. No século XVII, estava povoado de naus e
nele aconteciam os encontros entre os diferentes “mundos”, assim como exemplifica Anténio

Coelho (2002) ao descrever a viagem de Pero Lopes de Souza:

Em 1530, Pero Lopes de Souza encontrava uma caravela e um navio que
regressavam das pescarias do Cabo Branco; em Cabo Verde, uma nau e uma
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chalupa castelhanas que pretendiam alcancar o Maranhdo; e na costa
brasileira, duas naus francesas na carga do pau brasil e uma vela portuguesa
cujo destino era Sofala mas preferiu a caca aos escravos amerindios. O
Atlantico povoava-se de veleiros (COELHO, A., 2000, p.131-132).

Em fins do século XVI e no século seguinte, quando a industria agucareira foi o esteio
das relacdes entre o Reino e a colbnia brasileira, os portos dos dois lados do Atlantico viram-
se animados pelo trafico acucareiro e dos negros africanos escravizados para trabalhar nas
lavouras de cana-de-acucar, engenhos e para todas as outras atividades necessarias a vida

colonial que era gestada nos primeiros aglomerados urbanos ao longo do litoral do Brasil.

Os estudos de Costa, L. (2001) sobre o transporte transatlantico entre os anos de 1580
e 1663, tempos da Unido Ibérica, da guerra holandesa e da “época de ouro do comércio de
agucar, grosso modo de 1570 a 1670”, nos permitem entender como o comércio maritimo foi
a forca-motriz no reino lusitano e, no Brasil, do dinamismo econémico da época, que pbs 0s
portos brasileiros no cendrio internacional, interligados as redes atlanticas que conectavam
as quatro partes do mundo. Apesar da instabilidade politica do periodo, que colocou a
seguranca da navegacdo como fator preeminente para o sucesso do transporte, por ser o
negocio atlantico um investimento de risco, no mar e na terra, 0os portos brasileiros e

portugueses vivenciaram um desenvolvimento consideravel.

O novo “ciclo econémico” da colbnia sustenta-se no agucar, ainda que, o pau-
brasil e, mais tarde, o tabaco ou 0os couros componham as cargas dos navios.
Um naipe de rotas, ndo inteiramente monopolizadas por nenhum porto, nem
no Reino, nem no Brasil, une as orlas atlanticas dos dois continentes e
aproxima, depois, os centros ibéricos as principais pragas de redistribuicéo
europeias, como Hamburgo, Amsterd&o ou Londres (COSTA, L., 2001, p.7).

Esse progresso portudrio, todavia, ndo se concentrou em um Unico porto, nem mesmo
foi diluido entre numerosos; teve, na verdade, alguns expressivos representantes. Assim, do
lado da metrépole, Lisboa mantinha sua posicdo de cabeca administrativa do reino e dividia
a sua importancia no comércio maritimo com as cidades de Viana e Porto, conforme esclarece
Costa, L. (2001): “extractos da documentagao’®, escolhidos como exemplo, [vém] a confirmar
gue Lisboa nao teve o monopdlio das importacdes. Partilhava o trafico maritimo com Viana e
Porto”. O mapa das rotas dos navios da cidade do Porto no século XVI (Figura 8), publicado
na tese de Barros, A. (2004), d4 a dimensé&o da significativa participacdo deste porto lusitano

no comeércio atlantico com o Brasil.

19 Referente aos fretes dos navios envolvidos no trafico do aglcar, pesquisadas nos cartorios das
cidades de Lisboa e Porto.



Figura 8 — Rotas dos navios do Porto (século XVI).
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No Brasil, as rotas atlanticas do acucar ligavam essas cidades portuguesas a

Pernambuco, Bahia e Rio de Janeiro, que eram, nessa ordem, 0s portos que recebiam o maior

namero de embarcacfes, de acordo com dados reunidos por Costa, L. (2001), sobre a

frequéncia com que essas cidades coloniais foram computadas nos registros de destino,

partida e retorno dos navios ao Reino (Tabelas 1 e 2). Nesses circuitos, o Brasil representou

40% dos contratos de fretamento de navios em Lisboa e 76% em Viana, demonstrando ser,

no periodo estudado, a colénia que mais movimentava o trafego maritimo portugués, tendo

importancia crucial na geracao de riquezas deste Império e para o comércio que mantinha

com outras cidades da Europa, uma vez que as caixas de agucar que a ele chegavam eram

exportadas para as pracas europeias.
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Tabela 1 — Regides envolvidas nos contratos de Lisboa (1580-1663)

Regides N° de contratos % de contratos
Brasil 244 40
indias de Castela 75 12
Guiné / Cabo Verde 28 45
Angola 34 55
S. Tomé 14 2,2
llhas 64 10,4
Portos Peninsulares 93 15
Norte da Africa 20 3,2
Europa 34 55
Cabotagem 9 1,4
Total 615 99,7

Fonte: COSTA, L., 2001.

Tabela 2 — Regides envolvidas nos contratos de Viana (1590-1672)

Regibes N° de contratos % de contratos
Brasil 91 76
Angola 1 0,8
S. Tomé 1 0,8
Ilhas 20 16,6
Portos Peninsulares 3 2,5
Europa 14 11,6
Cabotagem 8 6,6

Fonte: COSTA, L., 2001.

Destarte, pelas rotas que cruzavam o Atlantico Sul se fez o trafico dos produtos
coloniais brasileiros e dos escravos, mao de obra para a constru¢do das conquistas e geracao
de suas riquezas. A rigor, apesar de serem estradas oceanicas de méo dupla, nelas
prevaleciam os interesses econémicos e politicos da Coroa portuguesa. Foi deste modo que
0s portos coloniais brasileiros funcionaram como verdadeiras pontes que ligavam os primeiros

ndcleos litordneos aos principais portos portugueses: Lisboa, Viana e Porto.

Dos ancoradouros lusitanos partiam os navios em dire¢éo ao Brasil para embarcarem
as mercadorias provenientes do solo brasileiro (acucar, algodao, pau-brasil, couro, farinha,
etc.) que depois iriam ser vendidas nas pragas europeias, asiaticas e africanas, com as quais
a poténcia maritima lusa comercializava; na outra mao, de Portugal ia para o Brasil toda a
sorte de produtos manufaturados a serem consumidos pelos colonos de habitos culturais

instalados em terras tropicais?.

Podemos ainda entender a participacao do Brasil nessas redes atlanticas de comércio
internacional, através da analise das rotas a que eram habilitados os nauticos em fins do

século XVI e no século seguinte para atuarem segundo as determinacBes da Coroa

20 Nestes circuitos predominavam as importacdes de aglcar para Portugal; o vinho era o produto de
maior exportacdo para o Brasil (COSTA, L., 2001).
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portuguesa. De acordo com os estudos de Pol6nia (1995), a partir dos dados coletados entre
os anos de 1596 e 1648 nos Livros das Ementas?!, é possivel se ter a dimensdo do comércio
atlantico portugués que interligava todas as suas coldnias — Brasil, ilhas atlanticas, Africa,
india e América espanhola (durante a Uni&o Ibérica) — a partir das rotas atlanticas. Na Tabela
3 estéo expostos os destinos finais e as escalas, saindo de Portugal, relativos as carreiras a
que pilotos, sotapilotos, mestres e contramestres eram avaliados e habilitados, devendo
conhecer, cada um deles, a rota atlantica e os portos em que deviam aportar.

Tabela 3 — Distribuicdo por nomeagfes — Totais por carreiras

Carreiras e %
cartas

india 38 6,9
Africa/ Brasil 11 2
Africa / Brasil / Indias de Catela 11 2
llhas / Brasil 15 2,7
llhas / Africa 3 0,5
llhas / Africa / indias de Castela 5 0,9
llhas / Africa / Brasil 330 59,6
llhas / Africa / Brasil / indias de Castela 136 24,5
llhas / Africa / Brasil / Terra Nova 2 0,4
llhas / Africa / Brasil / Outros 1 0,2
Africa 1 0,2
Sem mencao 1 0,2
Total 554 100

Fonte: POLONIA, 1995, p. 284.

Ja os dados compilados na Tabela 4 deixam transparecer a posi¢ao cimeira do Brasil
em relacdo a outros destinos finais registrados nas cartas de nomeacao para o oficio,
conforme assevera Pol6nia (1995), ao informar que sua importancia para o tréafico fazia-se

também por ser ponto de escala obrigatéria em algumas carreiras:

Se tivermos ainda, em consideragdo que na sua maior parte (ainda que ndo
na totalidade, como teremos a oportunidade de refletir) as nomeacgdes para a
Carreira das indias de Castela e do Rio Prata pressupdem escalas
obrigatérias no Brasil, os itinerarios que abrangem, isolada ou
cumulativamente, os percursos que ligam o Continente, através das llhas a
Africa e ao Brasil, exibem o valor de 92,5% (POLONIA, 1995, p.285).

21 Nestes livros, pertencentes ao Arquivo Nacional da Torre do Tombo em Lisboa, estédo presentes 554
registros dispersos de exames para o periodo de 1596 a 1648 (POLONIA, 1995).
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Tabela 4 — Distribuicdo por nomeac6es — Totais por carreiras/

destino final
Destino final N° de cartas %
india 38 6,9
Brasil 356 64,3
indias de Catela / Rio da Prata 152 27,4
Africa 4 0,7
Outros 3 0,4
Sem menc¢ao 1 0,2
Total 554 100

Fonte: POLONIA, 1995, p. 285.

Os dados tabelados acima nos dao um panorama da mundializacdo ibérica,
demonstrando a ampla dimenséo continental e o poder conquistado pela monarquia catélica
dos Felipes. Neste circuito de interesses tdo diversos, estava inserido o Brasil, importante
centro econdmico subordinado a politica colonizadora ibérica, destino mais frequentado e

ponto nodal de entrecruzamentos de mercadorias, informagdes e trajetdrias pessoais.

Para Cortesdo (1940), esse panorama de vitalidade portuaria e econdmica entre
Portugal e o Brasil esteve na verdade associado ao periodo da Restauragdo portuguesa.
Conforme o autor, o fim da Unido Ibérica em 1640 constitui um marco na mudanca dos
interesses econbmicos de Portugal por seus dominios na América. Seguindo essa linha de
raciocinio, a imagem que Gruzinski (2014) nos oferece, das quatro partes do mundo
interligadas, em que os movimentos de cargas e pessoas eram regidos pelos interesses do
soberano universal, aplica-se, no caso do império maritimo portugués, mais as conquistas
lusas no Oriente e nas Indias do que as atlanticas. Do ponto de vista de Cortes&o (1640), o
fluxo de interesses somente mudara de sentido, em dire¢cdo ao Ocidente e ao Atlantico, em
1640, com o rompimento dos lacos politicos entre as duas coroas ibéricas, que teve como
consequéncia a perda do império oriental por Portugal, levando as atencdes de Lisboa na fase

de Restauracéo a voltarem-se ao Brasil, a maior das conquistas.

Leonor Costa (2001, p. 20) opbe-se ao pensamento de Cortesdo (1940) e enxerga
este panorama, da relacdo Portugal-Brasil na Unido Ibérica e posterior a esse periodo, de
forma continuada ao invés de fragmentada, condicdo que sustenta no seguinte trecho: “o
cenario de Portugal restaurado é imperceptivel sem se considerar as Ultimas décadas da
Unido dinastica. Sendo assim, o trafego colonial posterior a 1640 traca uma continuidade mais
do que uma ruptura do periodo anterior”. Também, os dados aqui apresentados, provenientes
dos estudos de Pol6nia (1995) e de Costa, L. (2001), asseguram essa ideia de continuidade,
admitindo que em meados do século XVII se assistiu a uma ampliagdo e estabelecimento de
relacGes mais estreitas entre Brasil e Portugal. Conclui-se assim que a ideia aqui lancada da

precipua participacdo dos portos que interligavam o Império ibérico, no tempo da unido das
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duas Coroas, é valida para os portos brasileiros que tiveram papel precipuo na mundializagao
operada pela monarquia catélica dos Felipes.

Na conjuntura de formacéo de redes comerciais atlanticas, e da posi¢céo estratégica
gue tiveram os portos brasileiros na conectividade entre os mundos, merece inegavelmente
destaque a relacdo Africa-Brasil, que pode ser considerada umbilical. Tendo como
fundamento os estudos de Alencastro (2000), é possivel afirmar que para se compreender o
Brasil colonial é indispenséavel partir do comércio negreiro entre esses dois dominios
portugueses separados fisicamente pelo Atlantico Sul, mas tdo préximos um do outro quando
se trata da formacé&o brasileira em todos os seus aspectos (Figura 9). Conforme assinala este
autor, ndo se podem restringir os estudos ao nivel local; ao contrario, é preciso expandi-los
em direcao aos territérios além-mar que mantiveram intensas relagfes (econémicas, culturais,

sociais e politicas) com a colénia portuguesa na América, caso da “Angola Brasilica”.

Baseado no postulado de que “Angola sustenta o Brasil, o qual sustenta Portugal”,
Alencastro (2000, p. 247) demonstra que o comércio negreiro predominantemente “bilateral”??,
praticado entre as colbnias portuguesas no Atlantico Sul, marcou significativamente a
construcao da nacao brasileira por “transformar radicalmente a histéria colonial e nacional até
1850”. Em termos econémicos, é importante ressaltar que ndo foi apenas o trato negreiro que
contribuiu para a formacao do territrio brasileiro, pois alguns produtos agricolas produzidos
no Brasil nos primeiros séculos de dominio luso, como o tabaco, a farinha e a cachaca, tiveram

como destino o mercado consumidor africano.

22 Alencastro (2000) cita cinco rotas em que se fazia o comércio negreiro a depender do movimento
das correntes e das condi¢cbes econdmicas a que estavam subordinadas: Portugal-Angola-Brasil-
Portugal, Portugal-Brasil-Angola-Portugal, Portugal-Brasil-Angola-Brasil-Portugal, Portugal-Brasil-
Angola-Prata-Portugal e Brasil-Angola-Brasil. Esclarece o autor que o trafico negreiro entre o Brasil,
Costa da Mina e Angola ndo foi resultado unicamente da navegacdo triangular, mas
predominantemente “bilateral”; em suas palavras: “De maneira equivocada, o trato negreiro envolvendo
o0 Brasil, Angola e a Costa da Mina tem sido assimilado a navegacao triangular praticada no quadro dos
ventos e das correntes do Atlantico Norte, entre os portos europeus, a costa africana e as colbnias
antilhanas. Ora, como se tem visto ao longo deste livro, o trafico de escravos para a América portuguesa
decorre, na sua maior parte, de um comércio bilateral, cujas consequéncias transformaram
radicalmente a histdria colonial e nacional brasileira até 1850” (ALENCASTRO, 2000, p. 250-251).
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Figura 9 — Tratos portugueses e brasilicos nos séculos XVII e XVIII.
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Fonte: ALENCASTRO, 2000, p. 250.

Pautados por essa forte e complexa conexdo entre a América e a Africa portuguesas,
€ possivel associar esta relacao ao estudo dos portos coloniais, espacos usados para firmar
os lagos que uniram esses dois dominios onde os africanos escravizados foram uma valiosa
mercadoria no comércio maritimo internacional em oposi¢cdo a sua condicdo humana, que

pressupunha sua liberdade.

Assim, nos portos das cidades coloniais do Brasil portugués desembarcavam 0s
africanos vindos da Africa na condicdo de escravos®, apds a desumana travessia

transatlantica. Sobre esse aspecto, Faria (1998) registra dados que comprovam a forca

23 Aqui é preciso considerar as limitac6es geograficas do conceito de escraviddo segundo os estudos
de Barros, J. (2016). Para este autor, o conceito, entendido dentro da relacdo com o seu oposto, a
“liberdade”, € muitas vezes derivado de uma visdo da condi¢cdo do escravo como posse, mercadoria,
dentro da perspectiva de presenca europeia na Africa. Conforme esclarece, era diferente o sentido de
escravo nas sociedades africanas que precederam a chegada dos europeus: “O escravo (ou cativo,
designacdo que muitos preferem utilizar para os casos dessas sociedades africanas) podia ser
entendido em alguns desses povos como aquele que perdera o seu “pertencimento”, os seus vinculos
pessoais — enfim, como aquele que sofrera uma “morte social” [...]". Dessa forma, seria mais adequado
se utilizar a expressao “cativo” do que de “escravo” para se explicar a condi¢cao de algumas sociedades
africanas que precedem a chegada dos europeus, em que se é ausente o trafico (BARROS, J., 2016,
p. 185).
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polarizadora das cidades portuérias para a concentracdo da populacdo escrava nos centros
produtivos proximos ao litoral e a predominédncia do negro africano na composi¢cdo da
escravid&o brasileira, sendo o trato negreiro com a Africa capaz de assegurar a mao de obra

gue sustentava a economia colonial.

A escraviddo brasileira, em linhas gerais, foi caracterizada pela presenca
majoritaria de africanos entre os cativos. O trafico com a Africa repunha
grande parte da méo-de-obra necesséaria a manutencéo e, principalmente,
ampliacdo das producgbes. Este padréo, entretanto, ndo foi uniforme. Em
areas onde predominou a producdo para exportacdo, préximas a portos, a
proporcao de africanos nas escravarias foi sempre superior as distantes do
litoral (FARIA, 1998, p.294).

Em suma, dos significados apresentado do porto como “ponte”, conclui-se que em
termos espaciais, como fronteira entre o Atlantico e as terras brasilicas, os portos brasileiros
coloniais demarcavam simbolicamente a linha de divisa entre a metropole portuguesa e o
Brasil colonizado, separados fisicamente pela imensiddo das aguas oceénicas, a0 mesmo
tempo que uniam esses dois mundos, nos quais 0s papéis de conquistador e dominados nao
se confundiam; eram, na verdade, profundamente separados pelas distancias de poder,
sociais e culturais. O Atlantico unia e ao mesmo tempo separava os “mundos” na época da
mundializagéo ibérica, e 0 monarca soberano da peninsula Ibérica controlava e explorava as
terras brasilicas. Neste panorama, os portos como centralizadores dos fluxos econdmicos
produziam movimentos culturais e sociais de amplitude, capazes de influenciar ambos os
lados do poder, a metrépole e suas col6nias, além de fomentar uma disputa entre os impérios

maritimos europeus pelos mercados coloniais.

Um olhar atento sobre a multifacetada natureza portuaria engloba o estudo dos seus
significados culturais e historicos. N&o € possivel tratarmos dos portos coloniais sem passar
pelo estudo dos sentidos que tiveram o “mar oceano” para as sociedades maritimas europeias
e a brasileira, sobretudo na época da expansao maritima. Nesta secdo, estudaremos 0s
significados das aguas atlanticas que banham as terras brasileiras, as terras europeias, dos

colonizadores portugueses, e em decorréncia, Jaragua.

Nas palavras de Antonio Carlos Diégues (1998, p. 68), desde os primdrdios da
humanidade o “mar oceano” exerceu sobre o homem um fascinio “marcado por amor,
respeito, terror e 6dio”, residindo ai a inegavel expressdo cultural dessas aguas oceanicas. E
incontestavel a sua representatividade para a historia das sociedades ocidentais por seu valor

econdmico, cultural e social para as sociedades maritimas e portuarias em que o foi ou ainda
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é o elemento central das vidas que dele dependem, sem mencionar a capacidade integradora
das nacoes por ele banhadas.

Antes, porém, de adentrar no campo dos significados do “mar oceano” para o homem
ocidental, faz-se indispensavel esclarecer em que contexto e especificidade se esta
empregando esse termo. E preciso debater sua associacio ao Atlantico, uma vez que essas
adguas oceanicas carregam temporalidades proprias e acham-se ligadas a percepgédo do

europeu construida durante as conquistas dos territérios americanos.

Vale salientar que esta necessidade parte também do fato dos autores aqui abordados,
como Anténio Coelho (2000) e A. Diégues (1998), terem se apropriado da expressédo em seu
trabalho. Entre eles, apenas A. Diégues (1998, p. 25) apresentou em suas analises, mesmo
gue de forma sucinta e direcionada ao sentido simbolico, breve consideracdo sobre o uso do
termo “mar oceano”, ao afirmar: “A imagem do mar-oceano esta, portanto, ligada a da

navegacao e da travessia”.

Com o intuito de justificarmos de forma coerente a utilizagdo da expressdo “mar
oceano” nesta tese, baseamo-nos no artigo de Jodo Carlos Garcia e Carla Lois (2009), que
apesar de tratar do uso dos topénimos para o Atlantico Sul nas representagfes cartogréaficas
do mundo conhecido entre os séculos XVI e XIX, traz reflexbes pertinentes a serem

consideradas no entendimento e esclarecimento do uso de tal designagéo.

Para os sobreditos autores, o termo “mar oceano”, de origem classica, precede as
exploracdes europeias no Atlantico, tendo sido utilizado como referéncia genérica para as
grandes extensfes oceénicas que banhavam as terras conhecidas; ou seja, podemos
associa-lo ao desconhecimento do que havia além deste vasto mar de grandeza oceanica.
Essa expressao foi paulatinamente sendo substituida por outras ao longo dos séculos,
perdendo espaco para denominacdes mais especificas. Nesse processo, tiveram grande
participacao as navegacdes europeias nos séculos XV e XVI, quando nos mapas portugueses
e espanhdis produzidos a partir dessas exploragdes, representaram uma nova forma de se
apropriar dessa massa oceénica, o que levou a criacdo de distintas designacdes para o

Atlantico, pelos novos significados que ia adquirindo.

As aguas que hoje identificamos como o oceano Atlantico sofreram uma das
transformag®es geograficas mais radicais da modernidade: desde os tempos
classicos tinham sido consideradas como um mar que circundava o conjunto
das terras habitadas, genericamente conhecido como Mar Oceano; pelo
século XV, a experiéncia da navegacdo europeia em direccdo a oeste
implicou uma nova percepc¢ao do que até entdo se imaginava como um vasto
mar (GARCIA e LOIS, 2009, p. 15).

Os topdnimos que tomaram o lugar do referencial genérico, muitas vezes, mais de um

para designar partes do todo, o Atlantico Sul, passaram a fazer aluséo a posicdo geogréfica
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dos impérios europeus que o iam explorando — Mar ou Oceano Meridional, Mar Ocidental —

Ou as novas conquistas europeias como a africana — Mar Etiépio.

Garcia e Lois (2009) caracterizaram esse processo de substituicdo da expressao “mar
oceano” nos mapas europeus como “conceitualmente confuso”, e apontam como divisor de
aguas o ano de 1590, a partir do qual se verificou sua auséncia de forma mais permanente,
salvo alguns casos isolados nos séculos XVII e XVIII. Diante de tais evidéncias, segundo estes

autores, tornou-se “mar oceano” “a expressdo mais utilizada para designar as aguas
correspondentes ao atual Atlantico”. O uso do topénimo Atlantico surgiu apenas no século
XVIII, concomitantemente com os demais topbnimos citados no paragrafo anterior; ja o

Atlantico Sul s6 foi consagrado no século XIX.

Por essas razdes, entendemos que se justifica o uso da expressao “mar oceano” para
tratar do simbolismo das aguas oceénicas do Atlantico, na sua acepgdo mais genérica, ainda
gue esteja ancorada em séculos especificos para o caso da cartografia. Ao adotarmos essa
postura, mantemo-nos fiéis também a opgéo dos autores Diégues, A. (1998) e Antonio Coelho,
(2000), que a exploraram em seus estudos de forma associada a seus significados para as

sociedades maritimas.

Reforgamos que, no caso das representacdes cartograficas, a expressao “mar oceano”
reveste-se de um carater mais genérico e enigmatico, associado a vastiddao das aguas
maritimas que foram sendo exploradas paulatinamente, processo que se associa, como
veremos a seguir, a construcao dos significados que a sociedade ocidental conferiu ao
Atlantico. Justificada a expressao, passemos a estudar a imbricada relacdo construida ao

longo da histéria da humanidade entre os homens e 0 “mar oceano”.

As bases dessa relacdo historica cultural foram construidas sob um sentimento de
repulsa e medo, segundo explica Alain Corbain (1989). Antes de fins do século XVII, a visdo
das aguas oceanicas pelos homens e mulheres era dominada no imaginério ocidental pelo
sentido biblico do dilavio. A incomensuravel massa liquida que unia os continentes era a
constante lembranca daquela tragédia, em que “a agitacdo permanente das aguas do mar
sugere a eventualidade de um novo diluvio” (CORBAIN, 1989). Essa imagem negativa ndo se
concentrava unicamente no episédio catastrofico do dilivio, mas o transcendia. A profundeza
maritima era também considerada como o habitat de monstros marinhos que aterrorizavam
aqueles que se aventuravam ao mar, lugar de forcas demoniacas (CORBAIN, 1989). Neste

cenario amedrontador, A. Diégues (1998) qualifica o Atlantico como o Mar Tenebroso.

Esse temor, que povoava o imaginario ocidental, esteve deveras presente no periodo
das grandes navegagles. Os significados biblicos de repulsa eram acentuados pelo

desconhecimento do que havia além-mar. Lembra-nos Antonio Coelho (2000) que, antes dos
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Descobrimentos, o Atlantico era um enigmatico e imenso deserto, onde as ondas podiam
engolir as embarcagbes. Os casos de naufragios eram constantes, e as armadas dos
descobridores eram verdadeiras vilas ou cidades portuguesas a navegar naquele territério
vazio®*, Foram por essas aguas atlanticas que os nautas lusos, confiantes em seus
instrumentos, cartas de marear e conhecimentos nauticos, desafiaram todos os perigos que

apresentava o Mar Tenebroso.

Figura 10 - “Oceanus Occidental” contendo as imagens dos monstros
marinhos que povoavam, no imaginario ocidental, o oceano Atlantico.
Detalhe do planisfério oval de Sebastien Miinster. Das Earst General/
Inhaltend die beschreibung. 1550-1578.
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24 Para essa afirmac&o, o autor se baseou na dimens&o da armada de Pedro Alvares Cabral, composta
por 13 navios e 1.500 homens (COELHO, 2000, p. 131).
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Sobre o sentimento de repulsa pelo oceano, afirma Corbain (1989) que esta imagem
negativa também impregnava a gente do mar e as costas litoraneas em que viviam. J& o porto,
segundo este autor, representava a imagem reversa dessa negatividade, tendo sido o “palco
do desejo, da nostalgia e do jubilo coletivo”. Nesse ponto, € importante atentarmos para essa
forma positiva do sentido dos portos para a sociedade ocidental, de acordo com a
subjetividade de quem os frequentava, como local de transi¢cdo entre a seguranca da terra
firme e a vastiddo enigmética do oceano, assim como o ponto de partida de viagens de
retornos incertos. Por essa Otica, poderiam também ser vistos, sob as perspectivas
individuais, como a de um marinheiro, cujo significado poderia variar entre ser um portal para
um mundo de possibilidades ou para uma fatidica tragédia que levaria sua vida. A assertiva
de Lopes (1994, p. 63) confirma este entendimento: “pelo porto passam trajetérias subjetivas.
Quem parte se langa ao largo, ao mar aberto. Quem chega encontra 0 repouso ou a morte
tranquila”. Complementa ainda essa ideia a passagem de Diegues (1998, p. 68) de que na
“histéria passada da humanidade eram mais frequentes os naufragios que as chegadas felizes

aos portos”.

A mudanca dessa forma de pensar e experimentar o mar, tido como um espaco de
repulsa, foi operada de forma néo linear e em contextos bastante singulares na mentalidade
do homem europeu. Foram “os cantos idilicos da teologia natural”, difundidos entre os anos
de 1690 e 1730, que primeiro fizeram o homem olhar para a natureza como representacao de
Deus, possibilitando a apreciacdo do mar e das praias como lugares da criacdo divina. Esta
nova forma de pensar também agregou novos significados aos mistérios do mar: “n&o se trata
de monstros, mas de seres criados por Deus no quinto dia do Génese”. Por outro lado,
contribuiu para essa mudanca “a exaltacdo das praias fecundas da Holanda, abencoadas por
Deus”, pelos viajantes que vao desfrutar dessa poténcia maritima do século XVII e contemplar
suas praias e passear pela beira-mar, gosto que foi difundido também nas pinturas
holandesas de marinhas, tendo também contado as viagens classicas a baia de Napoles
(CORBAIN, 1989, p. 29).

Nos setecentos, ainda segundo Corbain (1989), outra pratica cultural e social europeia
viria a aproximar ainda mais os homens do oceano, e especialmente proporcionar o contato
com as praias: a moda do banho de mar com propésito terapéutico. Na segunda metade do
século XVIII, na Europa, os médicos ja prescreviam a seus pacientes o banho nas aguas frias
e salgadas do oceano como remédio para a cura dos alivios da alma. Este autor assinala o
inicio desta pratica como o momento em que o homem desperta para o “desejo coletivo das

praias”, periodo compreendido entre os anos de 1750 e 1840.

Todos esses significados que tiveram o0s portos e o mar ao longo da histéria foram aqui

apresentados sob a 6ética do europeu em seu territério. Busca-se, de forma a ampliar essas
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reflexdes, despertar novos olhares para as possibilidades de estudos sobre a construcdo dos
significados do “mar oceano” nas formas de pensar do outro lado do Atlantico, no Brasil dos
tempos coloniais. Nas praias préximas aos primeiros nucleos portuarios com seus
ancoradouros naturais, desembarcaram 0s europeus ou “invasores”, que traziam consigo 0s
significados culturais, alguns dos quais expostos acima, que certamente entraram em
confronto cultural com as populagfes autdctones que ja viviam na costa e tinham (como ainda

o tém) uma umbilical relagédo simbdlica com as aguas oceanicas.

A dissertacdo de Andrade (2015) lanca luzes sobre essas possibilidades,
demonstrando que buscar esses significados no periodo colonial no litoral brasileiro é trabalho
dificil. Apoiado em pontuais e escassos registros das praticas do uso das praias no Brasil, o
autor identificou, nesses remotos tempos da vida colonial, como as préticas do banho de mar
e a contemplagdo das praias entre as elites brasileiras, herdeiras diretas dos habitos da
aristocracia europeia, e depois da burguesia, contrapuseram-se as formas de apropriagdo e
ao uso das aguas salgadas do Atlantico pelos indios, pescadores e escravos. De acordo com
o referido autor, estes segmentos sociais, em seu cotidiano, apropriaram-se do mar para a
sua sobrevivéncia, além de o terem utilizado em ocasifes festivas e ludicas. Apesar da
distingdo que faz o autor das praticas de diferentes segmentos sociais, reconhece a existéncia

de interacdes entre essas visdes ao longo da historia brasileira.

Particularmente sobre os indios, o supracitado autor assinala como a sua intimidade
com as aguas oceanicas fazia parte de seus habitos e advinha da ligacdo que estabeleciam
através da pesca. Esta relacao foi incorporada pelos escravos e libertos pobres que pescavam
e mariscavam no mar como forma de subsisténcia. Também, por ndo possuirem espacos
privados para sua higiene, utilizavam as aguas salgadas para se banhar (RISERIO apud
ANDRADE, 2015). A narrativa que fez o viajante francés Jean de Léry, missionario calvinista
em visita as terras brasilicas em meados do século XVI, assevera a existéncia dessa intima
relagcdo do autdctone com as aguas e do distanciamento e estranhamento do europeu em

relacdo as préaticas de banhar-se e nadar:

Cabe observar que na América tanto os homens como as mulheres sabem
nadar e sdo capazes de ir buscar a caga ou a pesca dentro d’agua como um
cdo. Também os meninos apenas comecam a caminhar ja se metem pelos
rios e pelas praias, mergulhando como patinhos. Basta dizer que certo
domingo pela manhd, quando passedvamos ha plataforma de nosso fortim,
vimos virar uma canoa que se dirigia para 0 nosso lado, com mais de trinta
selvagens entre homens e meninos. Pressurosos fomos em socérro dos
naufragos com um escaler, mas encontramos todos risonhos nadando. E
disse-nos um déles: “para onde ides tdo apressados, mair?” (assim chamam
os franceses). “Vinhamos salvarvos e tirar-vos da agua”, respondemos.

Mas o selvagem replicou: “Agradecemos a vossa boa vontade, mas
pensaveis que por térmos caido no mar estavamos em perigo de afogar-nos?
Ora, sem tomar pé nem chegar a terra ficariamos oito dias em cima d’agua.
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Temos muito mais médo de sermos pegados por um peixe grande que nos
puxe para o fundo do que de afogar-nos” (LERY, 1998, p. 32-33).

Ainda sobre o0 habito de banhar-se em aguas oceanicas no periodo colonial, podemos
recordar a ocasido do banho de mar que experimentou D. Jo&o VI na praia do Caju, no Rio
de Janeiro, como recomendagdo médica para curar-se de uma mordida de carrapato, quando
do periodo da transferéncia da Corte portuguesa para o Brasil no inicio do século XIX, episodio

narrado por Laurentino Gomes em trecho transcrito abaixo.

Certa vez, [D. Jodo] foi picado por um carrapato na fazenda de Santa Cruz,
onde passava o verdo. O ferimento inflamou e causou febre. Os médicos
recomendaram-lhe banhos de mar. Como temia ser atacado por crustaceos,
mandou construir uma caixa de madeira, dentro da qual era mergulhado nas
aguas da Praia do Caju, nas proximidades do Palacio de Sao Cristévao. A
caixa era uma banheira portatil, com dois vardes transversais e duros laterais
por onde a agua do mar podia entrar. O rei permanecia ali dentro por alguns
minutos, com a caixa imersa e sustentada por escravos, para que o iodo
marinho ajudasse a cicatrizar a ferida (GOMES, 2007, p. 152).

O procedimento medicinal adotado por um membro da familia real nos permite
relembrar da importancia das novas praticas europeias que mudaram a forma de os individuos
se relacionarem com as aguas oceanicas e levaram a ressignificagdo do mar para o homem
europeu a partir do inicio do século XVIlII, questéo estudada por Corbain (1989) em paragrafos

anteriores.

Outros episédios da historia do Brasil, presentes nas narrativas dos cronistas
portugueses Pero de Magalhdes Gandavo e Frei Vicente do Salvador, nos permitem alargar
os significados do “mar oceano” pela ética do europeu nas terras brasilicas. Conforme ja
esclarecemos, a construgéo cultural e social do oceano como habitat de monstros marinhos
fez parte do imaginario ocidental e no primeiro século do descobrimento do Brasil estava bem
viva na cultura colonial. E o que se pode constatar do caso do avistamento e representacéo
(Figura 11) de um ser aquatico diabdlico na Capitania de Sao Vicente em 1564, que foi morto
pelos habitantes do mesmo local, fato registrado na memoria destes cronistas de mentalidade

de origem europeia.

Na capitania de Sao Vicente sendo ja alta noite a horas em que todos
comecavam de se entregar ao sono, acertou de sair de fora de casa uma
india escrava do capitdo; a qual lancando os olhos a uma varzea que esta
pegada com o mar, e com a povoacdo da mesma capitania, viu andar nela
este monstro, movendo-se de uma parte para outra com passos e meneios
desusados, e dando alguns urros de quando em quando tdo feios, que como
pasmada e quase fora de si se veio ao filho do mesmo capitdo, cujo nome
era Baltasar Ferreira, e Ihe deu conta do que vira, parecendo-lhe que era
alguma visao diabdlica; mas como ele fosse ndo menos sizudo que
esforcado, e esta gente da terra seja digna de pouco crédito, ndo lhe deu logo
muito as suas palavras, e deixando-se estar na cama, a tornou outra vez a
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mandar fora dizendo-lhe que se afirmasse bem no que era. E obedecendo a
india a seu mandado, foi; e tornou mais espantada; afirmando-lhe e
repetindo-lhe uma vez e outra que andava ali uma cousa téo feia, que nao
podia ser sendo o Demdnio (GANDAVO, 2008, p.129-130).

Figura 11 — “Retrato” do monstro marinho de
Sao Vicente, publicado no livro ‘Histéria da
Provincia de Sata Cruz, a que vulgarméte
chamamos Brasil feita por Pero de Magalh&es
Gandavo’.

Fonte: GANDAVO, 1851, p. 410.

Este episddio da provas de que o imaginario europeu mantinha-se vivo nas novas
terras conquistadas do outro lado do Atlantico. Na segunda metade do século XVI e no século
XVII, o sentimento de repulsa pelas aguas maritimas, estudado nas paginas anteriores, fazia
parte da construcéo da cultura da nova sociedade que estava sendo gestada. Conservando
esta significagdo para o mar, de lugar onde vivem os monstros marinhos, Gandavo (2008)

utilizou a expressao “visao diabdlica” e se referiu a criatura maritima como “Deméonio”.

Os indios da terra Ihe chamam em sua lingua ipupiara, que quer dizer
demdnio da 4gua. Alguns como este se viram ja nestas partes, mas acham-
se raramente. E assim também deve de haver outros muitos monstros de
diversos pareceres, que no abismo desse largo e espantoso mar se
escondem, de ndo menos estranheza e admiracao; e tudo se pode crer, por
dificil que pareca: porque os segredos da natureza nao foram revelados todos
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ao homem, para que com razéo possa negar, e ter por impossivel as cousas
gue ndo viu nem de que nunca teve noticia (GANDAVO, 2008, p.131).

Tamanho deve ter sido o espanto e medo produzidos pela criatura maritima de “quinze
palmos de comprido e semeado de cabelos pelo corpo, e no focinho tinha umas sedas muito
grandes como bigodes”, que segundo o citado cronista, a noticia desta criatura diabdlica
surgida na praia brasilica de Sao Vicente correu por muitas partes do mundo, tendo sido o
seu “retrato”, “tirado pelo natural”, publicado em seu livro (Figura 11). Mesmo apds a morte da
ameaca vinda das profundezas maritimas, supde-se, pelo contetdo da passagem transcrita
acima, que o medo de novas aparicbes persistiu entre os colonizadores, e pelo fato de a

historia ter sido repassada, até chegar a Frei Vicente do Salvador no século XVII.

Frei Vicente do Salvador (2013), por sua vez, no século seguinte, repete muitas das
informagbes de Gandavo, como se pode ver pelas caracteristicas descritas sobre a criatura
marinha: “Era este monstruoso peixe de 15 palmos de comprido, ndo tinha escama senao
pélo”, Vicente do Salvador (2013). Apesar de mais sintético que o primeiro cronista, ao nharrar
os fatos apenas em um paragrafo e ndo esmiugar as caracteristicas do monstro, ele trouxe a
tona a informacgéo de que um outro tipo de ser habitava as aguas brasilicas. Entre a descri¢éo
de peixes, baleias e até tubardes que habitavam os mares da coldnia brasileira, Frei Vicente
do Salvador (2013, p. 45) alerta para a existéncia de “homens marinhos” que “ja foram vistos
sair fora d’agua apds os indios, e nela hdo morto alguns, que andavam pescando, mas n&o

Ihes comem mais que os olhos e nariz”.

Na capitania de S. Vicente, na era de 1564, saiu uma noite um monstro
marinho a praia, o qual visto de um mancebo chamado Baltazar Ferreira, filho
do capitdo, se foi a ele com uma espada, e levantando-se o peixe direito como
um homem sobre as barbatanas do rabo Ihe deu o mancebo uma estocada
pela barriga, com que o derrubou, e tornando-se a levantar com a boca aberta
para o tragar-lhe deu um altabaixo na cabeca, com que o atordoou, e logo
acudiram alguns escravos seus, que 0 acabaram de matar, ficando também
0 mancebo desmaiado, e quase morto, depois de haver tido tanto &nimo. Era
este monstruoso peixe de 15 palmos de comprido, ndo tinha escama senao
pele, como se vera na figura seguinte (SALVADOR, 2013, p.45).

Em suma, através das aproximacdes e distanciamentos entre os homens ao longo do
século XVI até o XIX, mediados pela presenca de monstros marinhos, naufragios, pelo
sentimento repulsivo pelo mar ou pelo sentimento oposto, do desejo do banho nas aguas
salgadas oceanicas de propriedades curativas, pode-se evidenciar a importancia das aguas
oceanicas e seus significados mutantes no curso da histéria do Ocidente, com destaque para
o Brasil colonial. Nesse sentido, cabe registrar que o particular esfor¢co aplicado na tentativa

de construcdo desses significados no Brasil nos tempos coloniais, mesmo que de forma
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pontual e fragmentada, j& é capaz de demonstrar a existéncia de uma imbricada relacao

cultural, social e histérica entre as aguas oceanicas e o imaginério colonial.

Para o caso alagoano e de Jaragua, podemos aqui apenas supor, diante do siléncio
de historiadores e fontes, que estas formas de “experimentar” os significados do “mar oceano”
fizeram parte das dindmicas que caracterizaram os portos do territério equivalente a Alagoas

nos primeiros tempos da colonizacéo.

Jaragua foi porto dos indigenas, que deviam manter uma intima relagédo com as aguas
atlanticas para a sua subsisténcia. Nesse ancoradouro brasileiro arribaram embarcacdes do
velho continente, que traziam a bordo portugueses, corsarios, piratas de outras nagfes, como
os franceses; todos eles confrontaram os seus significados culturais do “mar oceano” com

uma nova realidade cultural dos tropicos?®.

A travessia atlantica esteve repleta de significados e praticas sociais que definiram a
cultura maritima nos tempos coloniais e que tiveram reflexo até os dias atuais em
comunidades maritimas. O rito de passagem entre as chegadas, partidas e retornos marcava
a vida de todos aqueles que se aventuraram nas imprevisiveis aguas oceanicas e habitavam
0s navios durante grande parte de suas vidas, caso dos homens do mar, ou por uma ocasiao
passageira, na perspectiva de um viajante. Nos dois casos, a incerteza de um porto seguro
era a unica convicgdo que podiam ter. Por outro lado, para o escravo africano, na condicdo
de um humano que perdia sua liberdade para passar a servir como mercadoria, a travessia
atlantica tinha outra acepcado mais complexa que apenas aquela relacionada aos perigos e

incertezas da chegada, esses também vividos pelo negro escravizado.

Neste cenario do inicio dos tempos modernos, marcado pela navegacdo a vela, o
oceano impunha seu ritmo e leis aos labores maritimos e exigia um dominio, pelos homens
do mar, de todas as suas complexas varidveis (marés, ventos, correntes maritimas, os
acidentes geograficos da costa etc.). Esse panorama de inseguranca e dificuldades que
desafiava os mareantes na travessia atlantica foi descrito por Medeiros (2001) em estudos

sobre a navegacao europeia no nordeste do Brasil colonial:

A navegacdao a vela, portanto, relacionava-se diretamente com as correntes
e 0s ventos. Estes deslocavam-se em diferentes sentidos de acordo com as

25 As quest0es relativas ao uso de Jaragua como porto dos indios e contrabando nos séculos XVI e
XVII estdo detalhadas na se¢éo 3; antecipamos algumas consideracdes para que o leitor possa se
situar quanto a participacéo deste porto atlantico no contexto do universo maritimo portuario da época
das descobertas.
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estagBes; correntes, igualmente ampliavam-se ou reduziam-se e ganhavam
mais ou menos for¢a, pela mesma razdo. Tudo isso implica em dizer que a
velocidade das embarcacdes dependia de ambos e de suas direcdes
conjugadas. Chuvas, calmarias, tempestades, nevoeiros, ciclones e outros
fendbmenos somavam negativamente para o rumo em direitura a um porto
qgualquer (MEDEIRQOS, 2001, p.47).

Além das incertezas e medos que rondavam qualquer viagem atlantica pelos perigos
que traziam os fenbmenos meteorolégicos nos primdérdios do Brasil colonial, ndo podemos
ignorar o tempo das viagens como fator complicador do empreendimento nautico. Desta
forma, cumpria o “mar oceano”, junto com os fenbmenos meteoroldgicos, o papel de senhor
do tempo da travessia atlantica, determinando os dias de partidas e chegadas das
embarcagdes, marcando de forma absoluta “as sociedades maritimas que apareciam como

sociedades de auséncias e espera” (DIEGUES, 1998, p. 75).

A duracdo da viagem transoceénica, entre a partida e o retorno, era resultado das
variaveis climaticas e condi¢cdes de navegabilidade da embarcacédo, como ja dito, e o tempo
necessario para a realizacao da atividade de estiva em cada porto para o carregamento das
mercadorias, além da definicdo da rota e do nimero de escalas a serem adotadas.
Considerando a eficacia tecnologica das embarcacgfes e 0 espaco Util para armazenamento
como condicionantes fixas, a duragdo das viagens transatlanticas dependia quase que
exclusivamente das variaveis climaticas supracitadas, sem mencionar a experiéncia do piloto
e da tripulacdo na realizacédo das atividades necessarias para levar a embarcacéao até o porto

de destino e executar o carregamento de forma adequada.

Recorremos aos estudos de Costa, L. (2001) na tentativa de precisar a duragéo das
viagens atlanticas e do carregamento dos navios nos portos antes do retorno. Esta autora
apresenta de forma estimada a contagem do tempo que a tripulacdo passava a bordo dos

navios em alto mar e o de espera nos portos, conforme é esclarecido no trecho abaixo.

Talvez ndo andasse longe do provavel se contasse com um minimo de 150
dias de deslocacdo no mar: 60 dias de ida [para o Brasil] e 90 de vinda [para
Portugal]. Antes de saber que alimentos comprar para estes dias, contratava-
se com mercadores que o obrigariam [ao mestre] eventualmente, a adicionar
20 dias para atracar na Madeira ou nas Canérias e mais dois meses
aguardando num porto brasileiro. Negécios com a coldénia, em suma,
ocupariam a embarcacdo por 230 dias. Se adicionasse, por um lado, os
tempos mortos, raramente quantificados no contrato, entre desaferrar e néo
desaferrar no reino — havendo, por vezes, indicacdo de que deveria navegar
a sombra da armada da india até ao equador — e se, por outro lado,
guantificasse os dias desperdicados depois do regresso para descarregar e
proceder aos acertos finais de contas, depreendia que o navio ficava
amarrado por um ano aquele negécio (COSTA, L., 2001, p.331-332).

Como se pode inferir da passagem acima, a vida de um nautico era essencialmente

maritima. Entre o embarque e o retorno ao porto, passavam-se mais de sete meses a bordo



62

do navio, aproximadamente 230 dias. Sobre este aspecto, Antonio Diégues (1998) ao citar
Mollat (1983) assinala como viver nas embarcagdes por longos periodos em alto mar era fator
determinante na constru¢cdo do modo de vida dos mareantes e se contrapunha fortemente a
vida terrestre. Considera este autor que retornar ao porto de origem, a terra firme, ao seu lar,

n&o era necessariamente o objetivo do mareante, porém um desejo temporario:

Mollat (1983) acentua a distancia que existia entre os marinheiros e os outros,
apesar de indicar também as ambiguidades da gente do mar em relacéo a
vida em terra, da qual também dependiam uma vez que a viagem maritima
era, apesar de tudo, um estado transitério. Os marinheiros, apesar do medo,
tinham necessidade de embarcar, e uma vez no mar, sentiam saudades da
terra. No entanto, uma vez que chegavam ao porto, dificiimente aguentavam
por muito tempo a vida em terra e procuravam de novo o embarque
(DIEGUES, A., 1998, p.76, grifo do autor).

Se a experiéncia da travessia atlantica marcava significamente a vida dos homens
livres que por decisao propria embarcavam nas naus que desafiavam os perigos do “mar
oceano”, momento que devia marcar de forma singular suas vidas, para o escravo vindo da
Africa essa passagem tinha outros sentidos que derivam da perda da sua liberdade e seu lar

para a condicdo de mercadoria.

Para entender esse processo de transmutacdo e sua associacdo aos significados da
travessia transoceanica, € primordial entender as implicac6es da natureza da submisséo do

escravo e da sua condicdo sub-humana de carga a ser transportada nos pordes dos navios.

Carvalho, M. (2001), em trecho abaixo, congrega de forma sintética as caracteristicas
do negro escravizado enquanto mercadoria e da amplitude da sua posse, pois esta ndo
representava apenas a compra da forca de trabalho, mas da pessoa em si enquanto bem de
valor. Outro ponto explicitado pelo autor, que esta ligado diretamente a subjetividade do
momento do desembarque no porto, é o fato de que os negros vindos da Africa ndo passavam
a ser escravos naquele momento; eles chegavam cativos aos portos brasileiros, condicéo

adquirida desde o ato da sua captura no continente africano, antes do embarque.

[...] o escravo em si, e ndo apenas 0s possiveis produtos do seu trabalho
passa a ser riqgueza. Mesmo quando ocioso, € um investimento, um capital
que pode vir a render lucros. N&o é preciso, portanto, que seu trabalho seja
rentavel para tornar-se um bem cobicado. Muitos dos africanos que vieram
ao Brasil, possivelmente j& haviam antes vivenciado essa experiéncia de uma
forma bastante clara. Em muitas partes da Africa subsaariana os cativos eram
produtores de mercadorias. A escraviddo era basicamente uma instituicao
social, com finalidades suntuérias e politicas, € no entanto os cativos tinham
valor, e muito (CARVALHO, M., 2001, p. 275).

Ja Faria (1998) adverte sobre os perigos da “coisificagédo” do escravo, por ser essa
uma visdo praticada pelos sistemas dominantes; posiciona-se a favor de uma légica que,

apesar de ndo desconsiderar a esséncia da dominacao, reconhece o0 escravo como agente
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ativo, capaz de tracar os propositos da sua vida, mesmo a revelia do senhor, ou seja, dentro
das limitacbes impostas por sua condicdo de mercadoria. Neste caso, a imagem do porto
como porta de entrada da escraviddo vai além do sentido do local, como manutenc¢éo da
condic&o escrava oriunda da Africa. O porto, de um lado ou do outro do Atlantico, é a fronteira
onde ocorre o rito de passagem para o escravo; seus significados perpassam as trajetorias
de vida, da perda do sentido coletivo da tribo de origem, da necessidade de estabelecimento
de novos lacos sociais e da possibilidade de reconstituicdo dos lagos familiares e de

parentesco.

Outro ponto fulcral a ser discutido € a forte ligagdo entre a fé catolica e a travessia
atlantica, que marcou a cultura maritima e nautica nos tempos da expansao ultramarina. Na
longa e cansativa aventura nautica pela imensidao oceéanica repleta de perigos, a experiéncia
e a tecnologia de que se dispunham ndo eram capazes, sozinhas, de apaziguar todas as
forcas naturais. Era preciso recorrer a fé para vencer as adversidades que o “mar oceano”

impunha no alvorecer dos tempos modernos.

Conta Corbain (1989) que os marinheiros espanhoéis e portugueses no século XVI
langavam ao mar reliquias com o proposito de abrandar a tempestade, pois “ela ndo cessa
por si sO e é preciso a intervencao da Virgem ou de Sao Nicolau”. Outras praticas similares
de protecao religiosas sdo apresentadas por Anténio Coelho (2000), ao descrever os desafios
impostos pelo “mar oceano” enfrentados pelos primeiros descobridores da Terra Brasilis: “as
reliquias e os santos esculpidos e pintados na proa esconjuravam os demdonios e protegiam
0s nautas contra todos os perigos”. Nesses dois casos fica patente a importancia do

catolicismo na navegacao transoceanica da época dos Descobrimentos.

A devogédo aos santos protetores dos nauticos e das atividades maritimas correlatas
estava da mesma forma presente nos habitos dos moradores das vilas litoraneas
portuguesas. Dias, G. (2002) atribui ao mar e ao porto o papel de catalisadores da fé catolica
na Idade Moderna. O referido autor relaciona alguns desses santos e 0s elementos do mar a
gue estdo simbolicamente associados. Cultuados pelos portugueses durante a Idade
Moderna, eles persistem como simbolos cristdos presentes nas sociedades maritimas até a

atualidade no continente europeu e nos territorios além-mar colonizados:

Sao Pedro, o mais emblematico santo hagioldgico cristdo para marinheiros e
pescadores; S. Cristovao, mais nos rios; S. Gongalo, S. Julido Hospitaleiro,
S. Nicolau, S. Raimundo de Penaforte, S. Vicente, que todos séo invocados
por pescadores e gentes do mar, tendo como emblemas ancoras, barcos,
redes e remos (DIAS, G., 2002, p. 281).

Essas praticas do culto a santos ligados a vida maritima, encontramos até hoje em

comunidades brasileiras e alagoanas de pescadores, inclusive em Macei6 e no Jaragua. E
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possivel ainda se ver a expressdo material desta fé na realizacdo das festas religiosas de
santos catdlicos, com destaque para a de Sdo Pedro?, de Bom Jesus dos Navegantes?’ e
nos ex-votos maritimos?®, muitos deles ainda guardados nos recintos de igrejas, conhecidos

como sala das promessas ou sala dos milagres®.

Figura 12 - Ex-voto, a barca de Vinyet. Museu Maritimo
de Barcelona.
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Fonte: BOULET, F. Ex-voto marins, 1986. In: DIEGUES, 1998.

26 Integra a recente pesquisa desenvolvida para a Superintendéncia do IPHAN em Alagoas e a
Secretaria de Cultura deste Estado — Levantamento preliminar do Inventario Nacional de Referéncias
Culturais de Alagoas (2017) ou INRC-AL — estudos sobre a regido metropolitana de Macei6, que inclui
Jaragué e toda a regido lagunar; a partir deles é possivel comprovar o quanto esta viva esta tradi¢céo
religiosa do culto ao Sao Pedro tanto nas comunidades maritimas de Maceié quanto naquelas ligadas
as lagoas Mundal e Manguaba. Esta ocorréncia foi verificada ndo sé nos povoados e bairros lagunares
da capital, mas também nas regides metropolitanas localizadas na regido das lagunas, como nos
municipios de Coqueiro Seco, Santa Luzia do Norte, Pilar e Marechal Deodoro. O INRC foi elaborado
por trés equipes multidisciplinares coordenadas por trés professoras da Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo da Universidade Federal de Alagoas, entre elas, a Prof.2 Dr.2 Josemary Ferrare, que
elaborou os estudos da regido metropolitana de Maceid, a qual a presente autora integrou.

27 Neste caso, é importante destacar a existéncia do culto e celebracdo de Bom Jesus dos Navegantes
em Jaragua, como uma das mais importantes praticas imateriais desse bairro de Maceid. Isso pdde ser
verificado através da aplicagcao de questionarios com moradores desse local no ambito das pesquisas
do jareferenciado Levantamento preliminar do Inventario Nacional de Referéncias Culturais de Alagoas
(2016).

28 Segundo Dias (2002, p. 281), os ex-votos maritimos sdo objetos de “agradecimento que as pessoas
fazem em horas de aflicdo ou perigo, vindo com eles depois pagar a promessa ao santo com quem se
apegaram”. Outra definicdo a ser considerada é a de Diégues (2000, p. 157): “Os ex-votos fazem parte
das préticas religiosas populares em muitas regifes brasileiras e frequentemente sdo expostos
publicamente nas salas de milagres de igrejas catdlicas para onde se dirigem as romarias”.

29 Podemos destacar alguns exemplares brasileiros conhecidos: a sala dos Milagres ou Promessas da
igreja de Nosso Senhor do Bonfim em Salvador na Bahia, onde a tradicdo dos ex-votos ligados aos
naufragios foi estudada por Nunes Neto (2014) em sua tese, e a Sala de Milagres da Basilica do Senhor
Bom Jesus de Iguape em S&o Paulo, que abriga pinturas e miniaturas de embarcacdes, conjunto
analisado por Antonio Carlos Diégues (2000).
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A incerteza da chegada a um porto seguro, que pairava sobre as naves durante a
longa travessia pelo Mar Tenebroso, alimentava as trajetorias subjetivas dos mareantes e
suas almas pela ideia da salvacédo da tragédia maritima mediante a fé catdlica. Assim, nos
primeiros séculos da navegacao transoceénica, foram feitas muitas promessas em alto mar

durante as tempestades e na iminéncia de naufragios.

Um ponto relevante sobre a ligacdo da fé catolica e a travessia atlantica no contexto
da expansao maritima portuguesa € a presenca de capelaes nas naus. Os religiosos, dentro
das premissas do projeto colonizador portugués a ser implementado em solo brasileiro, eram
também designados para aliviar as almas que sofriam nas longas e dificeis travessias
atlanticas. Na Informagéo Geral da Capitania de Pernambuco de 1749, por exemplo, constam
diversas ordens régias do século XVII que exigiam a presenca de capelaes a bordo dos navios

de Sua Majestade e dos particulares.

Governador da Capitania de Pernambuco. Eu El Rey vos envio muito saudar,
Por ser mui conveniente ao servigo de Deus, que os Navios, que vao d’este
Reyno para essa Capitania levao e tragao capelldes, na forma, que tenho
ordenado, e a experiencia tem mostrado que ndo ha sido bastante o que se
mandou n’este particular, para que inteiramente se cumpra e guarde a minha
resolugdo. Sou servido ordenar, que nenhum Navio saia d’essa Capitania
sem trazer certiddo do Ouvidor geral d’ella, ou de quem seu cargo servir pela
qual conste que chegou e volta capelldo, debaixo das mesmas penas, que ja
sdo impostas aos Navios, que sem elles navegdo, e como para 0s mais
navios, que de umas Capitanias navegdo para outras se ndo pode dar forma
certa, na vossa consciéncia, e na do Bispo, a quem escrevo sobre esta
materia, deixo dar-se-lhe a milhor forma, e providencia, que possa ser, para
que os Navios e Sumacas ndo naveguem sem Capelldes [...]Je se conseguira
0 que tanto € do servi¢o de Deus, e bem das Almas dos Navegantes : e do
zello e cuidado, com que me servis, espero que vOs e todos vOSSoS
sucessores obreis de sorte n’este particular (INFORMACAO, 1908, p. 156).

Outras praticas religiosas incorporadas a navegacao ultramarina foram as promessas
feitas por alguns ricos viajantes a bordo das embarcagfes, que invocavam 0s santos e faziam
seus votos, prometendo construir uma capela ou igreja quando aportassem em terra firme,
caso conseguissem sobreviver aquele momento tragico de suas vidas. Tantos foram os votos
como estes feitos durante os primérdios da colonizagéo brasileira e também pelo mundo, que
existem hoje vérias igrejas eretas na paisagem contemporanea como pagamento de
promessas feitas num passado distante. Podemos dar o exemplo das que resultaram na
elevacdo de um templo catdlico no Brasil, a saber, o da igreja da Candelaria®® no Rio de

Janeiro em 1634.

30 Segundo Justiniano e Oliveira (2008, p. 66): “A capela de Nossa Senhora da Candelaria, escolhida
em 1634 para sede da primeira paréquia na regido plana da Varzea, foi construida por um casal de
espanhodis em cumprimento de voto por terem sido salvos de um naufragio”.
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Por fim, cabe destacar, ainda sobre a travessia atlantica, o0 medo do mar e da
imprevisibilidade de todos os fenémenos naturais traicoeiros para 0s mareantes, a existéncia
de préticas tradicionais enraizadas na cultura alagoana ligadas a esse passado da época da
expanséo ultramarina portuguesa e do Brasil colonial. O fandango, folguedo natalino de
origem portuguesa fortemente ligado a navegagdo maritima, vem ha geragées mantendo-se

vivo no bairro do Pontal da Barra em Macei6é®! (Figura 13).

Figura 13 — Apresentac¢&o do Fandango do Pontal em 2015.

Fonte: FERRARE, et. al, 2017.

Durante os autos do fandango, homens e mulheres interpretam personagens do mar
— almirante, capitdo, capitdo-de-mar-e-guerra, mestre piloto, mestre patrdo, oficiais, marujos
e gajeiro — vestidos com figurino que lembram os capitdes; acompanham o ritmo das cantigas
nauticas que tém como tema “os sofrimentos de uma nau perdida, o sofrer da tripulagao pela
calmaria, fome, desespero e a soliddo do mar™2. Pelo trecho da cangdo “Nau Catarineta”, do
grupo do fandango do Pontal, fica patente a relagédo histérica com as tragédias maritimas e
com os desafios que enfrentavam 0s nauticos nos séculos em que as agitadas aguas
oceéanicas levavam o medo aos homens do mar, que buscavam nos portos a seguranca da

terra firme ou mesmo a salvagédo de uma tragédia:

31 Qutro folguedo de temaética relacionada aos mareantes, e que sobrevive em Alagoas, é a Marujada,
uma variante do Fandango, sendo a Marujada da cidade de Penedo a mais conhecida.

82 Segundo informacdes extraidas dos livros de José Maria Ten6rio Rocha — Folclore Brasileiro: Alagoas
e Folguedos e Dancas de Alagoas: sistematizacdo e classificacdo. Disponivel em:
<http://www.maceio.al.gov.br/cultura/wiki/folguedos-natalinos/>. Acesso em: 1 mar. 2017.
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Oucgam, meus senhores todos,
Uma histéria de espantar!

La vem a nau catarineta

Que tem muito que contar.
Ha mais de um ano e um dia
Que vagavam pelo mar:

Ja ndo tinham o que comer,
Ja ndo tinham o que manjar!
Deitam sortes a ventura
Quem se havia de matar:
Logo foi cair a sorte

No capitdo-general!

- tenham mao, meus marinheiros!
Prefiro ao mar me jogar!
Antes quero que me comam
Ferozes peixes do mar

[...]

E logo salta nas aguas

O capitao-general!

Um anjo o tomou nos bracos,
N&o o deixou se afogar!

Da um estouro o demadnio,
Acalmam-se o0 vento e 0 mar,
E & noite a catarineta
Chegava ao porto do mar!33

Todas essas praticas do passado e do presente apresentadas nos paragrafos
anteriores expressam os significados do “mar oceano” através do poder empreendedor das
nacdes maritimas para conquista-lo, mas também o imprescindivel apelo a Providéncia divina
para vencer a forga repulsiva que emanava das perigosas aguas oceanicas, que sobreviveu
por séculos através da preservacdo de uma cultura maritima e das praticas da religido catolica

e suas expressfes materiais nas cidades brasileiras.

Destarte, a travessia atlantica era vital para o império maritimo portugués. De um lado
a outro do Atlantico, de porto em porto, viviam os homens do mar; nas naus, iam os viajantes
ligados ao comércio maritimo, os africanos escravizados da Africa. Ao zarparem, sabiam os
mareantes da incerteza da sua viagem: podiam perder-se, naufragar ou simplesmente
desaparecer em meio a calmarias ou turbuléncias do “mar oceano”. Nesses momentos de
angustia, recorriam a fé para salvar e guiar a embarcagdo até um porto seguro onde

pudessem aliviar seus anseios e expectativas.

33Extraida da entrevista realizada em 2016 com Joao Florentino Santos, compositor da cantiga e
integrante, capitdo piloto, do grupo Fandango do Pontal, no ambito das pesquisas do Inventario
Nacional de Referéncias Culturais de Alagoas, disponivel em Ferrare et al. (2016).
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O “mar oceano” e o espaco portuario foram protagonistas da histéria das descobertas
e colonizacao de “novos mundos”. Essa conquista a partir do desbravamento do Atlantico se
concretizou gracas a mestria e coragem dos homens do mar e devido a tecnologia e aos
conhecimentos aplicados a navegacao transoceénica, desenvolvidos pelas sociedades
maritimas ao longo dos séculos, com destaque para 0s portugueses, pioneiros na arte de
navegar na ldade Moderna. A navegacdo ndo apenas desempenhou importante papel na
construcdo e comunicacao de mundos maritimos, como produziu um modus vivendis e formas

de trabalho proprias.

Os portos garantem as trocas fisicas e simbdlicas entre as cidades portuarias no
comércio de longa distancia e de cabotagem. Os portos sdo, portanto, elos, mas também
elementos de separacdo através da imensiddo das dguas oceanicas; por elas singram 0s
navios com destino a outros continentes, deixando para tras a certeza da terra firme. Este
momento marca de forma contundente o0s nautas, quando o ato de lancar-se ao mar

corresponde a desterritorializagédo do individuo (LOPES, 1994).

Desta forma, de porto em porto, singrando pelas &guas maritimas, o navio®* foi o meio
de transporte por exceléncia que garantia a comunicagao entre 0os continentes, a costurar 0s
espacos atlanticos, formando uma teia de caminhos fluidos onde circulavam n&o apenas
mercadorias e pessoas, mas também uma gama de informacdes e perspectivas subjetivas a
serem compartilhadas ao desembarcar nas novas e velhas terras. Diante do exposto, através
da analise do navio como veiculo comunicante entre portos de todo o mundo e da vida
maritima intrinseca a esses espagos (porto e navio), torna-se possivel a apreensdo do modo
de ser, das func¢des dos nacleos portuarios e, por consequéncia, da maritimidade que permeia

as populagdes que habitam ou vivenciam esses espacos.

Antes de tecermos consideracdes acerca dos navios e seus mareantes, julgamos ser
preciso apresentar alguns esclarecimentos sobre 0 conceito de vida portuaria. Ao
consultarmos alguns estudos sobre os portos e as sociedades maritimas®®, verificamos a
existéncia de diversas expressodes e conceitos ligados as pessoas que habitam, trabalham ou
frequentam esses espagos: vida maritima, vida portuaria, comunidades maritimas,

comunidades portuarias e gentes do mar. Em conjunto, esses conceitos dao conta da

34 Esta palavra foi empregada numa acepcao genérica para designar qualquer embarcacao utilizada
no periodo historico estudado.

35 HONORATO (2016), BARREIRO (2010), BARROS, A. (2002, 2005), POLONIA (2004, 2008) e
RODRIGUES (2000, 2015).
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diversidade do universo maritimo portuario, mas dentro da singularidade do modo de vida

daqueles que precisam do mar e do comércio maritimo para sobreviver.

Atentando para esta diversidade de termos de acepc¢des mais ou menos comuns,
interessa-nos sobremodo o sentido atribuido a vida portuaria. Entre os autores consultados,
Barros, A. (2002) apresenta um conceito de vida portudria que agrega diferentes
possibilidades de analise e que ndo se limita a infraestrutura portuéria, por tratar ndo somente
do universo de trabalhadores maritimos que participaram diretamente das atividades
portudrias, mas também dos agentes diretos e indiretos da navegacédo e comércio maritimo,
e principalmente das relages oriundas de diversas naturezas que 0S unem como um grupo

particular.

Vida portuaria no sentido de procurar descobrir estruturas fisicas de apoio a
navegacao, suas origens e evolucao. [...]. Mas ndo apenas. Vida portuéria, é
também revelar gentes nela envolvidas — mercadores, marinheiros, mestres,
pilotos, carpinteiros, cordoeiros, calafates e outros oficiais especializados.
Descobrir gentes, modos de vida, de convivéncia, de religiosidade, de
esquemas de solidariedade/rivalidade, constituicdo de redes de influéncia e
mobilidade social estratégica [...] (BARROS, A., 2002, p. 64).

Assim, o significado desta expressao comparada as demais possibilita uma viséo
agregadora das func¢bes portuarias, ao considerar que a labuta diaria desses homens que
vivem da atividade maritima, em terra ou no mar, corresponde a um modo de vida proprio,
identitario do lugar, e que se estende aqueles que utilizam os portos para outras atividades
gue nao envolvam diretamente 0 uso das embarcacdes nas viagens maritimas. Nesta
perspectiva, é importante destacar que este conceito nao é oposto aos demais, mas sim

complementar.

No Brasil, foram os nauticos os primeiros homens a ocuparem e a darem vida aos
portos litordneos que conectavam o Reino portugués a sua coldnia na América. Num
movimento regido pelas forcas politicas que atuavam sobre as redes de comércio ultramar e
pelas for¢as naturais que ditavam ndo s6 o tempo das viagens transoceénicas, mas o seu
éxito ou fracasso, cruzavam os navios portugueses com suas tripulagées em dire¢éo ao Brasil,
Africa e Asia.

Para vencer os desafios impostos pelas forcas naturais, os navios da época das
grandes navegacoes foram construidos como “as maquinas mais aperfeicoadas da Europa
daquela época”, produto do conhecimento cientifico avangado e, por isso, exigiam
profissionais especializados e habilitados para conduzi-los pelas incertas e instaveis estradas
atlanticas (DIEGUES, A., 1998, p. 74). Deste modo, admitindo-se apenas o aspecto

operacional da empresa nautica e nao a embarcacdo em si, 0 sucesso da travessia atlantica
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dependia do conhecimento e experiéncia dos nauticos para vencer toda sorte de desafios que

a intempestiva natureza impunha.

Utilizando os instrumentos nauticos e cartas de marear, além do conhecimento da
estrutura fisica das embarcacgdes, os navegantes foram aos poucos, a partir do aprendizado
pratico e cientifico, dominando o oceano Atlantico. Assim, no caso portugués, no ambito da
expansao do seu império maritimo, pilotos, sotapilotos, mestres, contramestres e guardides,
pela funcdo estratégica que representavam suas profisses para a economia ultramar,
deveriam, segundo exigéncia da Coroa portuguesa entre os séculos XVI e XVIII, passar por
estudos a fim de se capacitarem na arte da navegacdo, que demandava conhecimentos

especializados para a sua execucao®.

Todos esses homens, interessados em navegar nas carreiras das Américas e das
indias, eram ainda submetidos a exames obrigatorios na Mesa do Armazém da Casa da Guiné
em Lisboa, onde uma junta composta pelo Provedor dos Armazéns e Armadas, Cosmoégrafo-
mor do Reino, Patrdo-mor e Piloto-mor, avaliava a experiéncia e conhecimento dos candidatos

que desejavam se profissionalizar como nauticos (POLONIA, 1995).

Acredita-se que esses nauticos formados no Armazém da Guiné e da india
habilitavam-se ndo somente para trabalhar em embarcacgdes régias, mas também em frotas
particulares, havendo, portanto, a obrigatoriedade do exame para 0s nautas nesses casos.
Depreende-se do Regimento do Provedor das Armas de 1674, citado por Polénia (1995, p.
294), a existéncia deste requisito: “... esta mesma forma de exame hei por bem se observe, e
use com os Pilotos, e mais Officiaes dos havios mercantes, procedendo o dito Provedor contra

0s que nao forem examinados a prisao, e dara conta no meu Conselho”.

O Armazém da Guiné e india3” no era apenas o centro do ensino maritimo portugués,
mas também, pode-se assim dizer, o centro operacional dos empreendimentos ultramarinos
que servia diretamente a expansao maritima. Funcionava, como explicou Correia (2010, p. 37
e 63), como “escritorios centrais de controlo e administragédo das navegagdes”; o provedor
dos armazéns, que o dirigia, era responsavel pela “preparagdo do navio para o servigo real,

incluindo mantimentos, artilharia, guarnigcéo, etc.”. Nessa instituicdo régia eram guardadas as

36 Esse método de ensino, predominantemente pratico, segundo Ferreira (2013, p. 30-32), foi iniciado
no século XVI, de acordo com informacgdes contidas no Regimento do Cosmadgrafo-mor de 1552, que
por sua vez ja se refere a existéncia de um cédigo anterior, reformulagdo deste, datado de 1559, e foi
encerrado em 1779, com a criagdo da Academia Real da Marinha.

37 Segundo Correia (2010, p. 6), a “Casa da Guiné, posteriormente, Casa da Mina, e Casa da india,
[foi] fundada no inicio do século XVI. Estas casas tinham uma feigcdo econémica, correndo 0s assuntos
mais propriamente nauticos pelos Armazéns da Guiné e da india, de cuja organizag&o pouco se sabe”.
O terremoto de 1755 de Lisboa destruiu por completo os armazéns, juntamente com o0 seu acervo.
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cartas padroes, conhecidas como “padres D’el-rei”, entregues aos pilotos antes da zarparem

para os seus destinos.

As cartas de marear usadas pelos nautas ndo eram as cartas manuscritas que
sobreviveram ao tempo e hoje sdo guardadas nos arquivos de todo mundo e difundidas e
estudadas por pesquisadores, confeccionadas especialmente para 0s monarcas com o intuito
de enaltecer suas conquistas, mas sim aquelas cartas de marear que serviam como
instrumento de trabalho, dos pilotos que anotavam nelas os registros de cada viagem. Ao
retornarem da travessia transoceéanica, os padrées eram entregues ao provedor do Armazém,
gque os repassavam ao cosmoégrafo-mor; este atualizava as cartas com as novas descobertas
(CORREIA, 2010, p. 37).

Outro ponto a ser destacado, dentro do amplo e especializado conhecimento nautico
exigido na formag&o daqueles que atuavam nas travessias atlanticas, envolvia igualmente a
andlise e a habilitacdo de instrumentos navais e cartas de marear. Segundo se expde no
trecho transcrito abaixo do Regimento do Provedor das Armas de 1674%, o estudo de
formacdo nautica no centro portugués de ensino englobava a arte de navegar em todas as
suas etapas, desde a habilitagéo profissional até a certificacdo dos instrumentos e cartas de

marear.

[...] o Provedor tera particular cuidado de (0s) mandar examinar perante si e
pelo Cosmografo mor (...), examinando tambem as cartas de marear, se sao
assignadas pelo Cosmografo mor, e as Agulhas e Instrumentos nauticos, e
achando tudo conforme o Regimento do Cosmografo mor, e que eles tem as
partes necessarias para as taes ocupacoes, lhe passard o Cosmografo mor
suas cartas de examinagéo, que tambem serdo assignadas pelo Provedor
para constar assistio ao dito exame [...] (POLONIA, 1995, p.64).

Além dos pilotos, sotapilotos, mestres e contramestres e dos agentes comerciais,
tratados nos paragrafos anteriores, compunha a tripulagdo do navio uma gama de homens
que desempenhavam oficios essencialmente maritimos ou atividades indispensaveis a
sobrevivéncia a bordo. Eram capel@es, cirurgides, barbeiros, escrivaes, tanoeiros, calafates,

carpinteiros, entre outros®®. Todos esses oficios foram identificados por Jaime Rodrigues

38 Este regimento faz referéncia a alguns trechos, como no caso da citagdo, do Regimento do
Cosmaografo-mor de 1552.

39 Pela diversidade dos cargos e funcdes da tripulacdo, Jaime Rodrigues (2015) a dividiu em dois
grandes grupos: os dos oficiais e dos marinheiros comuns. No primeiro grupo estavam, em ordem
hierarquica, o capitdo-mor, o piloto, sotapiloto, mestre e contramestre; os caixas e os oficios de
carregador e sobrecarga, que eram responsaveis pela mercadoria embarcada; capelédes, para o
conforto espiritual da tripulagao; e cirurgides, escrivaes e escriturarios, que eram “uma espécie de oficial
de cartorio no mar”. Ja o segundo grupo foi subdividido em oficios da terra, da madeira, da salde e do
mar. O primeiro subgrupo era composto por copeiros e ajudantes de copeiro, que existiram apenas no
século XIX, além de cozinheiros e padeiros. Os oficios do mar, com maior niumero e diversidades de
funcbes, correspondiam aos tanoeiros, responsaveis pelos liquidos embarcados, os calafates e os
carpinteiros. Os cirurgides, barbeiros, sangradores, boticario e sangrador compunham, evidentemente,
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(2015) em artigo sobre a tripulacdo dos navios da marinha mercante luso-brasileira entre os
séculos XVIII e XIX, no qual analisa o perfil de cada um deles segundo suas atribuicdes*.

Sobre outros agentes que integravam a rede portuaria que ligava o Brasil ao Reino
portugués, afirma Anténio Coelho (2000, p. 133) que as embarcac¢des ndo abrigavam apenas
0S seus mareantes; nelas ia também uma tripulacao invisivel, mas que se fazia presente em
toda a ordem estabelecida para alcancar o sucesso de uma viagem ultramar, que significava
também a execucgdo de um plano politico e econémico bem-sucedido. Eram os “armadores,
0s mercadores que frequentavam os navios, 0s seguradores, 0s contratadores do pau-brasil,
do trato dos escravos, os exportadores das caixas de agucar, o proprio rei, a cuja lei mais ou

menos obedecem [...]".

Costa, L. (2001) traz relevantes contribuicdes acerca da circulagdo de homens de
negocios pelas rotas atlanticas no transporte das valiosas caixas de acguUcar brasileiro até o
Reino portugués entre 1580 e 1633. Distinguindo-se dos mareantes, 0s correspondentes ou
procuradores dos mercadores realizavam verdadeiras peregrinacdes aos portos brasileiros,
conforme os interesses dos seus superiores envolvidos na importacdo do trafico do agucar.
Esses agentes ocupavam uma posicdo cimeira na teia de negocios dos grupos mercantis e
lidavam diretamente com fretadores e mestres, para “garantir, no tempo estipulado, a estiva
das mercadorias embarcadas”. Além desses viajantes, essa autora identifica a presenca, nos
navios que cruzavam o Atlantico, de fretadores, senhorios (proprietarios dos navios),
carregadores, correspondentes, armadores, dentro das possibilidades de acumulacdo dessas

posicoes, destacando o papel do mestre como o “gestor da nau”.

Conhecidos os homens que participavam direta ou indiretamente da vida portuéria,
passemos a identificar as relacdes entre eles em seu lugar de trabalho, o navio, e a destacar
o papel que desempenharam como agentes disseminadores de conhecimento e informacgfes
no espaco portuario. Todos esses homens do mar e os viajantes compartilhavam o restrito

espaco do navio onde noticias da metropole e do mundo atlantico eram trocadas; quando as

0 grupo dos oficios da saude. Ja nos oficios do mar, foram enquadrados os grumetes, mancebos,
serventes e marinheiros; os trés primeiros foram comuns no século XVIIl, e os Ultimos predominaram
no século XIX. E importante destacar que nem todos os navios tinham essa composi¢ao de tripulacio;
alguns cargos s6 aparecem em um dos séculos estudados pelo autor ou eram, para economia das
viagens, desempenhados por outro tripulante, ou simplesmente ndo eram contratados. A ocupacéo das
posi¢cdes hierarquicas dos cargos era definida segundo a condi¢do social e raca do ocupante. Os mais
altos cargos eram por regra destinados a portugueses, como 0 capitdo-mor, piloto e mestre. Entre
oficios como cozinheiro, barbeiro, sangrador, tanoeiro e calafate encontravam-se escravos
(RODRIGUES, 2015).

40 E importante observar no texto que a informacdo sobre os cargos e fungdes, segundo Jaime
Rodrigues (2015), em relacao as informacdes de Polonia (1995) e Costa (2001), provenientes do século
XVI e XVII, inclui na tripulacdo os oficiais comandantes e, por isso, traz outra forma de relagéo entre os
tripulantes, que passam ndo somente a obedecer a ordens do piloto, mas as do capitdo e outros oficiais
gue se fizessem presentes, que por autoridade concedida a eles por cargo hierarquico, poderiam
influenciar nas atividades do navio.
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embarcagfes que partiam de Portugal aportavam no Brasil, esses homens eram os agentes
disseminadores das informagfes que circulavam na Europa e colbnias portuguesas e, no
sentido inverso, levavam as novidades do “novo mundo” que seriam difundidas de porto em

porto das nac¢des europeias que comercializavam com Portugal.

Outro ponto que merece ser destacado nesse fluxo € a importancia do navio para o
transporte da correspondéncia entre a Coroa e seus agentes nas colonias. O envio e
recebimento das cartas, documentacédo oficial, era matéria relevante e exigia cuidados; a
forma como deveria ser executada achava-se determinada em norma. E o que se pode atestar

das regras existentes no Regimento dos Governadores da Capitania de Pernambuco de 1670.

24 - Tereis particular cuidado de procurar todos os Mestres dos Navios, que
forem d’este Reyno a essa Capitania se levam ordens ou cartas minhas, ou
despachos do meu conselho Ultramarino porque conste que as ndo havia : e
ndo vds entregando uma ou outra cousa fareis alguma demonstragéo para
exemplo de adiante em matéria de tanta importancia, em que elles nao
recebem damno nem dilagdo (INFORMAGCAO, 1908, p. 124).

O ambiente do navio exigia disciplina e a profissdo de marinheiro, coragem (DIEGUES,
A., 1998). Para José Carlos Barreiro (2008, p. 194), o navio correspondia a “um espacgo de
lutas e contradi¢gdes entre governantes, comandantes e marinheiros”, apesar da necessidade
de trabalho coletivo indispensavel a execu¢éo conjunta de tarefas a bordo, principalmente em
situacdes de perigo, em nome da sobrevivéncia. Além de espaco de tensdo, outra
caracteristica do navio era a de servir como verdadeiro espaco de circulacao de informacéo e
trocas de experiéncias entre os seus tripulantes. Na passagem abaixo fica evidente esta
condi¢cdo e a importancia que teve este espaco nautico no desempenho de papel articulador

das cidades portuarias, interligadas pelas rotas comerciais do Atlantico.

O navio, antecipador da fabrica do futuro, configurava-se como um ambiente
de atuacao internacional, determinava uma grande rotatividade de méo de
obra, exprimia um campo significativo de interacdo humana e constituia-se
em meio de comunicagdo entre os continentes, e também o lugar onde
primeiramente os trabalhadores de todo mundo se comunicavam. N&o raro,
as noticias de levantes de trabalhadores em outras coldnias eram trazidas ao
Brasil pelos marinheiros e espalhadas aos escravos daqui (BARREIRO,
2008, p. 201).

Se a passagem acima demonstra ser o navio local de convivio e de trocas de
experiéncias, portanto, uma imagem positiva do uso do seu espaco, nos alvores dos tempos
modernos ele esteve, de forma oposta, associado a imagem repulsiva do “mar oceano” como
“lugar maléfico por exceléncia”. Essa caracterizacado, segundo Corbain (1989), foi difundida
pela literatura cientifica e médica, que identificava o navio como ambiente insalubre e doentio
gue singrava pelos mares. Eram, portanto, vetores de toda a sorte de doencas e mazelas

provenientes de sua tripulagéo.
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Dos navios, afirma-se, surge frequentemente a infeccdo, emerge a epidemia.
A nave no porto ameaca a cidade, o mar faz apodrecer os marujos. A
travessia provoca o escorbuto, doenca de alcance simbdlico que deteriora a
carne de suas vitimas. A decomposicdo dos alimentos embarcados, a
descoberta das doencas exéticas, leva a comparar 0 navio a0 monturo
(CORBAIN, 1989, p. 26).

Todas essas particularidades do navio e sua tripulacdo, descritas nos paragrafos
anteriores, correlacionam-se aos portos. Como espacos limitrofes entre mar e terra onde
atracam 0S havios, 0s portos marcam a paisagem da entrada das cidades portuarias e o
destino e ponto de partida dos navegantes. Com 0s havios chegavam primeiramente as
noticias, através das cartas trocadas entre os dois lados do Atlantico ou pelos viajantes que
a disseminavam entre a populagao. Nas palavras de A. Diégues (1998, p. 81), “os marinheiros,
gente em continuo movimento pelos mares, sobretudo na época dos Descobrimentos,
estavam entre as raras pessoas que tinham uma visédo global do mundo até entao conhecido

e da diversidade de culturas”.

Assimiladas essas conjunturas, € possivel afirmar que no espaco portuario nao
circulam apenas mercadorias, mas pessoas, e com elas, ideias, poder, informagbes de
diversos lugares do mundo, expectativas, medos e anseios que trazem ou levam os viajantes
através das diversas embarcacfes que cruzam o0 oceano. Ha também todo um universo do
trabalho portuario onde grupos especificos alimentavam o sistema de trocas (fisicas e
simbdlicas) e exerciam relagdes de poder no espaco, hierarquizando-o. Todos esses aspectos
estao inseridos numa rede de relagbes sociais, culturais e de trabalho préprias, que define os

aglomerados urbanos portuarios no periodo colonial®?.

Desta forma, afirma-se o porto como espacgo agregador de encontros da gente do mar,
palco das cotidianas atividades ligadas ao comércio maritimo e lugar proprio de sociabilidade,
resultado do encontro que a navegacgédo proporciona entre as chegadas e partidas, podendo
ser também palco de inevitaveis disputas geradas por interesses contrarios que perpassavam
as relagfes politicas, econémicas, sociais e culturais dos diversos agentes que participavam
da dindmica portuéria. S0 essas caracteristicas que sustentam as discussdes relativas a vida

portuéria aqui apresentadas.

De porto em porto cada navio ia tecendo redes comerciais e de informagodes, criando

“pontes sobre o mar” que alimentavam o sistema Atlantico e faziam das estradas oceanicas

41 O conceito de cidades portuarias como “territérios de circulagdo e/ou territorios produtivos”, segundo
Monié e Vasconcelos (2012), ainda que neste prevaleca a questdo econdmica, € condizente com esse
modo de ser portudrio caracteristico e sua fungéo crucial para o comércio atlantico. Em nosso caso,
ampliamos o sentido desta definicdo para além dos aspectos mercantis, para que se possa estar de
acordo com a natureza do porto enquanto objeto plural e, portanto, em comum acordo com as ideias
aqui lancadas. Para isso € preciso ndo reduzir o porto como espago de troca apenas de coisas
tangiveis, mas também de imateriais.
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0s principais elos entre 0s portos coloniais e da metrépole, palco do comércio maritimo que
sustentava o Império portugués, contribuindo de forma determinante para a ocupacao da
colonia brasileira e a formagédo de uma nova sociedade sob os moldes do homem portugués
gue precisou adaptar-se aos desafios que as particularidades das terras americanas,

indigenas e tropicais impunham a sua ocupacao.

Nesse panorama, 0s portos passaram a desempenhar desde o inicio da colonizagéo
do Brasil um papel na formagéo da sociedade colonial e na urbanizacéo do territorio de
dimensdes continentais. Eles articulavam o0s pontos costeiros e o0s ainda incipientes
aglomerados urbanos, interligando-os a Portugal, centro do poder que definia quando e como
se deveria ocupar e explorar o territério para melhor aproveita-lo segundo seus interesses.

Tais questdes serdo abordadas a partir de agora.

Vimos no inicio desta secao que as cidades portudrias ocuparam posi¢ao cimeira no
cenario mundial, quando do inicio da expanséao ultramarina europeia, entre os séculos XV e
XVI. Os portos maritimos conectavam essas cidades as redes comerciais que interligavam as
“quatro partes do mundo”. Nesta perspectiva, as primeiras aglomera¢des urbanas portudrias,
instaladas no litoral brasileiro segundo a politica lusitana para a coloniza¢éo da sua conquista
americana, foram determinantes na formacéo inicial do territério do Brasil colonial. Nesse
processo de ocupacao do territorio ainda pouco explorado, cumpriram os portos uma funcéo
estratégica como “pontes sobre o Atlantico” que uniam coldnia e metrépole; estas linhas
ténues entre mar e terra marcaram o espago e a paisagem das cidades e vilas coloniais
brasileiras, que se apoiavam na imprescindivel comunicacdo atlantica e navegacgéo costeira

para o desenvolvimento da vida colonial e o estabelecimento do comércio maritimo.

As primeiras expedi¢fes de reconhecimento da costa ddo provas da relevancia dos
portos para a tarefa de colonizar o extenso territorio brasileiro pelos portugueses. Através das
incursdes desbravadoras quinhentistas foram demarcados os ancoradouros seguros em que
podiam aportar as embarcacdes vindas da barra do Tejo com o fito de proteger a costa contra
corsarios e explorar o pau-brasil, a primeira riqueza explorada pelos descobridores lusitanos,

cobicada pelos franceses.

Iniciada a fixacdo dos povoamentos ao longo da costa, 0s portos passaram a
desempenhar fungéo vital para a colonia, uma vez que eram 0s pontos nodais da rede de
nucleos produtores agricolas localizados no interior, para o escoamento da producdo em

direcdo a metrépole e para a distribuicdo e o consumo dos produtos manufaturados vindos de
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Portugal. Além de terem sido essenciais ao comércio maritimo com o Brasil, foram também
0S espagos por exceléncia onde se realizava a comunicagédo entre o Reino e a coldnia,
essencial para a execugdo das estratégias politicas e religiosas a serem aplicadas aos
colonos. Por passarem a fazer parte da rede portuéria lusitana, que os interligava a outras
colbnias portuguesas, os ancoradouros brasileiros participavam ativamente do sistema de
trocas fisicas e simbdlicas que alimentava essa rede, capitaneando a construcao das cidades

e vilas no territorio brasileiro aos moldes lusitanos.

No Brasil colonial, de terras a perder de vista e esparsamente ocupadas pelos
autéctones, os portugueses viveram uma situagdo oposta a da sua terra natal, quanto a
definicdo das areas a serem colonizadas*?. Tratava-se da possibilidade de povoar um novo
territério e de se construir uma nova sociedade, que devia ocupar os pontos mais favoraveis
dos dominios ultramarinos. Esse campo em aberto de possibilidades permitiu, no caso das
cidades fundadas pela Coroa, como foi Salvador, o grande centro administrativo colonial, a
criacao de “nucleos de uma vontade objetivada”, nas palavras de Antonio Heliodorio Sampaio
(2015). Conforme este autor, tal caracteristica ndo se aplica apenas a colonizag&o do Brasil,
mas a toda a América, como espaco de possibilidades onde o colonizador europeu poderia

reproduzir suas praticas no “novo mundo”.

Assim, muitas das vilas brasileiras foram fruto de uma escolha premeditada, produto
da investigac@o dos cosmografos sobre o extenso litoral brasileiro, em que a presenca de um
ancoradouro natural indicava uma potencialidade para comércio maritimo, o que alimentava
o sistema colonial. Autores como Nestor Goulart Reis Filho (1968) e Beatriz Bueno (2011) déao
relevo a essa condi¢cdo ao afirmarem que foi “pré-requisito” para a escolha da implantacao
dos primeiros ndcleos coloniais, a proximidade a uma barra, rio navegavel, baia ou um porto

gue se conectasse com as areas produtoras para o escoamento das mercadorias.

Mereceram assim os portos grande atencao por parte dos colonizadores, ndo apenas
por terem garantido a comunicacdo entre as duas margens do Atlantico, funcionando como
portas de entrada das mercadorias e dos primeiros colonizadores, mas igualmente por serem
espacos estratégicos ligados aos primeiros aglomerados para o escoamento da producao,
controle dos pontos da costa e a manutencao da posse do territorio, sendo imprescindivel a
sua seguranca. Proteger os portos da costa brasilica significava proteger a conquista lusitana

na América em sua unidade ainda que pouco conhecida, pois no primeiro século do dominio

42 Barros, A. (2004), no contexto de analise sobre a atividade portuaria na cidade do Porto entre os
séculos XV e XVI, explica que os fatores determinantes para a escolha do local de instalagéo dos portos
portugueses estavam associados as condi¢gfes naturais existentes e a preexisténcia da povoacéo. O
ordenamento territorial (a configuragédo das povoacg6es, dos rios e das vias de comunicacdo), segundo
esse autor, favoreceu ou prejudicou a implantagdo dos portos, que esteve determinada “quase em
exclusivo pela localizagdo geografica da povoagao”, tendo sido, depois, necessario se colocar em
pratica uma “geografia da vontade” “para vencer os fortes obstaculos para o seu desenvolvimento”.
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portugués sobre o Brasil, segundo Reis Filho (1968), concentraram-se 0s primeiros nucleos
na costa, com excecao das vilas do planalto paulista, conforme pode ser observado no mapa
correspondente a urbanizacao brasileira no periodo de 1500 a 1580, elaborado por Bueno
(2011) (Figura 14).

Figura 14 — O processo de urbanizacdo do Brasil nos primeiros tempos, com
indicacdo das vilas fundadas no periodo de 1500-1580.
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Fonte: BUENO, 2011.

Em sua Declaracéo da Costa, que abre o Tratado da Terra do Brasil de 1576, Pero de
Magalhdes Gandavo (2008) explicita os motivos pelos quais, no século XVI, os primeiros
nucleos habitados brasileiros foram todos fundados no litoral ou proximo a ele. A resisténcia
imposta pelos indios e a necessidade crucial de comunicacdo com o reino portugués pelo
Atlantico determinaram uma ocupacao litoranea que garantia o trafico e a seguranca da
longinqua posse. Afirma o cronista quinhentista que os portos das capitanias ndo ofereciam

riscos a grandes embarcagfes, em uma segura demonstracdo de que a pratica do comércio
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maritimo no Brasil em seus primérdios era favorecida pelas condi¢des naturais facilitadoras

das atividades portuérias.

Esta costa do Brasil esta pera a parte do Ocidente, corre-se de norte e sul.
Da primeira povoacao até derradeira ha trezentas e cinquenta léguas. Sao
oito capitanias, todas tém portos muito seguros onde podem entrar quaisquer
naus por grande que sejam. Nao ha pela terra dentro povoacbes de
portugueses por causa dos indios que ndo nos consentem, e também socorro
e tratos do reino lhes é necessario estarem junto ao mar por terem
comunicacao de mercadorias. E por este respeito vivem todos juntos a costa
(GANDAVO, 2008, p.31).

Anténio Coelho (2000) ratifica a assertiva de Gandavo (2008) sobre a forma de
ocupacao inicial das terras brasilicas. Até fins do século XVI as areas povoadas
concentravam-se no litoral, e mesmo os nucleos fundados no interior estavam conectados
aos maritimos através das estradas fluviais, condicdo que pode ser observada claramente no
mapa de Bueno (2011) (Figura 14), onde se pode identificar a situagdo predominantemente

costeira das 12 vilas e das duas cidades fundadas nos primeiros tempos (1500-1580).

Johnson e Silva (1992, p. 212), por outro lado, mostra que o Brasil nesses remotos
tempos era visto como “uma espécie de arquipélago de entrepostos comerciais estendendo-
se por outras tantas ilhas” — imagem esta que condiz com a forma com que algumas nagdes
europeias designavam a colbnia portuguesa: “os Brasis” ou “ilhas do Brasil”, conforme

esclarecem os autores citados.

A essa forma de ocupacao caracteristica dos quinhentos, cumpria 0 oceano o papel
integrador do novo territorio e, ao mesmo tempo, de estrada que levava até Portugal, na qual
eram transportadas as riquezas coloniais que faziam com que o império maritimo lusitano
prosperasse. Para os portos maritimos seguiam as mercadorias produzidas distantes da
costa, transportadas pelos caminhos fluviais. Assim, a economia dependia exclusivamente do

transporte maritimo e fluvial, como se pode atestar no trecho a seguir.

O mar assegurava a unidade do territério. O oceano e 0s rios eram as
estradas naturais, sulcadas no final do século por alguns milhares de
embarcacdes, sem contar 0s navios grandes e mais pequenos que
atravessam o Mar Oceano. Todas as fazendas se serviam por mar. N&o havia
engenho que nao possuisse mais embarcacdes (COELHO, A., 2000, p.141).

Essa condicdo geografica de proximidade ao litoral e da fundacédo dos primeiros
nucleos junto a ancoradouros seguros fica ainda mais evidente quando se observam as cartas
portuguesas produzidas nos séculos XVI e XVII, que registram detalhadamente os cursos de
agua e ancoradouros de toda a costa brasileira, ndo apenas com o propésito de

reconhecimento, mas de controle do territério ultramar.
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Nas expedi¢des quinhentistas enviadas por El Rei para demarcar suas posses além-
mar, os cartégrafos portugueses foram gradativamente conhecendo e se familiarizando com
a geografia do litoral brasileiro, desenhando os contornos dos novos dominios. Nesses
registros os ancoradouros tém atencdo especial na representacéo, pela sua importancia para
a seguranga da navegacao e implantacéo dos primeiros povoados, vilas e cidades.

O conjunto de 315 mapas sobre o Brasil, elaborados por nada menos de trinta
cartoégrafos portugueses nos séculos XVI e XVII, que compdem a publicagdo Portugualiae
Monumenta Cartographica®®, depdem a favor das consideracdes apresentadas nos
paragrafos acima. Maria Fernanda Alegria (2000), apés classificar essas cartas em relacao
ao espaco geografico que representam*, concluiu que “o desenho dos limites costeiros tinha
presenca dominante, sendo os recortes geralmente exagerados, para facilitar o acesso dos
barcos aos portos”. Outra caracteristica relatada pela referida autora, e encontrada nas cartas
estudadas, é a forma peculiar do posicionamento dos topénimos, que favorece uma leitura
“limpa” do litoral; em suas palavras: “Os nomes de povoacgdes e de acidentes costeiros nas
cartas, desenhados perpendicularmente a linha da costa, tornavam o desenho desta [linha
costeira] particularmente visivel” (ALEGRIA, 2000, p. 69)*.

Ainda de acordo com os estudos da autora supracitada, ndo se pode afirmar que as
representacdes cartograficas sao em sua totalidade cartas nauticas, pois ndo tinham
puramente funcdo geogréfica, havendo varios casos em que eram acompanhadas de
“decoragcbes mais ou menos belas e fantasiosas que dominam sobre as informacgdes
geograficas e técnicas”, ou mesmo em que as duas formas representativas coexistem
(ALEGRIA, 2000, p. 72).

43 Esta producéo cartografica lusitana foi reunida por “Armando Cortesdo e Avelino Teixeira da Mota,
editados entre 1960 e 1962, no &mbito das comemoracdes do V Centenario da morte do infante D.
Henrique, que incluem um volume de indices. A producdo em fac-simile, coordenada por Alfredo
Pinheiro Marques em 1987, inclui no volume VI a reproducdo e descricdo de seis novos mapas
entretanto descobertos e um estudo sobre o inicio da cartografia portuguesa no século XV’ (ALEGRIA,
2000, p. 59).

44 Foram identificados nove tipos de espacos: (1) “Atlanticas” com a parte Leste da América do Sul, o
Oeste de Africa e da Europa; (2) “Atlanticas” com a parte Leste da América do Sul e Oeste da Africa;
(3) Conjuntos ou partes da costa Leste da América do Sul; (4) Sul e Sudeste da América do Sul; (5)
Conjunto da América do Sul e parte da América Central; (6) Nordeste e do litoral Norte da América do
Sul; (7) Norte da América do Sul, Antilhas e parte do litoral Leste da América do Note; (8) Fachada
Oeste da América do Sul, incluindo o Oeste do Brasil; (9A) Cartas parciais da costa brasileira e de
cidades: Atlas do Brasil de Luis Teixeira e de Jodo Teixeira Albernaz; e (9B) Outras cartas parciais da
costa brasileira e de cidades.

45 As discussdes em torno da producdo cartografica e de sua relacdo com o desenho da linha costeira
serdo aprofundadas nas seg¢fes seguintes, através da apresentagdo das cartas analisadas de acordo
com as reflexdes postas sobre Jaragua e a formacdo de Alagoas no contexto da capitania de
Pernambuco entre os séculos XVI e XVII. Aqui, as questdes sdo apenas tratadas em nivel geral,
sobretudo para demonstrar que a produgédo cartografica quinhentista estava interligada as questbes
relativas ao protagonismo dos nudcleos portuarios e marcava profundamente a forma como se
processava a ocupacao do territorio.
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Os propositos envolvidos na producao cartografica desses exemplares, conforme
explica Fernanda Alegria (2000), diz muito sobre os seus significados. A maioria deles n&o
tinha um caréater utilitario para a navegacao, pois as cartas nauticas usadas para esse fim
pelos navegantes nao resistiram ao tempo. Os desenhos da costa que sobreviveram séo, na
verdade, copias dessas cartas nauticas, geralmente manuscritas, feitas sob encomenda para
altos funcionérios, ou mesmo para 0s soberanos, para o reconhecimento de suas posses,

onde jamais pisavam, conforme afirma Bueno (2011).

E fundamental salientar que esse processo de reconhecimento costeiro, cuja
expressao material foi a rica producdo cartogréfica lusa nos quinhentos e seiscentos, foi
gradativo devido a dimensao continental do territorio brasileiro, além de certamente envolver
vultosos investimentos por parte da Coroa portuguesa, que nos séculos XVI e XVII ndo via no

Brasil a mesma fonte de riguezas que encontrava nas suas colbnias orientais.

A visdo de Jaime Cortesdo (1940, p. 29) exposta em sua Teoria Geral dos
Descobrimentos Portugueses vem a comprovar esta caracteristica dos primeiros
empreendimentos colonizadores lusos, demonstrando que as exploragdes iniciais se faziam
por longos intervalos geograficos; em suas palavras: “o descobrimento fez-se por saltos,
permita-se a expressao, deixando atras de si largos hiatos do litoral inexplorado”. De ponto a
ponto iam os cartografos tracando a linha litoranea, delineada a cada expedicao com um maior

namero de recortes, onde as embarcac6es podiam ancorar de forma segura.

Medeiros (2001) sintetizou esta questdo apresentando suas consideracfes sobre a
necessidade primordial de identificacdo dos pontos costeiros seguros de ancoragem nos

primeiros tempos:

Ap6s um século de familiarizacdo com o Atlantico, o contato com o continente
americano demandava cuidados e pericias cada vez mais apuradas, haja
vista que a localizacdo dos portos era de fundamental importancia para o
sucesso da viagem de travessia. Os primeiros navegadores tiveram especial
incumbéncia de anotar as caracteristicas e coordenadas dos primeiros locais
encontrados, propicios para a aportagem. Esse processo, na realidade, teve
gue ser efetuado durante décadas, dadas as extens@es litoraneas da nova
colénia portuguesa (MEDEIROS, 2001, p.43).

Foi assim paulatinamente sendo desbravado e colonizado o territorio brasileiro,
processo movido pelo ideario portugués em alianca com a Igreja catdlica, de povoar novas
terras e de constituir uma nova sociedade, pautado por estudos prévios que resultaram no
reconhecimento do vasto litoral atlantico onde os ancoradouros seguros destacavam-se nas

representacdes produzidas.

Sob este impeto, seguindo os programas tragcados pela politica urbanizadora da Coroa

portuguesa, foram fundadas nos séculos XVI e inicio do XVII as cidades reais — Salvador, Rio
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de Janeiro, Filipeia de Nossa Senhora das Neves (atual Jodo Pessoa), Sdo Luis e Belém —,
capitais regionais brasileiras, nas quais atuaram o0s engenheiros militares na concepc¢éao de
seus tracados e na escolha dos seus sitios (BUENO, 2011). Além desses aglomerados, foram
fundados com o status de cidade, Natal*® e Sdo Cristovao*’.

Fizeram-se presentes no cerne da criacdo das cidades reais 0s preceitos da
urbanistica portuguesa que correspondiam, conforme explica Bueno (2001, p. 294), a um
“partido urbanistico tipicamente europeu, mediterraneo e atlantico, empregado em cidades
famosas de Portugal [...]". Longe de terem sido produto do mero acaso*, todas essas cidades
foram implantadas em posigéo topogréfica de cota elevada, para garantir a defesa do sitio e
a segurancga da sua populagdo em caso de ataque do inimigo, tendo sido a maioria delas
situada em uma baia ou préximo a ela (Sao Luis, Salvador, Rio de Janeiro) ou, entéo, vizinho

a barra de um rio (Natal, S&o Cristévao®, Filipeia e Belém).

A tese defendida por Berthilde Moura Filha (2004) sobre a formag&o urbana da cidade
de Filipeia, atual Jodo Pessoa, no periodo colonial traz luzes sobre as razdes que levaram a
escolha dessa situacdo geografica ideal para a implantacdo dos nucleos sob os moldes da
urbanistica lusa. Esta autora faz uma analise pormenorizada da posicdo dos primeiros
aglomerados urbanos em relagdo aos cursos e massas d’agua que os banhavam, se estavam
ligados as aguas fluviais ou as oceanicas, condicdo que exprime a maritimidade ou ndo
desses espacos fundantes, questdo que muito nos interessa para tecermos consideracdes

sobre o protagonismo dos nucleos portuarios na formacao urbana do Brasil colonial.

As descricbes dos cronistas quinhentistas e a localizacdo dos nucleos urbanos,
constantes nos mapas estudados pela citada autora, demonstram que aqueles nucleos
criados por iniciativa da Coroa portuguesa — Salvador e Rio de Janeiro — foram fundados nas
terras abrigadas por grandes baias (de Todos os Santos e da Guanabara, respectivamente);

Natal e Filipeia, fundadas nas margens de rios, a algumas léguas da costa.

46 Conforme explica Teixeira, R. (2009, p. 41), a cidade de Natal foi “a Unica aglomeragao que possuiu
titulo de cidade no Rio Grande do Norte durante mais de duzentos anos, se beneficiava desse titulo
apenas por razdes geopoliticas. Era um titulo lisonjeador, porque Natal era tdo somente um burgo
extremamente modesto desde sua fundagéo, em 1599, e assim permaneceu por muito tempo”.

47 Segundo consta no estudo da evolucdo urbana de Sao Cristévao, no documento técnico do seu plano
urbanistico (1980), o nlcleo de povoamento inicial foi fundado as margens do rio Sergipe; na descricao
do Livro que da Razéo ao Estado do Brasil, € descrito como cidade: “uma povoagao de casas de taipa
coberta de palha, pequena, a qual chamam Cidade de Sao Cristovao”. Este ponto foi depois
abandonado (AZEVEDO, 1980, p. 18).

48 Condicéo defendida por Robert Smith e Sérgio Buarque de Holanda, ja superada pelos estudiosos
do assunto através de pesquisas regionais e locais sobre a formacao dos nucleos coloniais brasileiros.
49 E importante ressaltar que os trés sitios onde foram estabelecidos os primeiros niicleos povoados de
Sao Cristovao eram proximos as barras de rios; o primeiro, do rio Sergipe, e os dois seguintes, incluindo
o definitivo, do rio Poxim e Vaza-Barris, respectivamente (AZEVEDO, 1980, p. 19).
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Ao contrério das cidades reais, 0s outros aglomerados urbanos criados na mesma
época por iniciativa dos donatérios, localizaram-se proximo a barras de rios, em ilhas ou nas
margens fluviais (como Ilhéus, Porto Seguro, Espirito Santo e S&o Vicente). No caso de
Olinda, também fundada pelo seu donatario, foi implantada em cota elevada, mais préxima
ao mar, tendo sido dotada de um deficiente porto maritimo, que Recife sobrepujou (MOURA
FILHA, 2004).

A sobredita autora sustenta que as primeiras aglomeragdes urbanas no territorio
brasileiro localizavam-se predominantemente na costa, conforme evidenciam os estudos de
Bueno (2011), anteriormente citados. Moura Filha (2004) d& relevo a essa configuracdo ao
defender, ao contrario do que afirmava Robert Smith, que esses nlcleos urbanos nao
estiveram situados a beira-mar, mas preservavam uma ligacao vital com o oceano, pois foi

ele essencial a I6gica portuguesa de ocupacgdo e comunicagéo no periodo colonial.

[Roberth] Smith também afirma que “quase totalidade das povoacdes foi
localizada na costa, diretamente a beira mar”. De fato, a maior parte delas
estava na costa, mas dificiimente eram diretamente expostas ao mar. A
exemplo, as cidades de Filipéia na Paraiba e de Natal no Rio Grande,
colocadas a algumas léguas da barra dos rios onde se situaram, levaram
séculos até suas malhas urbanas alcancarem o mar (MOURA FILHA, 2004,
p. 129).

Explica Moura Filha (2004) que esse padrao de implantagdo do ndcleo em relagcédo a
costa, de manter certa distancia do mar sem afastar-se dele a ponto de perder um contato
facil, estava associado a defesa dos primeiros aglomerados urbanos contra possiveis
invasdes, em que a adocao do sitio em cota elevada contribuia para a eficiéncia do sistema
defensivo. Assim, demonstra esta autora que a fundagéo desses nucleos foi acompanhada
pela implantagcéo de sistemas defensivos, com a construcéo de fortificaces nas entradas das

barras de rios ou bajas®°.

Esta situacdo de implantacéo e posicao geogréafica em relagéo ao mar, onde estava o
fundeadouro que o interligava & metrépole e porta de entrada para inimigos, ndo cumpria
apenas o proposito de proteger a cidade ou vila colonial, mas também atendia a indispensével
comunicacdo através das &guas atlanticas, fator primordial de sobrevivéncia naqueles

tempos.

Os estudos de Moura Filha (2004) ressaltam o fato de que esse padrao de implantacdo

estava também associado a possibilidade de se fazer portos “em aguas mais tranquilas,

50 As questbes acerca da defesa do territorio brasileiro nos tempos coloniais e especialmente do trecho
da costa que integra Jaragua serao tratadas nas sec¢des 4 e 5, que reinem todo um cabedal teérico e
expdem rica documentacdo iconografica das fortificagbes projetadas e/ou construidas na costa
alagoana.



83

protegidos das correntes e ventos do oceano, o que facilitava a ancoragem e o carregamento
das embarcacbes”. Consideramos, além dos fatores de defesa e comunicagcdo, que as
condicbes naturais de navegabilidade dos ancoradouros, conhecidas desde o
reconhecimento da costa nas primeiras expedi¢ces, tiveram papel decisivo na definicdo da
implantacao dos primeiros nucleos. Por outro lado, se um bom ancoradouro, como vimos nas
secbes anteriores, reunia componentes facilitadores para a vital comunicagéo atlantica e a
realizagdo do comércio maritimo, também correspondia, por consequéncia, a um ponto fragil

da costa, pela possibilidade que oferecia de abrigar esquadras inimigas.

Para uma melhor andlise da relagéo entre a formagé&o dos primeiros nucleos brasileiros
e a sua posi¢ao geografica em relacdo a um ancoradouro seguro, foi elaborada a Tabela 5,
nas paginas seguintes, a partir do célebre trabalho de Reis Filho (1968) sobre a formagéo da
rede urbana brasileira®!, que reline informagdes sobre a posicdo geogréfica das primeiras
vilas e cidades, além, quando as fontes possibilitaram, das caracteristicas dos seus
respectivos portos. As colunas desta tabela foram preenchidas com as descrigfes de cada
um dos portos da respectiva vila ou cidade, contidas nos tratados dos primeiros cronistas:
Gandavo (c. 1570), Gabriel Soares de Souza (c. 1587) e Frei Vicente do Salvador (c. 1627),
além daqueles descritos na Corografia Brasilica de Ayres de Casal (c. 1816), que serviram
também de fonte para o sobredito autor na obtencdo das datas de fundacdo das vilas e

cidades brasileiras entre os séculos XVI-XVIII, que nos serviu de base.

51 REIS FILHO, Nestor Goulart. Evolucédo urbana do Brasil. Sdo Paulo: Editora da Universidade de Sao
Paulo, 1968.



Tabela 5 — Relacéo de vilas e cidades fundadas no século XVI com indicagdo da sua posicdo geografica e descricdo dos portos

Capitania Vila ou cidade Fundacéo Posicado geografica Porto
Rio  Grande Natal (cidade) 1599 “Esta vantajosamente situada sobre a margem direita “Nao tem portos, nem baias capazes de
do Norte do Rio Grande, meia légua acima da sua embocadura” recolher esquadras de navios de alto
(CASAL, 1817, p.280). bordo (CASAL, 1817, p.278)".
Paraiba Filipéia de Nossa 1585 “O que fica dentro do Rio Paraiba é o

Senhora das Neves “[...] sobre a margem direita, e trés léguas acima da mais frequentado (CASAL, 1817,

(cidade) - atual Jodo embocadura do rio, que lhe empresta o nome [Paraiba]” p.273)".

Pessoa (CASAL, 1817, p.275). “O rio da Paraiba, que nas cartas de
marear se chama de S. Domingos [...]
assim é muito maior porto, e capaz de
maiores embarcagbes, que o de
Pernambuco, do qual dista 22 léguas de
costa para a banda do norte
(SALVADOR, 1918, p.222).

Pernambuco Igarassu (vila dos 1536 “que esta quatro léguas pela terra dentro” (GANDAVO,
Cosmos) - atual Igaragu 2008). --
“[...] esta junto ao rio de Igarugu” (SOUZA, 1851).
Olinda (vila) 1537 “Uma légua da povoacao de Olinda para
“principal povoagdo em um alto a vista do mar® o sul estd um arrecife ou baixo de
(GANDAVO, 2008). pedras, que é o porto onde entram as
embarcacdes. Tem a serventia pela praia
e também por um rio pequeno que passa
por junto da mesma povoacgao
(GANDAVO, 2008)".
Sergipe Sao Cristévao (cidade) 1590 “[.-.] bem situada num terreno levantado junto ao Rio
Paramopama, que e um ramo do Vaza-Barris, cinco --
leguas distante do mar (CASAL, 1817, p.250)".
Bahia Porto Seguro (vila) 1535 “tem duas povoacgbes que estdo distantes das dos “O nome de Porto Seguro dado a

ilhéus trinta léguas em altura de dezesseis graus e
meio: entre as quais se mete um rio que faz um arrecife
na boca como enseada, onde 0s navios entram
(GANDAVO, 2008, p.102)

enseada, onde surgira a armada
descobridora, passou logo a ser
particular ao surgidouro do Rio Buranhen
com o estabelecimento da colénia
(CASAL, 1817, p.215)".
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Santa Cruz (vila) - atual
Santa Cruz Cabralia

1536

“Neste Porto de Santa Cruz esteve Pedro Alvares
Cabral, quando ia para a india, e descobriu esta terra e
agui tomou posse dela, onde esteve a vila de Santa
Cruz, a qual terra estava povoada entdo de tupiniquins
(SOUZA, 1851, p.82)".

“que teve principio na Baia Cabralia, mudada pelos
seus mesmos moradores para junto do Rio de Joao de
Tiba, foram fundacdes do primeiro donatario (CASAL,
1817, p. 216)".

“Neste porto de Santa Cruz entram naus
da india de todo o porte, as quais entram
com a proa loeste, e surgem numa
enseada como concha, onde estdo muito
seguras de todo o tempo (SOUZA, 1851,
p.82)".

S. Jorge dos llhéus
(vila) - atual llhéus

1536

“a qual esta em cima de uma ladeira a vista do mar,
situada ao longo de um rio onde entram os navios
(GANDAVO, 2008 p.102)".

Salvador da Bahia de
Todos os Santos
(cidade)

1549

“A cidade do Salvador esta situada na Bahia de Todos
0s Santos uma légua da barra para dentro, num alto,
com o rosto ao poente, sobre 0 mar da mesma baia
(SOUZA, 1851, p.133).

“tem uma baia muito grande e formosa,
h& trés léguas de largura, e navega-se
quinze por ela dentro, tem muitas ilhas
[...] (GANDAVO, p.37-38)

“é meia légua da barra para dentro, por
ser aqui o porto mais quieto, e abrigado
para os navios (SALVADOR, 1918,
p.41)".

Espirito Santo

Espirito Santo (vila)

1535

“essa barra faz uma enseada grande, a qual tem umas ilhas
dentro, e entra-se nordeste-sudoeste. [...] no cabo desta baia
fica a ilha de Duarte de Lemos, onde esta assentada a vila do
Espirito Santo (SOUZA, 1851, p.91)”

“Tem um rio mui grande onde os navios
entram (GANDAVO, 2008, p.45)".

Nossa Senhora da
Vitéria (vila) — atual
Vitoria

1551

“da ponta do Tubaréo a ponta do morro de Jodo Moreno sao
duas léguas, onde esta a vila de Nossa Senhora da Vitéria
(SOUZA, 1851, p.90)".

“Esta situada em anfiteatro no lado ocidental duma ilha de
quatro para cinco léguas de circuito, sobre a espagosa Baia
do Espirito Santo (CASAL, 1817, p.212)".

Rio
Janeiro

de

Sao Sebastido do Rio
de Janeiro (cidade) —
atual Rio de Janeiro

1565

“num alto, numa ponta de serra que esta defronte da ilha de
Viragalham, a qual esta langada deste alto por uma ladeira
abaixo (SOUZA, 1851, p.101)”

Esta povoagédo esta junto da barra, edificada ao longo de um
braco de mar: o qual entra sete léguas pela terra dentro, e tem

“Ao pé desta cidade, defronte da ponta do
arrecife dela, tem bom surgidouro (SOUZA,
1851, p.101)".
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cinco de travessa na parte mais larga (GANDAVO, 2008, p.
103).

“impropriamente se chama Rio, porque antes € um brago de
mar, que ali entra por uma boca estreita, que se pode
facilmente defender de uma parte a outra com artilharia; mas
dentro faz uma baia, ou enseada em que entram muitos rios,
e tem perto de quarenta ilhas (SALVADOR, 1918 p. 47)”

“[...] e no cabo da sua capitania tomou porto no rio que se
agora chama de Sao Vicente, onde se fortificou e assentou a
primeira vila, que se diz do mesmo nome do rio, que fez
cabeca da capitania (SOUZA, 1851, p.111-112)

“[...] no rio esta uma ilheta, além da qual, @ méo direita, esta
a vila de Sdo Vicente, que é a cabeca desta capitania
(SOUZA, 1851, p.111).”

Na ilha de dentro hd duas povoagfes, uma chamada de
Santos, outra de Sao Vicente como o rio, [...] (SALVADOR,
1918, p.89).

“E quem vem do mar em fora para conhecer
a barra, vera sobre ela uma ilha com um
monte, da feicdo de moela de galinha, com
trés mamilGes. Por esta barra entram naus de
todo o porte, as quais ficam dentro do rio mui
seguras de todo o tempo, pelo qual entra a
maré cercando a terra de maneira que fica em
ilha muito chegada a terra firme, e faz este
braco do rio muitas voltas (SOUZA, 1851,
p.110-111)".

“Pelo sertdo nove léguas do rio de Sdo Vicente esta a vila de
Sé&o Paulo (SALVADOR, 1918, p.89)".

“Outra esta doze léguas pela terra dentro chamada S&o
Paulo” (GANDAVO, 2008, p.103).

“Sdo Paulo [...]12 léguas ao noroeste de
Santos, que é o seu porto (CASAL, 1816,
p.109)".

“Na ponta desta barra [do rio S. Vicente], da banda de leste,
esta a vila de Nossa Senhora da Conceigdo” (SOUZA, 1851,
p.111).

Sé&o Paulo S. Vicente (vila) 1532
Séo Paulo de 1554
Piratininga (vila) - atual
Séao Paulo
Nossa Senhora da 1561
Conceicéo de Iltanhaém
- atual Itanhaém
Santos 1545

“[...] vantajosamente situada no lado setentrional da Illha de
Sao Vicente” (CASAL, 1816, p.111).

Indo pelo Rio de S&o Vicente acima, antes que cheguem a
ilha que nele esta, a méo direita dele, esta a boca do esteiro
e perto da vila de Santos, por onde entra a maré, cercando
esta terra até se juntar com estoutro esteiro de Sao Vicente;
e entrando por este esteiro de Santos, a mao esquerda déle
est4 situada a vila do mesmo nome, a qual fica também em
ilha cercada de agua toda, que se navega com barcos
(SOUZA, 1851, p.113).

“Séo Paulo [...]12 léguas ao noroeste de
Santos, que é o seu porto (CASAL, 1816,
p.109)".
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Na ilha de dentro ha duas povoag8es, uma chamada de
Santos, outra de Sdo Vicente como o rio, [...] (SALVADOR,

1918, p.89).
Nossa Senhora das 1577 Vila de Iguape, situada na extremidade da lagoa em sitio
Neves de Iguape (vila) - vistoso, e pouco afastada da margem direita do Rio Assungui,
atual Iguape que comumente toma o nome da vila (CASAL, 1816, p.108).
Sao Joao Batista de 1587 Cananeia, vila pequena, e vistosamente situada em uma Pela Barra da Cananeia entram Sumacas
Cananéia (atual pequena ilha, que fica 3 leguas dentro da barra do seu nome, (CASAL, 1816, p. 103);
Cananéia) encostada ao continente, e dele separada por um canal

estreito (CASAL, 1816, p.105).

Fonte: autora, adaptado de CASAL, 1817; GANDAVO, 2008; REIS FILHO, 1968; SALVADOR, 1918; SOUZA, 1851.

87



88

E plausivel concluir, a partir da analise dos dados tabelados, que a maioria das cidades
e vilas fundadas no século XVI estavam proximas a portos maritimos ou fluviais, fato que
corrobora para justificar o fato de essa condicionante geografica ser “pré-requisito”
fundamental & implantagdo daquelas, assim como defenderam Reis Filho (1968) e Bueno
(2011) e Moura Filha (2004).

E relevante notar que, nos casos em que foi possivel extrair a descri¢cdo dos portos,
percebe-se que a maioria deles é identificada como bons surgidouros, sendo alguns
destacados por serem capazes de receber embarcacbes de grande porte, & excecdo da
cidade do Natal, cuja descricdo das condi¢cbes de navegabilidade dos seus ancoradouros
somente foi registrada por Casal (1817), que os qualificou como inferiores. Salvador (cabeca
do Brasil entre os anos 1549-1763) e Rio de Janeiro, fundados nas Baias de Todos os Santos
e da Guanabara, respectivamente, e Olinda, proxima ao seu porto, Recife, correspondiam,
segundo os estudos de Russell-Wood (2014), a triade dos portos coloniais, nessa ordem. Nas
palavras desse autor, no periodo colonial, “a costa litoranea brasileira esta repleta de portos

seguros por elementos da natureza como promontérios, bancos de areia ou recifes”.

Em contraste com o pensamento de Russell-Wood (2014), Miller (2000) faz uma critica
a historiografia brasileira quanto a ideia de que o Brasil possui excelentes fundeadouros.
Segundo ele, a abundancia de portos seguros no litoral brasileiro € uma afirmacéo
equivocada, pois deriva de investigacfes baseadas na limitada visdo geografica do problema
e da escassez de pesquisas sobre o assunto. Os estudos sobre os portos brasileiros sdo
realizados de forma isolada, ndo considerando outras regifes além da América latina, conclui
Miller (2000). Este autor defende, por exemplo, que o numero de portos brasileiros se
aproxima ao da regido da Africa com que o Brasil tinha relagdes comerciais e ao da América
espanhola; entretanto, comparando-se este nUmero ao das regides do Mar do Norte e do

nordeste da América do Norte, verifica-se uma desvantagem.

Os portos alagoanos da época colonial estavam localizados ao longo da barreira de
recifes de coral que definiram as condicbes de navegabilidade e fundeacdo da costa da
capitania de Pernambuco. Os ancoradouros correspondiam a algumas interrupcdes dessa
barreira, que proporcionava um nimero superior de pontos de ancoragem no quadro das
capitanias do Norte, embora esses portos fossem marcados por entradas perigosas e aguas
rasas, conforme explica Miller (2000). Opinido esta compartilhada por McCreery (2008), ao
demonstrar que, no caso de Recife, apesar dessa barreira garantir a protecdo das
embarcagfes dentro do fundeadouro, a entrada e saida de maiores embarcacdes desse porto,

quando 0s ventos eram contrarios, tornavam-se perigosas.
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E importante contrapor a vis&o dos supracitados autores a alguns exemplos do tempo
colonial que demonstram a polarizacdo de predicativos sobre um mesmo porto. Hutter (2005)
apresenta diferentes relatos do porto de Recife por homens do mar, um pirata inglés e um
tripulante francés. Esse porto era visto pela singularidade da barreira de recifes que marcava
a costa pernambucana, ora como um bom fundeadorouro seguro, ora como de dificil e
perigoso acesso. Para essa autora, “os arrecifes — no Nordeste — se de um lado complicavam
as manobras da entrada do porto, de outro foram vistos como étima protecdo natural para os
navios, uma vez ancorados” (HUTTER, 2005, p. 257).

Este é o panorama que se buscou construir relacionando os portos a fundacdo dos
primeiros aglomerados urbanos da colénia brasilica predominantemente litorAnea entre os
séculos XVI e XVII, destacando a relevancia dos espagos portuarios na constru¢do do mundo
ibérico, para sua defesa e controle, em que 0s portos uniram sociedades tao distintas, antes
separadas pela imensidao do “mar oceano” e, em especial, afirmando o poder metropolitano
portugués sobre o Brasil. Esta relevancia da fungéo portuéria como vital a existéncia da
coldnia brasileira continuou nos séculos seguintes, mas de maneira acentuada e envolvendo
outros aspectos que consagraram o Brasil como a mais importante e lucrativa colénia do

império maritimo portugués.

Seguindo o curso do processo de urbanizagédo do Brasil, no século XVII, a colonia
progrediu economicamente pelo desenvolvimento da industria agucareira, iniciada no século
anterior. O maior interesse de Portugal pelo Brasil, apés o fim da Uniéo Ibérica em 1640, com
a decadéncia do comércio do Oriente e india, esteve também associado, além de a inddstria
acucareira, a fatores ligados a seguranca do seu dominio ultramarino nas Ameéricas,

motivados pelos assédios de ingleses e franceses a costa brasileira (BUENO, 2011).

Segundo Reis Filho (1968), a ocupacéao do territério brasileiro no tempo dos Felipes
caracterizou-se por um avanc¢o da politica urbanizadora portuguesa em direcao ao norte dos
seus dominios na América. O povoamento desta regido com a fundacéo de novas vilas deveu-
se, diretamente, ao objetivo de defender o territério contra os franceses. Tanto a conquista do
Norte quanto a do Nordeste nos tempos da Unido das Coroas foram, conforme explicita o

autor, “uma conquista feita aos franceses”.

Se nos primordios da colonizacdo os indigenas eram um forte obstaculo a fixagdo dos
colonos, a vitdria dos portugueses sobre estes inimigos da terra possibilitou, a partir dos
seiscentos, o povoamento do meio rural, levando a disperséo da populacdo e a seu acréscimo
nessas areas interioranas, assim como ocorreu em Alagoas enquanto parte sul da Capitania
de Pernambuco com a fundacdo de Porto Calvo, Alagoas do Sul e Penedo (S&o Francisco).

Esse novo quadro da ocupacao do territorio brasileiro pode ser visualizado no mapa de Bueno
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(2011) (Figura 15), que representa o processo de urbanizagcédo no tempo dos Felipes (1580-
1640).

Figura 15 — Processo de urbanizacdo do Brasil no tempo dos Felipes (1580-1640).
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Fonte: BUENO, 2011.

Em termos gerais, na segunda metade do século XVII, periodo analogo a mudanca de
interesse da Coroa portuguesa do Oriente para o Ocidente, foi instituida a centralizacéo
politica e administrativa do Brasil. Essa nova fase foi distinta da politica descentralizadora
praticada nos tempos anteriores, quando prevaleceu o poder dos donatarios das capitanias
nas acoes de colonizar as terras e na decisédo da fundagéo de vilas, entre outras autoridades
autbnomas que possuiam e concediam certa independéncia aos poderes locais,

principalmente no meio rural, com os senhores de engenhos (REIS FILHO, 1968).

A segunda metade dos seiscentos foi um periodo marcado por momentos de
instabilidade econdmica que impactaram diretamente o processo de urbaniza¢éo da colénia

brasilica. Devido & queda do preco do agucar, pela concorréncia dos holandeses, houve uma
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interrupcao da expansao da agricultura de exportacdo, o que levou os proprietarios rurais a
perderam, em parte, seu poder. Essa conjectura econdmica ocasionou um maior investimento
da Metrépole no setor do comércio urbano, com a transferéncia de portugueses envolvidos

com o trafico maritimo para o Brasil.

Essa nova politica favoreceu diretamente os grandes centros litoraneos (Rio de
Janeiro, Salvador e Olinda, e depois Recife), correspondentes, em sua maioria, a cidades
fundadas pela Coroa, onde foi implantado um aparato juridico-administrativo para seu controle
politico e econdmico, numa evidente centralizacdo de recursos régios que proporcionou um
impulso ao comércio maritimo nesses espacos portuarios de grande influéncia. Essa
concentracdo produziu uma maior dependéncia dos centros menores aos maiores, aqueles
quase todos equivalentes a vilas fundadas pelos donatarios durante a politica
descentralizadora (REIS FILHO, 1968).

Considerando o cenério de dependéncia das comunicagdes maritimas entre Metropole
e colbnia para a manutencédo do fluxo econémico e a lucratividade dos mercadores da praca
de Lisboa e dos principais centros mercantis brasileiros, as vilas e cidades possuidoras de
ancoradouros seguros garantiram a sua hegemonia. Com base nas consideracdes acima
apresentadas, infere-se que a politica administrativa e econdbmica portuguesa para o Brasil,
nos primeiros dois séculos de colonizacdo, beneficiou diretamente os nucleos portuarios de
maior porte, que concentravam consideraveis atividades comerciais maritimas, como Rio de
Janeiro, Pernambuco e Bahia. A politica de centralizacdo portuguesa para o Brasil favoreceu
sobremaneira esses portos, levando-os a concentrar os fluxos econdmicos e de poder, e

colocando-os em posi¢ao cimeira nos séculos posteriores.

Johnson e Silva (1992) dao relevo a esse papel precipuo dos portos coloniais
maritimos para a prosperidade da economia ultramarina; sustentam que n&o existem
engenhos sem portos. Destacam esses autores o protagonismo de Recife, Rio de Janeiro,
S&o Vicente, Bahia, Vitéria e llhéus para desempenhar o importante papel de pontos nodais
nas redes produtivas das regifes acgucareiras que se localizavam estrategicamente ao redor
dos grandes portos do mar. Nas palavras desses autores fica patente a indissociavel relacdo

entre esses dois espacos coloniais:

Embora os engenhos fossem sem dilvida os <<motores>> criticos da
economia brasileira a partir de meados do século XVI, o comércio que 0s
tornou lucrativos centrava-se nas cidades. E, assim como os senhores de
engenhos se ligaram aos mercadores urbanos, os engenhos se ligaram aos
portos de mar adjacentes, de onde o seu acglcar era exportado (JOHNSON E
SILVA, 1992, p. 276-277).
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Sobre essa hierarquia portuéria na rede urbana, Nestor Reis Filho (1968) ressalta a
existéncia dessa dependéncia ndo s6 econdmica, mas também administrativa, militar,
religiosa e judiciéria, entre os centros de diferentes escalas, prevalecendo no contexto colonial
a posicao estratégica dos portos maritimos e cidades portuérias, ao afirmar que:

Suas relagdes [dos centros maiores] com os ndcleos menores, com 0s quais
formavam sistemas regionais, desenvolviam-se principalmente em nivel
administrativo, militar, religioso e judiciario. Para o atendimento desses
objetivos procurava-se utilizar um grande abrigo maritimo, como a baia de
Guanabara, a de todos os Santos e os portos de S. Luiz e Belém ou mesmo
Recife para os holandeses. Esse abrigo permitia sempre a ancoragem segura
das esquadras e das embarcacdes de comércio e o aproveitamento das
terras circundantes para a instalacdo de numerosas unidades agricolas, as
quais, além de explorarem os beneficios dessa situagéo, iriam, de varios
modos, servir de retaguarda rural para 0s respectivos centros. Esses por sua
vez ficariam instalados em locais facilmente defensaveis e protegidos (REIS
FILHO, 1968, p.122-123)

Importa destacar o protagonismo dos grandes centros portudrios maritimos, ao
considerar os portos atlanticos como espacos fundamentais e estratégicos para a manutencao
dos dominios de El Rey no Brasil. Esses centros maritimos, onde foram concentradas as
politicas econbmicas e administrativas coloniais — Salvador, Rio de Janeiro e Olinda, e depois
Recife —, conseguiram sobressair entre as demais cidades e vilas coloniais, mantendo essa
hegemonia ao longo do século XVIII. Favorecidos, todos eles, por possuir portos dotados de
atributos naturais favoraveis a aportagem segura de embarcacgdes de grande calado — baias
de Guanabara no Rio de Janeiro e de Todos os Santos de Salvador e no Recife de
Pernambuco, na faixa de mar protegida pelos arrecifes —, neles floresceu o comércio maritimo
ultramarino que levou a riqueza de seus habitantes e do Brasil, e acima de tudo do Reino
portugués, pelas amarras que instituiu sobre sua coldnia através da protecdo mercantil ao

impedir a comercializacdo dos produtos brasileiros com outras nacées europeias®?.

Neste cenario de ampliagdo da rede urbana dos dominios lusos no Brasil, estavam 0s
povoados, vilas e cidades portuarias do litoral, inseridos em escalas de influéncia territoriais,
interligados fisicamente aos nucleos urbanos do interior por terra, vias de comunicacao
bastante precarias na época, bem como pelas aguas fluviais e lacustres que desembocavam

Nno oceano.

Esta rede de caminhos hidricos foi decisiva para a configuracao do territorio brasileiro,
tendo participacdo direta no lento processo de formacdo da incipiente rede urbana, que

dependia diretamente das comunicacdes internas entre os distantes nlcleos coloniais

52 Sobre o tema da protecdo mercantil exercida por Portugal no Brasil col6nia, consultar Russell-Wood
(1998). Este autor sera abordado na secdo 4, quando do estudo da defesa dos portos coloniais
brasileiros.
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dispersos no litoral e os do interior. Para Caio Prado Janior (2012), a comunicacgéo da col6nia
era fragmentada, pois estava baseada em sistemas autbnomos, o do litoral e do interior, sem
conexao direta entre eles. Somente as vias maritimas compensavam essa biparticdo a
principio, quando a ocupacdo concentrava-se majoritariamente no litoral, dando unidade ao

territorio brasileiro, cumprindo um papel integrador:

Essas vias penetradoras, sejam por terra, sejam pelos rios, e que articulam e
ligam o litoral com o interior, todas elas independentes entre si, vdo dar uma
disposicédo fragmentaria das comunicacdes em que cada qual, por si e sem
conexao direta com as demais, forma um sistema auténomo constituido de
seus dois extremos, litoral e interior, ligados pela via e levando uma vida mais
ou menos a parte. Esses sistemas sucedem de norte a sul ao longo de toda
a costa brasileira, desde o mais setentrional, instalado na bacia amazénica
até o ultimo ao sul, no Rio Grande. Eles se articulam entre si, a principio,
unicamente pela via maritima, que é que mantém a unidade de todo. Mas a
medida que 0 povoamento penetra no interior, e com ele as vias que o
acompanham, essas, embora partindo de ponto do litoral as vezes muito
apartados um do outro, acabam convergindo no interior (PRADO JUNIOR,
2012, p. 110).

O tragcado esquematico dessa rede de comunicacao do Brasil colonial foi representado
por Caio Prado Junior (2012) na Figura 16. Fica patente o peso que tiveram as rotas maritimas

para a formacao do territorio brasileiro nos tempos coloniais.

Dentro dessa conjectura de comunicacdo e configuracdo territorial, é possivel
reconhecer nesses pontos de destino na costa atlantica, ponto nodal das redes econbmicas
e de poder que exerciam sua hegemonia ndo apenas pelo poder econdmico e politico que
desempenharam no comércio transatlantico, mas também num mercado interno que se servia
da cabotagem. Se nos primoérdios da colonizacdo as cidades reais maritimas exerciam sua
hegemonia pela concentragdo de comércio maritimo e aparatos administrativos e juridicos,
mesmo com a ampliagcdo da rede urbana em direcdo ao interior do territério, os grandes
centros portuarios como Rio de Janeiro, Salvador e Recife continuaram a exercer sua
influéncia sobre os demais, pela centralidade garantida pelos recursos da metrépole neles
aplicados e por receberem o maior volume de producdo que movimentava O COmMErcio

atlantico, sustentaculo de Portugal.
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Figura 16 — Tracado esqueméatico das grandes comunicacdes
internas, terrestres e fluviais do Brasil colénia.

PARAGUA |

Fonte: PRADO JUNIOR (2012, p.111).

No contexto portuario da colbnia, Jaragua situava-se geograficamente entre Recife e
Salvador, dois principais portos da colbnia, foco dos interesses e investimentos da Coroa
portuguesa para o Brasil. O primeiro, ao norte, centro de poder econdmico representado por
Pernambuco, capitania a qual Jaragua pertencia, que tinha em Olinda a sede administrativa,
sendo Recife seu porto do mar; o segundo, ao sul, o porto da capital do Brasil (1549-1763),

centro das decisdes politico-administrativas e juridicas de todo o dominio luso na América.



2 UM PORTO AO SUL DA CAPITANIA DE
PERNAMBUCO

“Descoberto” o Brasil, era preciso desvenda-lo, protegé-lo e desenhar os seus limites e
contornos litoraneos. Através das expedicbes de desbravamento foram os portugueses
conhecendo paulatinamente 0s portos seguros e registrando-0s nas cartas da nova conquista.
Em seguida, inaugurado o processo de colonizagéo, os colonos lusitanos passaram a produzir
os “efeitos da terra” que fizeram florescer o comércio maritimo. Trataremos destes tempos
primeiros em que Jaraguda esteve ausente na cartografia quinhentista, foi um porto ao sul da
Capitania de Pernambuco e passou a firmar uma relacdo geogréafica estreita com a regido
lagunar e seus sesmeiros, entre a segunda metade do século XVI e inicio do XVII.
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2.1 A “invisibilidade” de Jaragua nos primeiros tempos

Procuramos investigar a seguir as possiveis causas da auséncia de Jaragua nas
fontes quinhentistas, cartograficas e textuais, produzidas como resultado das acdes iniciais
de reconhecimento e controle da costa brasilica, periodo antecedente ao surgimento da
capitania de Pernambuco, da qual fez parte o territério alagoano por quase trés séculos, entre
1534 e 1817.

Nos primérdios da colonizacao portuguesa do Brasil foram lancadas as bases para a
ocupacdo da regido hoje correspondente a Pernambuco e estados vizinhos, que foi
beneficiada pela maior proximidade geografica da capital lisboeta, tendo Pernambuco
alcancado a posigéo de capitania mais prospera do Brasil na segunda metade do século XVI.
Assim, a historia da ocupacao do territério pernambucano e, por conseguinte, do territério

alagoano, remonta as primeiras décadas do “descobrimento”.

A rigor, entre 1501 e 1533 processou-se o0 “desvendamento e guarda da costa”
brasileira pelos portugueses através das expedicdes exploratorias enviadas pela Coroa para
o reconhecimento do litoral e estabelecimento de feitorias em alguns pontos costeiros. Tinham
como objetivo também a exploracdo do pau-brasil, produto valorizado no mercado europeu,
obtido a partir do escambo com os indigenas. Em troca de bugigangas europeias e utensilios
de metal, os silvicolas cortavam e levavam “os brasis” até as naus lusas, como também
francesas e espanholas que praticavam o contrabando desta matéria-prima na costa brasilica,
dominada pelo gentio e quase vazia de portugueses, com excecdo dos desertores, aqui
deixados desde o descobrimento cabralino e nas expedi¢cdes subsequentes (JOHNSON E
SILVA, 1992).

Nesses primeiros anos apés o “descobrimento”, foi pouca a atencao dedicada pelos
lusitanos a sua nova coldnia na América. Em plena expansao maritima para o Oriente, a Coroa
ateve-se a este mercado lucrativo, j4 estabelecido na Europa, cingindo-se a explorar o
comércio de pau-de-tinta nas terras recém-descobertas do outro lado do Atlantico, conforme

argumentam os autores supracitados no trecho da sua obra, transcrito abaixo.

os produtos que o litoral do Brasil podia proporcionar aos Europeus nas
primeiras décadas do século XVI estiveram longe de suscitar um interesse
semelhante ao que nos meios comerciais produziram as mercadorias do
Oriente. Todavia, nem por isso o pau-brasil, principalmente, e alguns animais
da terra, valorizados pela sua novidade no Velho Mundo, deixaram de
determinar empreendimentos com objectivos econdmicos [...] (JONHSON E
SILVA, 1992, p.95).

Portanto, distante do foco dos interesses do império portugués, que se concentrou nas

indias, as primeiras incursées ao Brasil tiveram carater de ocupacao transitoria, com o fito de
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atender ao comércio do pau-brasil e garantir a soberania lusa através do controle do litoral, o
gue Ihe era assegurado pelo Tratado de Tordesilhas. Era essencial para a Coroa portuguesa
defender suas posses além-mar contra os sucessivos assédios franceses a costa que, com o
apoio do gentio, contrabandeavam o Unico produto da terra que sustentou 0s lacos
econdmicos com a conquista americana. Nesse momento de desbravamento das posses na
América, 0s portugueses, através de um verdadeiro estudo pautado pelos avangos da
navegacao ultramar que haviam alcancado, foram paulatinamente descobrindo os contornos

e acidentes geograficos do litoral, que foram sendo registrados pelos seus cartégrafos.

Ocorreram nesse periodo de exploragdo das matas do pau-de-tinta no vasto territorio
dominado pelos silvicolas, as primeiras agdes do Reino Portugués para o territorio que foi em
seguida a capitania de Pernambuco. Os primeiros exploradores lusitanos descobriram a
capacidade de abrigo e profundidade do “porto de Pernambuco”, como era conhecida hoje a
denominada “Barra de Itamaraca”, regido que se notabilizou pela qualidade superior do pau-
de-tinta. Foi nesse ponto, pela qualidade de seu surgidouro e pela riqueza de suas matas,
instalada em 1516 uma feitoria por Cristovdo Jaques na expedicdo de 1516-1519
(MEDEIROS, 2001). Segundo as fontes primarias exploradas por Johnson e Silva (1992),
esses autores admitem a possibilidade de terem existido outros pontos da costa brasileira
onde foram instaladas feitorias, além de Itamaracé: ilha de S&o Vicente, ao sul da baia de
Guanabara, no Cabo Frio, na Baia de Todos os Santos. Em suas palavras: “E discutivel se

em todos esses locais foram ou nao construidas feitorias devidamente equipadas”.

Para Medeiros (2001), o estabelecimento desses entrepostos comerciais correspondia
a uma acdo natural do modus operandi portugués, etapa seguinte as atividades de
reconhecimento fisico de suas posses, que precedeu o0 estabelecimento do regime de

capitanias hereditarias, cuja proposta era a efetiva colonizacao do territorio.

A légica da ocupacgdo parece obedecer, sempre no caso portugués, a trés
passos distintos, sendo o primeiro a fase de reconhecimento fisico e
hidrografico, quando a nova area € inserida no “mundo conhecido”; a segunda
fase é caracterizada pelo estabelecimento de entrepostos comerciais, no
caso as feitorias, como ocorreu nas costas da Mina, do Ouro e Congo, na
Africa, bem como na india; e na terceira fase a implantacdo das capitanias,
com a maior transferéncia de contingente humano propriamente dito, bem
como o estabelecimento de outras estruturas coloniais, tais como vilas e
engenhos (MEDEIROS, 2001, p.58, grifo do autor).

Assim, ao longo dos primeiros 33 anos do dominio portugués no Brasil, a descoberta
da costa brasileira se processava lentamente devido a sua extensdo. A cada viagem que
faziam os exploradores, novos pontos costeiros iam sendo desvendados, novos pactos de
cooperagdo com o gentio iam sendo firmados e as cartas de marear iam sendo atualizadas.

Neste panorama, a cartografia, por revelar e guardar os caminhos maritimos até as novas
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descobertas, tornou-se objeto de cobica das nagbes que disputavam a corrida de expansdo

ultramarina com Portugal e assediavam o litoral do Brasil.

Nesse quadro inicial em que foram lancadas as bases para o posterior povoamento do
territério brasileiro pelos lusitanos, ndo ha registro do porto de Jaragua nos documentos
produzidos como resultado das primeiras expedigdes de “desvendamento e guarda da costa”
— as duas de Gongcalo Coelho (1501-1502 e 1503-1504); a de 1502-1503°%; as de Cristévao
Jaques (1516-1519, 1521-1522 e 1527-1528); e a de Martim Afonso de Souza (1530-1533) —
todas analisadas, segundo fontes coevas, por Johnson e Silva (1992), em cuja obra nos

baseamos para realizar nossas andlises sobre este tema.

Apesar da auséncia desde Jaragua nesses primeiros anos apos o “descobrimento” do
Brasil, foi marcante a presenca de dois cursos d’agua alagoanos — rio Sao Francisco e rio Séo
Miguel — em fontes textuais quinhentistas ligadas a algumas das citadas expedi¢cdes. Ambos
foram batizados na primeira viagem de expedicdo, em 1501, que teve como piloto Américo
Vespucio. Nesses tempos, “a nomenclatura hagiogréafica era imposta, via de regra, colocando
os acidentes geograficos sob a invocagdo do santo correspondente ao més™*. Assim,
conforme Francisco Varnhagen (1870) descreveu: “com o calendario na mao” batizou o
famoso piloto genovés no dia 29 de setembro o rio de Sado Miguel e a 4 de outubro, o S&o
Francisco. O outro registro desses acidentes geograficos encontra-se no livro da nau Bretoa,
da viagem que fez em 1511, e de que foi armador Ferndo de Loronha juntamente com outros
trés mercadores portugueses. Nele se pode encontrar apenas o registro do avistamento do

“rio brasileiro” Sao Francisco:

A partida da Bretoa teve lugar a 22 de Fevereiro de 1511, um sébado.
Abandonada Lisboa, rumou a nau para as Canarias, como era comum nas
viagens destinadas ao Atlantico Sul. A chegada a esse arquipélago ocorreria
a 28 de fevereiro. Apos terem os tripulantes da embarcacéo procedido nestas
aguas a pescaria determinada no regimento real, prosseguiu a viagem para
o Brasil, logo no dia 30. De acordo com o estipulado no regimento, néo se fez
qualquer escala. No dia 6 de Abril puderam os embarcados ver o rio
brasileiro de Sdo Francisco. A 17 do mesmo més alcancam a Baia de
Todos-o0s-Santos, de onde vém a partir para Cabo Frio a 12 de Maio. Doze
dias depois tinham atingido esse porto (JOHNSON E SILVA, 1992, p.89-91,
grifo nosso).

Acredita-se que essa inobservancia de Jaragua, por ndo ser este ponto da costa digno
de registro como tantos outros com iguais caracteristicas como uma enseada consideravel,

deve ser tida como natural e compativel com os objetivos da Coroa, haja vista tratar-se de

53 Da qual ndo se tem certeza de seu comandante e esteve supostamente relacionada ao arrendamento
das terras brasileiras a um grupo de mercadores, entre eles, Fern&do de Loronha (JOHNSON E SILVA,
1992).

5 CORTESAO, 1965, p. 208.
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uma fase de exploracédo. A atencd@o dada ao rio Sdo Francisco nos parece Gbvia pelo porte
desse curso d’agua, que serve como uma grande via de penetragdo para o sertdo e cuja
condicdo geogréafica favorecedora para a colonizagdo lusa se confirmou nos séculos
seguintes, tendo ele desempenhado papel central na ocupacdo e defesa de Alagoas e da
Capitania de Pernambuco, servindo-lhe de limite austral.

Sobre o rio S&o Miguel, ao norte, mais proximo de Jaragua, apesar de ser um rio
pequeno, € plausivel afirmar que tenha cumprido a funcdo de ponto de apoio as viagens, onde
se podiam fazer aguadas e talvez se abastecer de viveres. E o que se pode inferir da forma
que é apresentado — Aguada de S&o Miguel — na relagao “Estes som 0s graaos de ladeza que
se estes Luguares da terra do Brazil daleem do mar Ociano hapartam da linha equinocial em
ladeza contra ho pollo antratico”, publicada na notavel obra de Duarte Pacheco Pereira,
Esmeraldo de situ orbis®, escrita entre 1505 e 1508, em que também figura o rio S&o

Francisco, ambos colocados a 10° (Figura 17).

Figura 17 — Detalhe da pagina do manuscrito do Esmeraldo de situ orbis da copia do original
disponivel no acervo digital da Biblioteca Nacional de Portugal, mostrando o registro dos
pontos da costa alagoana: o Rio de S&o Francisco e a Aguada de S&o Miguel nos primeiros
anos do século XVI.
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Fonte: acervo digital BNP.

Se nas fontes textuais dos primeiros anos apés o “descobrimento” do Brasil nao
encontramos vestigios de Jaragua, este siléncio também se propaga na cartografia
quinhentista, onde verificamos a completa auséncia desse topbnimo e de outros no trecho
litordneo entre os rios S&o Miguel e Sdo Francisco. A Tabela 6, elaborada a partir do sucinto

trabalho “Alagoas na Cartografia Antiga” de Mario Lins Broad (1927), mostra, de forma

55 PEREIRA, 1892, p. 16.
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patente, como prevaleceram os referidos toponimos — Sdo Miguel e Séo Francisco — durante
0 inicio do século XVI na cartografia das Américas e do Brasil. Nesse periodo de 32 anos
foram acrescidos as cartas apenas trés outros acidentes geograficos alagoanos: o rio

Alagado, o rio terceiro e as serras de Santo Antonio.

Tabela 6 — Top6nimos do litoral de Alagoas registrados na cartografia quinhentista no
periodo de desvendamento e guarda da costa (1501-1533)

Datacgao Cartografia Topdnimos
1502 Planisfério dito Cantino san Miguel, Rio de Sa fanc®
1502-1505 Planisfério de Caverio San Michel, Rio de Sam Francesco
1506 Mapa de Kunstmann Il Sé&o Miguel e Sdo Francisco
Sdo Miguel, Serra de S. Antonio, Séo
1503-1506 Mapa de Kunstmann 11| Francisc%
1508 Mapa de Waldseemdiller Sé&o Miguel e S&o Francisco
1513 Carta nautica de Piri Reis San Megale
1516 Mapa de Waldseemdiller Sé&o Francisco
1519 Te_lbula hec regionais magni Brasilis [Atlas R. de Sam Myguell, serra de Santo Antonio,
Miller] R. alagado, R. de sam f'®
1519 Mapa de Visconti de Maiollo Sé&o Miguel e S&o Francisco
1523 Mapa anénimo de Turim Rio Alagado, Rio S&o Francisco

Rio Terceiro, S. Miguel, Serras de Sto.
Antonio, Rio Alagado e Rio de S&do Francisco

*Apesar de fora do intervalo considerado (1501 e 1533) essa carta foi incorporada a tabela por demonstrar
todos os toponimos introduzidos no periodo e por ser a mais proxima do limite do mesmo.
Fonte: autora, adaptado de BROAD, 1927; CORTESAO, 1965; GUEDES, 2009.

1534* Carta de Gaspar Viegas

A respeito da identificacdo desses trés topdnimos segundo suas designacdes atuais,
Broad (1927) esclarece que o rio terceiro deve ser o Camaragibe; o rio Alagado,
possivelmente o rio Poxim, devido a presenca de pequenas lagoas em sua foz; e as serras
de Santo Antdnio, ndo se pode afirmar com certeza, devido a sua dubia localizacdo em

algumas das cartas, registrada ora ao norte, ora ao sul do rio S&o Miguel.

Entre os dois pontos dos mapas anteriores [S&o Francisco e Sao Miguel] tem
a SERRA DE SANTO ANTONIO. Duarte Leite hesita na identificacdo desta
Serra entre Serra de Junqueiro ao sul de S. Miguel e a de Sto. Antonio ao
norte (BROAD, 1927, p.115).

O rio Alagado, pela sua colocacado entre S. Miguel e o Rio de S. Francisco
parece ser o Poxim que embora de curso pequeno tem a particularidade de
ver reunidas perto a sua f6z as lagdas Escura, Taboleiro, Aguaxuma e Timbo.
Quanto aos Rios Primeiro, Segundo e Terceuri julgamos somente o ultimo
colocado em territério alagoano e ser o Camaragibe emquanto os dois
primeiros serem 0 Uma e o Ipojuca em Pernambuco (BROAD, 1927, p. 116).

E possivel atestar, através da andlise deste conjunto de topdnimos alagoanos
identificados no século XVI, exposto na Tabela 6, como a natureza do processo de elaboragéo
das cartas fazia-se lentamente e por adi¢cdo. A cada expedi¢do iam-se incorporando as cartas
novos acidentes geograficos que serviam de pontos de referéncia a navegacao maritima. Ao

regressarem da travessia atlantica para um dos portos portugueses, 0s nautas passavam as
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informacdes dos acidentes geograficos da longa extenséo litoranea as méos dos cartégrafos,
que atualizavam as cartas e difundiam o conhecimento daquelas longinquas terras no
Atlantico Sul.

Como enfatizou Joaquim Magalhdes (2009, p. 69), “0o bom cartégrafo é um bom
copista. Limita-se a copiar o ja averiguado e a acrescentar o que de novo foi observado. E os
que vierem depois fardo o0 mesmo. Pelo que se reconstituem verdadeiras genealogias que
indicam as etapas de uma caminhada do saber geografico”. Assim, ao longo dos séculos o
litoral alagoano foi ganhando nas representacdes cartograficas as suas baias,
desembocaduras de rios, novos cursos dessas vias hidricas de penetragéo, 0s portos seguros

e os arrecifes e bancos de areia que podiam levar ao naufragio das embarcacdes.

Reside nas reentrancias das linhas do litoral de algumas cartas quinhentistas a
possibilidade de que a néo identificacdo do topdnimo Jaragua e outros pontos geograficos
alagoanos nao significasse a sua completa invisibilidade para os navegantes e primeiros
exploradores. Acreditamos que, de forma implicita, a cartografia quinhentista guarda
importantes significados e pode dizer muito mais sobre o territério alagoano nos primoérdios
do Brasil. Para desvenda-los é preciso concentrar esfor¢cos no ato de delinear a costa, e ndo

somente no topobnimo como o vestigio da presenca mais evidente.

E fato que o vazio existente entre o rio S0 Francisco e o rio S&o Miguel, e ao norte
deste, ndo correspondia a realidade geografica. O cerne da questdo esta na escolha do que
representar no plano cartografico e dos topénimos a escolher, que deveriam se adequar a
realidade e as necessidades dos mareantes que navegavam pela costa alagoana, além dos

propositos da Coroa portuguesa para a representacédo da sua nova conquista.

Os critérios adotados pelo cartografo certamente suprimiam alguns dos outros
acidentes geograficos avistados que nado os ja detalhados. Sendo as representacdes graficas
da costa um dos pontos de maior interesse do cartégrafo, procuravam acentuar o desenho de
uma baia onde se pudesse ancorar, um cabo de dificil passagem e identificar, por meio de
simbolos, recifes e bancos de areia que fossem perigosos a navegacgdo. Essas praticas
estavam diretamente relacionadas ao reconhecimento dos portos seguros, conforme ja
esclarecido na sec¢édo anterior, quando o tema foi explorado a partir dos estudos de Fernanda
Alegria (2000, p. 69) sobre a producgéo cartogréfica portuguesa entre os séculos XVI e XVII,
em que “o desenho dos limites costeiros tinha presenca dominante, sendo o0s recortes

geralmente exagerados, para facilitar o acesso dos barcos aos portos”.

Com o fito de ilustrar e despertar reflexdes sobre a representacdo da costa alagoana
na cartografia quinhentista antes da criacdo das capitanias hereditarias, particularmente sobre

0S recortes costeiros, torna-se pertinente estudar duas pecas cartograficas portuguesas das
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mais conhecidas e de grande relevancia para os pesquisadores brasileiros: o planisfério
andnimo portugués conhecido como de Cantino 1502% (Figura 18) e o mapa conhecido como
Terra Brasilis, publicado no Atlas Miller de 1519°%" (Figura 19). Essas cartas sdo verdadeiras
“miniaturas do mundo” e “objetos de luxo e arte”, conforme expressdo de Magalhaes (2009),
oferecidas aos que as encomendavam, diferenciando-se das cartas de marear, objetos de
trabalho dos nautas. Nesses famosos mapas, se seguirmos a linha costeira, podemos verificar
como o desenho exagerado dos recortes é compativel com a linguagem do cartégrafo que

serviu ao propésito da navegacao.

A distancia temporal de 17 anos que separa essas duas cartas que representam o
Brasil nos serve aqui ndo s6 para demonstrar como a costa alagoana passou a ser
progressivamente conhecida pelos exploradores lusitanos e outras nagfes europeias que
detiveram uma copia desses mapas. Mais “recortes” foram sendo adicionados, o que poderia
significar que mais portos iam sendo descobertos, e nesse processo, até pela auséncia dos
topdnimos, é possivel que a enseada de Jaragua ou outras, portadoras de condi¢gdes naturais
facilitadoras de uma ancoragem segura, tivessem sido registradas nestas importantes fontes

para a Historia do Brasil e 0 estudo da formagao do seu territorio.

56 A histdria do Planisfério dito Cantino, cujo cartégrafo é desconhecido, € mundialmente difundida. Foi
elaborado secretamente em outubro de 1502 a partir da carta padrédo que se encontrava nos Armazéns
da Guiné e das indias de Lisboa, a pedido do espido Alberto Cantino, contratado pelo duque de Ferrara,
Herculle de Este, que lhe pagou doze ducados de ouro pelo servico. E, como dissemos, ndo sé a
primeira representagdo do Brasil, mas de outras terras americanas; neles esto registradas as posses
portuguesas nos oceanos Atlantico e indico (COMISSAO, 1997). A imagem analisada deste planisfério
andnimo portugués corresponde a uma copia existente na Biblioteca Nacional da Franca, que mostra
apenas a parte do Atlantico Sul, o original, pertencente a Biblioteca Estense em Modena na lItalia, e
compreende o continente asiético.

57 Essa carta, resultado da parceria entre Lopo-Homem e os Reinois, Pedro e Jorge, faz parte do
conjunto de nove cartas que compfe o Atlas Miller. Esclarece Max Justo Guedes sobre a producéo
cartografica: “segundo Armando Cortesdo Lopo Homem, cartdgrafo oficial, fora encarregado por D.
Manuel | de preparar um atlas de grande luxo, para ser enviado a, provavelmente, Francisco | da
Franca. Para levar a cabo a tarefa, além de apoiar-se nos Reinois, utilizou Lopo Homem os servigos
artisticos de notavel iluminista que, recentemente, Alfredo Pinheiro Marques, com sélidos argumentos,
afirmou haver sido Anténio de Holanda, natural dos paises Baixos”.
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Figura 18 — Cépia do planisfério andnimo portugués dito Cantino, 1502.

Fonte: BNF.

Figura 19 — Tabula hec regionais magni Brasilis ou Terra Brasilis.

Fonte: BNF.
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No planisfério de Cantino de 1502, esse “monumento cartografico”, nas palavras de
Cortesdo (1965), esta a primeira representacdo do Brasil apés a descoberta cabralina e a
primeira expedicdo que teve como piloto Américo Vespucio em 1501. Por sua condigéo
primeira, ha um grande vazio de topénimos no extenso trecho da costa entre o cabo de Séo
Jorge e o rio S&o Miguel, e entre este rio e 0 Sao Francisco. Nesta carta nos chama atencédo
uma acentuada e longa reentrancia na linha do litoral ao norte do rio S&o Miguel, que pode
ser uma indicacao de enseada (Figura 20). Ao norte do Sao Miguel é possivel ainda observar

uma série de pequenos recortes que vao até o cabo de Sao Jorge.

Figura 20 — Detalhe do Planisfério dito Cantino, 1502 (Figura 18). Indicacdo do trecho de costa
referente a Alagoas entre o rio de S. Miguel e o de S. Francisco.

N

Fonte: BNF.

Comparando as mesmas localizagBes do planisfério dito Cantino com o pormenor da
carta do Brasil do Atlas Miller de 1519 (Figura 19), podemos visualizar como o0 maior
conhecimento adquirido sobre aquele trecho da costa, através das expedicdes que se
seguiram (1502-1503, 1503-1504 e 1516-1519), resultou num desenho com uma maior
riqueza de detalhes na representacdo de acidentes geograficos como baias e
desembocaduras de rios. Além dos ja mencionados Sao Miguel e Sdo Francisco, surgem

grafados o rio Alagado e as serras de Santo Antbnio, acompanhados de recortes mais
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acentuados acima deles. Foram também adicionados simbolos, circulos vermelhos, na foz de
cada um desses cursos d’agua, talvez o indicativo de recifes e pontos de fundeagéo. A linha
continua a que nos referimos no planisfério dito Cantino de 1502, acima do rio S&o Miguel, é
nesta carta de 1519 rompida e da lugar a um notavel nimero de recortes, indicio de que novas
enseadas abrigaveis foram sendo desbravadas, servindo como referéncia para os

navegadores que se aventuraram por aquelas paragens.

Figura 21: Detalhe do mapa conhecido como Terra Brasilis, 1519 (Figura 19). Indicacéo do trecho
de costa referente a Alagoas entre o rio de S. Francisco e o de S&o Miguel.

S

Fonte: BNF.

Diante das analises empreendidas, constatamos que os cartografos lusos que se
ocuparam em representar o territorio brasileiro em seus primoérdios tiveram como foco o
registro dos dois principais cursos d’agua batizados em 1501, a saber, Sdo Francisco e Sao
Miguel. Eles mereceram a atencao da Coroa portuguesa e figuravam nas rotas ja conhecidas,
como aquela descrita na obra de Duarte Pereira, sendo pontos visitados e divulgados pelos
mareantes. A primazia desses cursos d’agua é também constatada em fins do século XVI,
momento em que estiveram ligados a fundagéo dos primeiros polos de povoamento, a partir
dos quais se irradiou a ocupacao lusitana em Alagoas. Somente a partir da decisdo de povoar
o Brasil pela Coroa portuguesa, com a criagdo da capitania de Pernambuco e as incursfes
dos seus primeiros donatarios contra os indios e franceses, é que foi sendo mais bem

desvendado e ocupado o litoral alagoano; neste processo aparece Jaragua.
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2.2 A colonizacéo de Alagoas como parte sul da capitania de Pernambuco

Alagoas e seu porto Jaragud estiveram por longos 283 anos unidos a capitania de
Pernambuco. O territério alagoano esteve nesses séculos, portanto, dependente em todos os
aspectos da vida colonial, e dentro das acfes tracadas pelo projeto colonizador lusitano,

submetido dominio central pernambucano nesses primaordios (Figura 22).

Figura 22 — Mapa de Alagoas, mostrando no detalhe os estados de Pernambuco
e Alagoas e alocalizagao de Jaragua.
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Fonte: autora, adaptacdo de MENEZES, 2010, p. 28.

Esse periodo de subordinacao iniciou-se com a criagdo daquela capitania, a partir da
carta de doacédo de 10 de marco de 1534 ao seu primeiro Capitdo Donatario, Duarte Coelho,
e estendeu-se até 16 de setembro de 1817, quando da instituicdo da Capitania de Alagoas.
Nesse espaco de tempo, 0 passo inicial no processo de ruptura dos lagos de poder com a
capitania mée foi a criagdo da Comarca em 1706, com sede na entdo vila de Santa Maria

Madalena da Alagoa do Sul ou vila das Alagoas®®, instalada em 1711, tendo como seus termos

58 No decorrer do texto iremos utilizar as designagoes vila da Alagoas do Sul e simplesmente vila das
Alagoas para se referir a este aglomerado urbano colonial situado nas margens da lagoa do Sul, a
Manguaba, que hoje é a cidade de Marechal Deodoro.
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as vilas de Porto Calvo e Penedo, fato que a colocou em posi¢cao cimeira no exercicio das
funcdes juridicas e administrativas de todo o sul da capitania pernambucana.

Assim, pelos lagos duradouros firmados com Pernambuco desde o inicio do dominio
portugués, ndo é possivel estudarmos Jaragua no periodo colonial sem nos atermos a légica
colonial aplicada a Alagoas enquanto parte integrante da organizac¢édo politica administrativa
dessa capitania, dentro dos objetivos tracados pela Coroa portuguesa. Respeitando as
particularidades do processo de formacéo do territorio que fizeram a parte sul de Pernambuco
ser identificada como um espaco colonial diferenciado, as Alagoas®, é preciso dedicar
atencdo aos fatos historicos correlacionados a Pernambuco enquanto centro de decisdes
portuguesas no Brasil que, num plano maior, tiveram reflexo no espaco colonial alagoano e
especialmente em Jaragua. Nesse sentido, deve-se estar atento, como bem ponderou Arthur
Curvelo (2014, p. 20), as “conexdes econdmicas, culturais e politicas entre as vilas do Sul e o

resto da Capitania”.

Barbosa, Acioli e Assis (2006) identificam trés distintas fases na histéria desse espaco

colonial da capitania de Pernambuco, segundo se pode acompanhar da citagdo abaixo.

A primeira dessas fases — 1534/1563 — foi caracterizada por uma estrutura
administrativa bastante simples, na qual o Donatario exercia amplos poderes
jurisdicionais, em sua posic¢ao inconteste de delegado régio, cujo exercicio do
poder no ambito da Capitania, limitava-se apenas pelo que as préprias cartas
de Doacéo e Foral estabeleciam.

A segunda fase — 1563/1624 — foi marcada por uma maior complexidade da
estrutura burocrética, organizada em fun¢@o do acelerado crescimento da
economia, notadamente da producdo acucareira que fez voltar os olhos da
metrépole com mais rigor e cobica sobre a Capitania, levando ao que se pode
chamar de um primeiro ajuste de estratégias de dominacao; isto, se
consubstanciou na ado¢do de uma politica de estreitamento dos limites da
jurisdicdo donatorial e pela imposicdo de taxas e tributos exorbitantes sobre
a populacao. O periodo foi também assinalado por uma quase total auséncia
dos donatarios na administracdo da Capitania, o que lhes era facultado.
Entretanto, lhes foi cobrado pelas autoridades portuguesas, quando do
fracasso da resisténcia a invasédo da holandesa.

Depois do interregno holandés veio uma terceira fase — 1654-1716 - que
consolidou na Capitania de Pernambuco o poder da Coroa portuguesa nos
rumos da sua administracdo, revertendo-se em beneficio dos soberanos
todos os direitos jurisdicionais e rendimentos do Capitdo-Governador sobre a
Capitania, embora até o término deste periodo, ela ainda fosse legalmente
uma Capitania Hereditaria (BARBOSA, ACIOLI E ASSIS, 2006, p.43, grifo
Nnosso).

Segundo esclarecem as autoras supracitadas, essas etapas ndo foram sucessivas. No

gue tange ao nosso estudo sobre Jaragua como porto colonial, nos limitaremos neste segundo

59 Por essas questdes relativas ao dominio pernambucano sobre o territério de Alagoas no século XVIII,
com a criacdo da Comarca das Alagoas, merecerem amplas reflexfes, nos debrugcamos sobre essa
probleméatica na secéo 5, por ele ser dedicado ao estudo de Jaragua e a génese de Maceidé nos
setecentos.



2 Um Porto ao Sul da Capitania de Pernambuco

item desta segdo a tratar das duas primeiras fases. O terceiro momento, nd0 menos
importante para 0 nosso estudo, engloba o periodo em que surge um centro de poder nas

Alagoas, a comarca, criada em 1706 com sede na vila de Santa Madalena da Alagoa do Sul,

questdo a ser trabalhada nas duas ultimas sec¢oes.

A primeira fase inicia-se, portanto, com a decisao de D. Jodo Il de repartir as terras
das conquistas americanas em capitanias hereditarias e doa-las, através de carta de doacgéo
e foral, como reais mercés a fidalgos de Portugal (Figura 23). A capitania de Pernambuco,
como dissemos, foi doada a Duarte Coelho, o primeiro dos quatro capitdes donatarios que o

sucederam por parentesco no governo, a saber: Duarte Coelho de Albuquerque, Jorge de

Albuguerque e Duarte de Albuquerque Coelho, este Ultimo, sucessor direto.

Figura 23 — Capitanias hereditarias no momento de sua criagéo

(1534-1536).
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A carta de doagéo, cujo trecho foi transcrito abaixo, assinala os limites territoriais da
donataria pernambucana, entre o rio Santa Cruz e o rio de Sao Francisco. Eis, portanto, a
primeira referéncia geogréfica ao territorio alagoano nessa etapa inicial da politica de Portugal
para o Brasil. O rio S&o Francisco, j& conhecido pelos navegantes e exploradores, servia de
limite austral das 60 léguas de costa que passavam a ser de dominio de Duarte Coelho, nas
guais tinha plenos poderes para aplicar a politica colonizadora a ele confiada por El-rei.

Hei por bem, e me apraz de lhe fazer, e como de feito por esta presente Carta
faco mercé, e irrevogavel Doacao que entre vivos e valedora deste dia para
todo sempre de juro, e herdade para elle, e todos os seus filhos, netos,
herdeiros e successores, que apoz elle vierem, [...] segundo adiante ira
declarado, de sessenta legoas de terra na dita Costa do Brazil, as quaes
se comessardo no Rio de S. Francisco, que he do Cabo de S. Agostinho
para o Sul, e acabar&o no rio que cerca em redondo toda a llha de
Itamaraca ao qual rio oranovamente ponho o nome de rio de Santa Cruz,
e mando que assi se nomeie, e chame de aqui em diante, e isto com tal
declaracgéo que ficara com o dito Duarte Coelho a terra da banda do sul, e o
dito rio onde Christovdo Jacques fez a primeira caza de minha Feitoria, e a
cincoenta passos da dita caza da Feitoria pelo rio a dentro ao longo da praia
se poerda hum padrdo de minhas Armas, e do dito padrdo se lancara huma
linha cortando al oeste pela terra firme a dentro, e a terra da dita linha para o
Sul sera do dito Duarte Coelho, [...] e assi entrara na dita terra e demarcacao
della todo o rio de S. Francisco, e a metade do rio de Santa Cruz pela
demarcacéo sobredita. [...] E por firmeza de todo lhe mandei dar esta minha
Carta por mim assignada, e asselada do meu sello de Chumbo. Manoel da
Costa a fez em Evora a dez dias do més de margo, Anno do Nassimento de
Nosso Senhor Jezu Christo de mil quinhentos e trinta e quatro. E eu Fernéo
de Alvares Thezoureiro Mor d’EI-Rey Nosso Senhor, Escripvdo de sua
Fazenda a sobrescrevi. REY (FERNANDES GAMA apud MEDEIROS, 2001,
p.74, grifo nosso).

No foral residiam as obrigacbes para que Duarte Coelho efetivasse medidas de
“instalacéo, defesa, justica e evangelizagdo”, seguindo as diretrizes de “potencializar a
ocupacao do territério pelo aproveitamento rentavel da terra e a disseminagao da fé catdlica”,
conforme elucida Ferrare (2013, p. 83). Essas foram as premissas do projeto colonizador
portugués para o Brasil tracadas por seu soberano, contida nos forais, instrumentos juridicos
gue legitimavam a posse das terras a serem colonizadas no Brasil. Entre os principios a serem
seguidos pelos colonizadores estava também a subordinagdo ao poder catolico através do
pagamento do dizimo de Deus a Ordem de Cristo pelos suditos, fazendo valer o Padroado
Régio.

Tendo como escopo 0s propoésitos acima descritos, a empresa colonial comandada
por Duarte Coelho teve como sustentaculo a industria agucareira. Este donatério estabeleceu
contato com mercadores europeus interessados nas concessdes régias da sua capitania, que
na condicdo de colonos deviam levantar engenhos para a producdo do valioso acucar.

Verifica-se, em algumas das cartas de Coelho enviadas ao rei de Portugal, como a visao
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administrativa deste empreendedor colocou em segundo plano a extracdo do pau-brasil, cujo
comércio considerava um obstéaculo para a prosperidade da indUstria agucareira, pois estava

associado a colaboracdo do gentio, verdadeiro embaraco as acdes de colonizacdo
(JOHNSON E SILVA, 1992).

No aspecto da ocupacao do territério, o espirito empreendedor do primeiro donatério
se ocupou da construcdo da Nova Lusitania, como denominou suas posses pernambucanas,
buscando moldar a nova sociedade como espelho da metrdpole e disseminar a fé cristd do
outro lado do Atlantico. Contudo, ndo foi tarefa facil implementar o projeto colonizador
portugués em Pernambuco; para exercer o dominio pleno daquelas vastas terras, foi preciso
enfrentar o gentio, que resistiu fortemente a presenca lusitana, além de conter os assédios
dos franceses, que desde as primeiras expedicdes navegavam livremente pela costa,

conforme se pode concluir da passagem de Frei Vicente do Salvador, abaixo.

N&o menos foi 0 aperto em que Duarte Coelho (como temos tocado) teve todo
este tempo em a villa de Olinda, tendo-o por algumas vezes 0s inimigos posto
em cerco em a sua torre, com muitas necessidades de fome e sede, contra
gquem nado valiam as balas que valerosamente atiravam de dentro, ainda que
com ellas matavam muitos gentios e francezes (SALVADOR, 1918, p.112).

Desta forma, desde que chegou ao Brasil em 1535, precisou Duarte Coelho combater
os autéctones que viviam nas terras muito antes da “invasdao” portuguesa, modo de
entendimento de como se processou a colonizagcdo sob o olhar dos indigenas. Sua bem-
sucedida investidura contra os inimigos da Coroa portuguesa e obstaculos aos seus intentos
colonizadores tornou possivel a fundagéo das primeiras vilas, Igaracu (1536), e depois a de
Olinda (1537), onde estabeleceu a sede do poder, fincando assim a bandeira lusa no territério

que outrora pertenceu ao gentio que capturou ou exterminou.

Entretanto, ao sul desses primeiros pontos conquistados pelo empenho dos lusitanos,
senhoreava amplamente, no territério que compreendia Alagoas, o0 gentio, que negociava com
os franceses o trato do pau-brasil sem nenhum impedimento. A frase de Duarte Coelho,
contida nas suas cartas escritas ao rei, de ter conquistado “a pollegadas o que Ihe féra dado
aleguas”, de forma patente, revela como o processo de conquista das terras pernambucanas

se fez de maneira penosa a partir dos duros embates contra os indigenas.

Assegurados os primeiros pontos da fixacdo lusa com a criacdo da capitania, a
chegada dos colonos portugueses modificou de forma permanente o relacionamento com 0s
indios que habitavam Pernambuco. Apontam Johnson e Silva (1992, p. 133) dois fatores para
justificar essa mudanca: primeiro, os portugueses sobressaiam numericamente cada vez mais
a populacéo indigena; segundo, a nova estratégia econémica, que se baseava na producéo

acucareira, exigia mais terras para as lavouras de cana e a instalacdo de engenhos, o que
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implicava necessariamente a tomada das posses indigenas, causando assim maiores

conflitos.

A amistosa relagéo que se via has primeiras décadas, cuja cooperacédo entre indigenas
e portugueses se assentava no escambo, “comegou a revelar sua ineficiéncia para responder
as novas solicitagBes decorrentes do inicio da colonizacao sistemética. Tal verificacdo levou
os colonos, desde muito cedo, a recorrerem ao trabalho escravo dos indios como meio mais
eficaz de permitir a obtencdo da mao-de-obra que lhes era indispensavel” (JOHNSON E
SILVA, 1992, p. 133).

Uma das investidas de Duarte Coelho contra o gentio e os franceses para assegurar
seus dominios foi narrada por Frei Vicente do Salvador. Sua relevancia para Alagoas reside
no fato de ter sido essa a primeira agdo com fins de reconhecimento e defesa da parte austral

da capitania pernambucana. Conta-nos o primeiro historiador do Brasil:

Com estas e outras victorias, alcangadas mais por milagres de Deus que por
forcas humanas, cobrou Duarte Coelho tanto animo que nédo se contentou de
ficar na sua povoacéo pacifico, sindo ir-se em suas embarcacfes pela
costa abaixo até o rio de S. Francisco, entrando nos portos todos de sua
capitania, onde achou naus francezas que estavam ao resgate de pau brasil
com o gentio e fez despejar os portos e tomou algumas lanchas de francezes,
posto que ndo tanto a seu salvo e dos seus que nédo ficassem muito feridos,
e elle de uma Bombarda, que andou muito tempo maltratado. E com tudo
ndo se quis recolher até ndo ampliar a costa toda destes ladrdes e fazer
pazes com os mais dos indios, e isto feito se tornou pera a sua povoagao
com muitos escravos que lhe deram os indios, dos que tinham tomados em
suas guerras que uns la tinham com os outros, 0 que o fez tambem muito
temido e estimado dos circunvizinhos de Olinda, dizendo todos que aquelle
homem devia ser algum diabo immortal, pois se ndo contentava de pelejar
em sua casa com elles e com os francezes, mais ainda ia buscar fora com
guem pelejar (SALVADOR, 1918, p.113-114, grifo n0osso).

Alguns dos principais historiadores alagoanos, como Abelardo Duarte (1947),
Brandao, W. (1978) e Manuel Diégues Juanior (2006), dividem opinides sobre a data da
fundacédo de um arraial fortificado em Penedo na margem do rio S&o Francisco, que deve ter
ocorrido nessa primeira investidura de Coelho. Contudo, néo se sabe com exatiddo o que teria
ocorrido, porquanto ndo ha fontes coevas para determinar quando ocorreu esse importante

episodio da histéria alagoana e se foi mesmo estabelecido algum foco de povoamento.

Os estudos de Diégues Junior (2006) sobre este fato histérico de origem nebulosa
elucidam alguns pontos sobre a possivel data deste acontecimento. A afirmacdo por parte
deste autor de que a fundacédo de Penedo ocorreu na década de 1540 nos parece plausivel,
haja vista achar-se embasada em informacé&o contida numa das cartas de Duarte Coelho ao
rei:

Parece fora de davida que os primérdios de Penedo se devem a Duarte
Coelho, primeiro donatéario, quando de sua visita ao rio de Sdo Francisco, em
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época ainda ndo precisamente esclarecida, em virtude da auséncia de
documentos que permitam mais minucioso exame do assunto. Infelizmente,
nas proprias cartas de Duarte Coelho ndo se encontram referéncias a suas
viagens ao rio de S&o Francisco. Restam conjecturas a tirar, particularmente
das suas cartas conhecidas.

Verifica-se, por exemplo, que em carta de abril de 1542, o donatéario de
Pernambuco fala nos preparativos de uma jornada de cujos resultados,
entretanto, ndo ha informagbes em outras cartas posteriores. Nestas,
contudo, fala com mais seguranca a respeito dos portos existentes ao
sul do Cabo de Santo Agostinho, das distancias de Olinda para o sul, o
gue parece indicar melhor conhecimento do territério. Pode presumir-se
dai que Duarte Coelho nesta época ja conhecesse o sul de seu feudo. E o
que se pode apurar das cartas de 1546 e 1549 (DIEGUES JUNIOR, 20086,
p.81, grifo nosso).

No contexto dessa exploracéo do primeiro donatario, de reconhecimento costeiro e
combate contra o gentio e os franceses, damos relevo a a¢édo narrada por Frei Vicente do
Salvador de ter Duarte Coelho entrado “nos portos todos de sua capitania”, pela possibilidade
de ter sido Jaragud um desses ancoradouros. Se admitirmos a ocorréncia deste fato, essa
seria a Unica noticia da primeira metade do século XVI a que podemos vincular a presenca
portuguesa nesse ancoradouro segundo os propositos do projeto colonizador.

Apesar das inconsisténcias, da inexatiddo temporal do fato e da controvérsia dos
historiadores sobre a criagéo do primeiro nicleo de povoamento alagoano, entendemos que
a incursdo duartina por si s6 diz muito para o conhecimento das terras alagoanas, pelo sentido
gue pode ser a ela atribuido como um exame de toda a costa cujo propésito ndo seria vago,

mas ligado diretamente a pretensdes futuras de colonizagéo.

Dando continuidade ao estudo da primeira fase da capitania de Pernambuco, Jerénimo
de Albuquerque e os herdeiros de Duarte Coelho que o sucederam apés sua morte em 1554,
continuaram a enfrentar os mesmos inimigos contra quem o primeiro donatario iniciara o
combate, a saber, os indios e os franceses. Os primeiros haviam levado pavor e colocado em
estado de alerta os colonos que viviam em Pernambuco e aqueles que navegavam pela costa
brasileira, pelo banquete antropofagico que realizaram com os naufragos da nau que ia da
Bahia a Pernambuco, levando o bispo do Brasil, D. Pedro Fernandes Sardinha, e outros
nobres viajantes. Frei Vicente do Salvador descreve o fatidico episodio que ecoou certamente

por toda a colbnia.

[...] foi necessario o bispo embarcar-se pera o reino com suas riquezas aonde
ndo chegou por se perder a ndu em que ia no rio Cururuipe, seis léguas do
de S. Francisco, com toda a mais gente nella ia, que era Antonio Cardoso de
Barros, que fora provedor-mér, e dous conegos duas mulheres honradas,
muitos homens nobres e outra muita gente, que por todos eram mais de cem
pessoas, 0s quaes, posto que escaparam do naugfragio com vida, ndo
escaparam da mé&o do gentio cayté que naquele tempo senhoreava
aguella costa, o qual, depois de roubados e despidos, os prenderam e
ataram com cordas, e poucos a poucos os foram matando e comendo,
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sindo a dous indios que ia desta Bahia, e um portuguez que sabia a
lingua”.

Somente direi 0 que ouvi a pessoas que caminham desta bahia pera
Pernambuco e passam junto ao logar donde o bispo foi morto (porque por alli
é 0 caminho) que nunca mais se cobriu de erva, estando todo 0 mais campo
coberto della e de matto, como que estd o seu sangue chamado a Deus da
terra contra quem o derramou. E assim o ouviu Deus, que depois se foi
desta Bahia dar guerra aquelle gentio e se tomou delle vinganca, como
ao diante veremos (SALVADOR, 1918, p.155-156, grifo nosso).

Resultaram desse famigerado evento historico agBes destrutivas lideradas por
Jerdnimo de Albuquerque contra os belicosos caetés que vivam no litoral. Segundo Carvalho,
C. (2016, p.15), a bandeira comandada por Albuquerque era “composta por milhares de
indios, formando uma confederacdo de povos que viviam ao norte e alguns portugueses”, e
tinha como “verdadeira razao”, nao vingar a morte do bispo portugués, mas sim conquistar as
melhores terras para a producdo agucareira. Acrescenta este autor que a investidura lusa foi
devastadora; atendendo a um édito real, tanto os sobreviventes quanto seus descendentes

restaram condenados a escravidao.

A investidura portuguesa de Jerénimo de Albuquerque ao sul de Pernambuco langou
as bases para a posterior ocupagéo do territorio de Alagoas, que se consolidou no final do
século XVI, com a criagcdo de trés focos de povoamento: Porto Calvo, Penedo e Santa Maria

Madalena da Alagoa do Sul. Conforme assevera Diégues Junior (2006):

Somente na segunda metade do século XVI, quando se verifica a excurséo
de Jerénimo de Albuquerque contra os caetés que haviam sacrificado o bispo
D. Fernandes Sardinha, é que comecam as exploracdes desta regido. Até
entdo o territério de Alagoas era quase ignorado, tanto que Frei Vicente
Salvador, ao registrar a morte do bispo, se refere vagamente ao lugar como
situado entre a Baia e Pernambuco (DIEGUES JUNIOR, 2006, p.49).

Em seguida, ocorreu mais uma expedicdo portuguesa contra o feroz gentio que
habitava o litoral alagoano. A bandeira conhecida como dos irmaos Albuquerque, chefiada por
Jorge de Albuquerque, irméo do segundo donatario de Pernambuco, Duarte de Albuquerque
Coelho, € um dos fatos histéricos de maior relevo para a formacéo do territério alagoano, mas
gue também divide os historiadores quanto a data em que ocorreu. A expedi¢do deve ter
ocorrido provavelmente ap6s 1560, segundo Diégues Junior (2006) esclarece, ou entdo no
ano de 1557, conforme precisa Abelardo Duarte (1947). Esse momento correspondeu ao
marco temporal em que foram introduzidos os fundamentos da ocupacgdo portuguesa ao sul

de Pernambuco.

Interpretamos este fato, considerado como um divisor de aguas na colonizacédo de
Alagoas, mais como uma continuidade das acfes colonizadoras do que como um hovo

processo, baseados na afirmacdo de Frei Jaboatdo, na qual se apoiou Abelardo Duarte
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(1947), de que “os irmaos Albuquerque foram na sua viagem restaurando algumas pequenas
povoagoes, que ja havia por ele levantado”. Se existiram pontos de ocupagéo lusa no territério
de Alagoas antes de 1560, conforme podemos inferir da justificativa apresentda pelo autor
alagoano, fica ainda em aberto a informagéo de quais foram eles levantados no governo de
Duarte Coelho. Esse desconhecimento ndo invalida, porém, a assertiva do sobredito autor de
gue a bandeira dos irmaos Albuquerque criou as condi¢cdes adequadas para a colonizacdo do
territorio alagoano, “deixando o campo limpo” e “contando com maiores recursos materiais e
de gente”, permitindo assim ao donatario restaurar “os primeiros ajuntamentos ou nucleos
colonizadores”, mas também, devemos acrescentar, possibilitando a instalacdo de novos
(DUARTE, 1947).

Desse momento dos fundamentos de Alagoas data a fonte primaria mais remota
existente sobre Jaragua, a carta escrita pelo padre jesuita Rui Pereira em 1560 aos seus
irmaos inacianos sobre a viagem que fez da Bahia a Pernambuco para atender ao chamado
de D. Brites de Albuquerque, a viava de Duarte Coelho. Conforme elucida o pesquisador
Werther Brandao (1978):

A descricdo da atribulada viagem do P. Rui Pereira é o mais recuado
depoimento de fonte portuguesa sobre a costa alagoana, muito anterior ao
“Tratado” classico de Gabriel Soares de Souza [1587]. Pela primeira vez
deparamos referéncia a pontos ainda néo registrados nas representagdes
cartogréficas do século — Jaragué e Porto de Pedras (BRANDAO, W., 1978,
p.44-45).

O texto dessa carta, publicada por Leite (1958) contém provas da presenca de
indigenas nas terras proximas a Ponta de Jeragoay e da presenca dos corsérios franceses
gque navegavam livremente na costa alagoana ao sul do porto de Jaragua, especialmente no
porto dos franceses, atraidos pelas ricas matas de pau-brasil, mercadoria que
contrabandeavam com a ajuda dos indigenas. Pela excepcionalidade do conteudo original da
carta, esta foi estudada detalhadamente nesta e na préxima secédo, pelo peso que tem na
construcao teorica dessa tese para entendermos Jaragua como porto dos indigenas e do

contrabando da madeira vermelha.

No que concerne a colonizagéo portuguesa em Alagoas, analisaremos nos paragrafos
seguintes alguns relatos de Rui Pereira sobre pontos do territério alagoano que passaram a

ter uma presenca mais constante e maior atencéo dos colonizadores.

Os relatos de Rui Pereira ddo uma ideia do espago colonial em gestagdo. Pela
narrativa do inaciano, verificamos a forte presenca do gentio no litoral e préximo ao rio Sao
Francisco, além dos corsarios franceses no porto dos franceses e a presenca indigenas na
regido de Porto Calvo, chamada “terra dos indios amigos”. Isso sinaliza que a populagéao

autoctone e contrabandistas franceses eram ainda um grande empecilho na segunda metade
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do século XVI para a implantacdo do projeto colonizador lusitano em Penedo e na porgéo
central do territério na regido lagunar, ao contrario do que sucedeu em Porto Calvo e na
proximidade dos citados portos de Camaragibe e do Manguaba, onde viviam os indios

“amigos” dos portugueses.

Ao norte de Alagoas, portanto, estava a colonizagdo portuguesa ja iniciada, pelas
vantagens que se verificava nesse ponto, expressas pela proximidade ao centro de poder
pernambucano, condi¢cdo que repelia a presenca dos corsarios, e por certo controle dos
portugueses sobre os silvicolas. Corrobora esse entendimento a assertiva de Abelardo Duarte
(1947, p. 25) de que a “situacido geografica de Porto Calvo, na parte mais setentrional do
territério alagoano, & margem esquerda do Manguaba — caminho forcado para o sul —
favoreceu o povoamento regional, pois buscavam passagem por ai todos os que, descendo

de Pernambuco, iam em demanda do sul da capitania”.

Na carta de Rui Pereira, € possivel verificar que o territério pernambucano
correspondente as Alagoas ainda ndo havia sido povoado, pois era dominado pelo gentio, e
sua costa, ameagada pela presencga francesa. Esse quadro somente pode ser admitido se
considerarmos, assim como fez Brandao, W. (1978), que os relatos dos jesuitas foram escritos
antes da bandeira dos irméos Albuquerque, evento historico para o qual ndo ha precisdo da
data em que ocorreu. Somente apés a expedi¢cdo dos irmaos Albuquerque contra os ferozes
caetés, foram criados os elementos basilares para a ocupacgdo do territério, viabilizando a
colonizacao portuguesa em solo alagoano em fins do século XVI. Carvalho, C. (2016, p. 16)
sintetiza esse momento, da frente europeia contra o gentio: “A estratégica expulsao durou
cinco anos, derrotando definitivamente os Caetés, que, diante da impossibilidade de enfrentar
0s portugueses e seus aliados indios, migraram em direcdo ao sertdo, restando aos que

ficaram na regidao a morte ou a escravidao”.

Outra acdo colonizadora que contribuiu para a pacificacdo dos indigenas e a
consequente abertura para o inicio da colonizagdo portuguesa em Alagoas foi a presenca
franciscana no norte do territério, o “foco de entrada da marcha catequizadora de religiosos
franciscanos, oriundos de Olinda, ou j& dispersos em grande &rea de irradiacdo missioneira a
volta destas”, conforme pormenorizou Josemary Ferrare (2013, p. 204). Assim, foi
estabelecido um assentamento missionario dos franciscanos em Porto de Pedras, situado na
barra do rio Manguaba, entrada para Porto Calvo, evento posterior a 1594 e anterior a 1597.

No século seguinte expandiu-se a frente franciscana para o sul de Alagoas®..

60 Data estimada segundo informag8es publicadas na obra do Provincialato Franciscano do Recife —
Provincia Franciscana de Santo Anténio do Brasil (1657-1957), fonte explorada por Ferrare (2013).

61 “[...] a expansao das missdes conduzidas pelos religiosos franciscanos na Capitania de Pernambuco
continuou a expandir-se, sempre no sentido sul, de modo a atingir, por ordem cronoldgica crescente,
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Os jesuitas também marcaram presenca no espago colonial alagoano em seus
primérdios. As atividades desses religiosos concorreram para que se alcangassem 0S
objetivos de colonizac¢do portuguesa na regido. E mais uma vez Ferrare (2013) quem traz a
luz informacgdes da presenca jesuitica as margens do rio Sao Francisco, baseada na seguinte
passagem de Serafim Leite: “a primeira noticia que pedem padres para este rio, data de 1574,
quando indios de Sergipe foram a Bahia para esse fim. [...] E crivel que Gaspar Lourenco, nas
suas largas correrias pelo sertdo sergipano, pisasse em territério de Alagoas”. Apesar de este
autor sustentar que os jesuitas percorreram o territorio alagoano em fins do século XVI, ele
assevera que a missao apenas se fixou de forma permanente nas margens sanfranciscanas,

de Sergipe e Alagoas, nos seiscentos (FERRARE, 2013).

Os esforgcos da Coroa portuguesa, através dos donatarios pernambucanos e das
missdes religiosas, concretizaram-se no estabelecimento de trés focos de colonizagdo na
parte sul de Pernambuco — Porto Calvo, Penedo e Alagoas do Sul. O periodo em que se inicia
a ocupacao portuguesa em Alagoas corresponde a segunda fase (1563-1624) da capitania

de Pernambuco, assim definida por Barbosa, Acioli e Assis (2006).

Na segunda metade do século XVI e na primeira metade do século XVII, considerando
0s mapas elaborados por Bueno (2011) relativos ao intervalo 1500-1640, expostos na secao
anterior (Figuras 12 e 13), é possivel visualizar como o processo de ocupacdo portuguesa
concentrava-se ao longo do litoral, embora jA houvesse adentrado o sertdo. Os colonos
exploravam as riquezas naturais da terra e nela produziam o acucar, que juntamente com o
pau-brasil, o tabaco e os escravos movimentavam o comércio maritimo. Possuia o Brasil
desde 1549 um centro de poder administrativo representando os interesses reais: 0 governo-

geral instalado na cidade de Salvador, na Capitania da Bahia.

2.3. Os centros irradiadores do povoamento do territério alagoano

As primeiras agfes colonizadoras do Império portugués foram capazes de dinamizar
0 comércio maritimo e colocar em destaque as primeiras vilas e cidades portuarias que
desempenharam vital importancia para a vida colonial. As estradas atlanticas interligavam a
coldnia a metropole, por onde eram escoadas as riquezas brasilicas. Olinda, através do seu
porto de Recife, foi o principal dos pontos nodais da rede portuaria nesse periodo. O fausto

econdmico que alcancou esta vila pernambucana foi superior ao da capital.

0s seguintes polos populacionais: Alagoas do Sul em 1635; Penedo em 1659; e Santo Amaro,
localizada anteriormente em limites de Alagoas do Sul, hoje no [municipio] do Pilar, em 1699, conforme
nos precisa o pesquisador Alvaro Queiroz” (FERRARE, 2013, p. 212).
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O mapa do Brasil de Luis Teixeira (Figura 24), produto dos levantamentos realizados
entre 1573-1574, que serviu de base para a obra Roteiro de Todos os Sinaes conhecimentos
fundos, baixos alturas e derrotas que ha na Costa do Brasil desde cabo de S&o Agostinho até
o estreito de Ferndo Magalhaes, publicado possivelmente em 1586°, fornece a primeira visdo
geral das capitanias brasileiras e contém importantes informagdes sobre a de Pernambuco no
governo de Jorge de Albuquerque.

Figura 24 — Mapa do Brasil de Luis Teixeira, ca. 1586,
original da Biblioteca da Ajuda.
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Fonte: CINTRA, 2015, p. 16.

Consta no texto manuscrito da carta que Pernambuco e a Bahia foram “as melhores e

mais ricas” do territério brasileiro. A énfase que da a capitania pernambucana apoia-se na

62 para Cintra (2015, p. 24), a datagdo precisa do mapa, 1586, segundo os trabalhos de Corteséo e
Mota, “causou e continua causando dores de cabec¢a”; ja na opinido de Guedes (2007), foi concluido
em torno de 1590.
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guantidade superior de engenhos e mercadores ligados ao comércio desse produto, indicativo

de que nesse espaco colonial se processava um comeércio maritimo mais dindmico.

A terra do Brasil he a que parte a linha vermelha desta do peru a qual linha he a
demarcagam que os Reys de Castella ou Catholicos dom Fernando e dona lzabel e
El rey dom Jodo o 2° de Portugal fizeram no descobrimento geral. As capitanias que
vao repartidas por linhas vermelhas sédo merces que os Reys de Portugal dom Manuel
e dom Jo/am seu filho/ o terceiro desse nome fizerdo a homés que muy bem os
servirazm no descobrimento / e conquista das Indias orientais /. A que diz de Sua
Magestade foy de Fr° Pereira reymé&o (3) g morrendo e ficando sem erdr® ficou a Coroa
/ nesta esta a bahia de todo los santos e Cidade do Salvador onde assiste o
Governador e o Bispo. Todas as mais sam villas excepto a cidade de Sao Sebastido
no Rio de Janeiro/capitania de Pero de Goes / a qual Cidadefoy tomada aos franceses
pello Governador Mé de Saa/ as melhores e mais ricas destas Capitanias sédo ade
Sua Magestade/ e a de Jorge dal buquerque. estas sam as que mais yngenos
tem de asucar e alli tem mais trato de mercadores. Tem cada hué dellas capitanias
pella costa do mar 50 legoas e pera o sertdo tanto ate chegar a linha da demarcacam
como na reparticdo dellas se ve / he povoada esta terra do Brasil toda de portugueses
gudto dizem as capitanias e somente ha costa de mar, e quato muito 15 a 20 legoas
pello Sertdo/ he muy povoada do gentio da terra/ tem muytos matimentos/Em partes
della ha Ouro assi de Minas como de lavagées.

(CINTRA, 2015, p.17-18, grifo nosso).

Da mesma forma, os cronistas que escreveram sobre o Brasil em periodo anterior,
mas préximo a carta do cosmografo portugués, Pero de Magalhdes Gandavo (c. 1570) e
Gabriel Soares de Souza (1587), dao relevo ao progresso mercantil alcangado por
Pernambuco em fins dos quinhentos, ao qualificarem esta capitania como “uma das ricas

terras” e “tao rica e poderosa’.

Gandavo (2008), em sua obra de carater propagandistico, afirma produzir Pernambuco
“mais agucares que nas outras”, além de pau-brasil e algoddo, que rendiam bons lucros aos
seus moradores. Ressalta ainda o cronista dispor esta capitania de abundante mao de obra
formada por indios cativos e ja bastante frequentada por navios da Coroa. Complementa o
referido cronista sua descricdo de Pernambuco afirmando ser Olinda a imagem concreta
dessa opuléncia, como “‘uma das mais nobres e populosas vilas que havia nestas partes”. Ja
Gabriel Soares apresenta em numeros o fausto mercantil pernambucano, fazendo também
um importante alerta sobre a vulnerabilidade daquelas posses, que possibilitava a corsarios

saquea-la e destrui-la, ressaltando a imprescindivel necessidade de fortifica-la.

Esta se acha uma das ricas terras do Brasil, tem muitos escravos indios
gue é a principal fazenda da terra. Daqui os levam e compram para todas as
outras capitanias, por que ha nesta muitos, e mais baratos que em toda a
costa: ha muito pau do Brasil e algoddo de que enriquecem os moradores
desta capitania. O porto onde os navios entram esta uma légua da povoagéo
Olinda; servem-se pela praia e também por um rio pequeno que vai dar junto
da mesma povoacao. A esta capitania vdo cada ano mais navios do reino que
a nenhuma das outras. H& nela um mosteiro de padres da Companhia de
Jesus (GANDAVO, 2008, p.35-36).

E t4o poderosa esta capitania que ha nela mais de cem homens que tém
de mil até cinco mil cruzados de renda, e alguns de oito, dez mil
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cruzados. Desta terra sairam muitos homens ricos para estes reinos que
foram a ela muito pobres, com 0s quais entram cada ano desta capitania
guarenta e cincoenta navios carregados de acUcar e pau-brasil, o qual é o
mais fino que se acha em toda a costa; e importa tanto este pau a Sua
Majestade que o tem agora novamente arrendado por tempo de dez anos por
vinte mil cruzados cada ano. E parece que seratéo rica e tdo poderosa, de
onde saem tantos provimentos para estes reinos, que se devia de ter
mais em conta a fortificacdo dela, e ndo consentir que esteja arriscada
a um corsario a saquear e destruir, o que se pode atalhar com pouca
despesa e menos trabalho (SOUZA, 1851, p.58-59).

A posicdo geografica da capitania duartina em relacdo a Portugal foi outro fator
potencializador da sua prosperidade econdmica no cenario colonial. Conforme os estudos de
Jaime Cortesédo (1965, p. 13), a costa pernambucana desfrutava de uma maior proximidade
geogréafica de Lisboa e da Africa negreira. Verifica-se essa mesma proximidade em relacéo
aos principais portos brasileiros; em suas palavras: “os grandes portos do Brasil, como a
Bahia, o Recife e o Rio de Janeiro, estavam a um ter¢o da distancia, medida em tempo, de
Lisboa as costas do Golfo da Guiné e Angola”. Os ventos e correntes do Atlantico Sul
facilitavam a interligac@o de Pernambuco aos referidos portos, possibilitando o estreitamento
temporal das distancias fisicas, tornando Portugal mais préximo do Brasil do que da sua

colbnia africana.

Tal demonstrativo pode ser acompanhado na Tabela 7, onde foram agrupadas as
informacgdes de Cortesdo (1965) sobre as distancias entre os portos brasileiros, africanos e o

de Lishoa®3:

Tabela 7 — Distancia em dias de viagem entre os principais portos
brasileiros, Africa e Lisboa segundo Corteséo (1965)

Origem > Destino D_|as de
viagem

Lisboa K Porto Seguro 40 dias

Lisboa > Rio de Janeiro 40 dias

Lisboa > Pernambuco 35 dias

Lisboa > Africa (mesma latitude de Porto 60 dias
Seguro)

Lisboa > Africa (mesma latitude de 60 dias
Pernambuco)

Lisboa > Mina (golfo da Guiné) 40 dias

Fonte: CORTESAO, 1965 (p.13).

63 A partir das consideracdes feitas no seguinte trecho: “As viagens de Lisboa a Poérto Seguro
demoravam 40 dias; e 60 para uma latitude igual nas costas nas costas de Africa. De Lisboa ao Rio de
Janeiro ou de Lisboa a Mina, no Gélfo da Guiné, (o que, no segundo caso, representa 25° de latitude a
menos) 0s havios levavam os mesmos 40 dias de viagem; e 35 dias de Lisboa a Pernambuco, enquanto
eram necessarios 60, ou seja quase o dobro, para alcancar uma latitude igual na Africa” (CORTESAO,
1965, p. 13).
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Em contraste com Cortesdo (1965), Russell-Wood apresenta diferentes distancias
para a mesma rota informada pelo pensador lusitano, conforme se pode comprovar por meio

dos dados da Tabela 8.

Tabela 8 — Distancia em dias de viagem entre os principais portos
brasileiros, Angola e Lisboa segundo Russell-Wood (2014)

Origem > Destino Dias de viagem
Lisboa > Recife Em torno de 60 dias
Lisboa -> Salvador Em torno de 60 dias
Lisboa > Rio de Janeiro 80 a 90 dias
Retornos

Recife > Lisboa 75 dias

Salvador -> Lisboa 84 dias

Rio de Janeiro -> Lisboa 97 dias

Africa

Angola > Recife 35 dias

Angola > Salvador 40 dias

Angola > Rio de Janeiro 50 dias

Fonte: RUSSELL-WOOD, 2014 (p.133).

Todavia, ainda que os dias de viagens apresentados pelo historiador sejam quase o
dobro, fica comprovada a proximidade de Pernambuco a Lisboa e a Angola, que também se
aplicava aos outros dois principais portos da col6nia, Salvador e Pernambuco, em relacao a
costa africana, comparado com o tempo de viagem deste a Lisboa. Segundo Russell-Wood
(2014), o tempo de viagem para essas rotas so6 foi reduzido no século XIX:

[...] com o desenvolvimento e o uso disseminado do crondmetro, as
comunicacdes melhoraram, mas somente por conta de fluir e direcdo ao
nordeste para o mar antes de tomar o sentido sul-sudeste e contornar o cabo.
O advento do vapor aliviaria esse problema no século XIX (RUSSELL-
WOOD, 2014, p. 129-130).

Esta condicédo geografica favoravel beneficiou o comércio triangular Portugal-Brasil-
Africa, tema ja explorado na secédo anterior, quando mencionados os estudos de Alencastro
(2000) e Antonio Coelho (2000). Sobre as rotas diretas, Africa-Brasil, as quais foram
predominantes segundo Alencastro (2000, p. 251). Afirma este autor que: “No primeiro quartel
do século XVII, quando se cruzava do Brasil a Angola, o eixo das permutas encaixava no
Recife (a 35 dias de viagem de Luanda), na Bahia (a 40 dias de viagem) ou no Rio (a 50 dias
de viagem)”. Ao contrario de Cortesao (1965), Alencastro (2000) informa a que século
corresponde o tempo de viagem em dias entre esses portos localizados nas duas margens

opostas do Atlantico Sul. Em ambos os casos apresentados pelos autores abordados, fica
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demonstrada que nos seiscentos houve uma estreita relagéo entre Pernambuco e a costa
africana, favorecida pelas condicbes de ventos e correntes, o que possibilitou o

desenvolvimento desta capitania.

Anténio Coelho (2000) assevera essa proposicdo, demonstrando o franco
desenvolvimento de Pernambuco em relacdo a Bahia, até por esta abrigar a sede do governo-
geral, e as capitanias do Rio de Janeiro e S&o Vicente. Essas Ultimas aglomeracdes
assinalavam dificuldades de comunicagdo com a Coroa portuguesa nos quinhentos, fato que
afetava diretamente a realizacdo de um eficaz escoamento da producdo pela menor

frequéncia dos navios reindis em sua costa.

O dificil contato entre essas ilhas-Brasil, mas vital, como vimos em momento anterior,
era contornado de maneira mais facil por Pernambuco devido ao fato de a navegacgéo a vela
ser favorecida pela corrente do Brasil, o que beneficiava os contatos ao sul com o governo-
geral na Bahia. Por outro lado, no sentido boreal, tornava-se dificultoso este caminho atlantico,
por causa da corrente da Guiana. Conforme se esclarece na passagem de Cortesao (1965)
abaixo e se pode observar no mapa elaborado por Henderine Drogenhams, c. 1600 (Figura
25), as condi¢Bes de vento e de corrente do Atlantico tiveram papel precipuo para a dindmica

colonial do territorio brasileiro em termos de transporte e comunicagéo:

[...] a divergéncia de direcdo entre as correntes da Guiana e do Brasil, a
primeira da qual de rumo irreversivel opés-se a comunicagéo entre o Norte e
o Sul da Colbnia, provocando a formacgé&o dos dois Estados, o do Maranhéo
e do Brasil, propriamente dito. Advirta-se, todavia, que a chamada corrente
do Brasil facilitou muito, em compensacdo as comunica¢cdes com a Bahia e
principalmente do Rio de Janeiro com o Rio da Prata (CORTESAO, 1965, p.
18).
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Figura 25 — Mapa do Atlantico Sul, por Henderine Drogenhams, ca. 1600. Mostra as rotas
tracejadas sobre o oceano Atlantico e indicacdo das correntes, através de letras. Machado
(2011) apresenta a seguinte legenda: (F) corrente das Canérias; (H): contra-corrente equatorial
do Norte; (L) corrente equatorial do Norte; (K) zona de convergéncia intertropical; (R) corrente

da uiné.
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Fonte: MACHADO, T; MACHADO, M; HAMAKAWA, 2011, p. 5.

A esse cenario de prosperidade econémica de Pernambuco, potencializado por sua
posicao geogréfica e pelas condi¢bes de navegacéo favorecedoras dos contatos com Lisboa
e, ao mesmo tempo, de vulnerabilidade da sua costa, desamparada de barreiras bélicas,
correspondeu a segunda fase (1563-1624) da historia da capitania de Pernambuco. Foi nesse
momento de sucesso econdmico baseado na producdo acucareira se estabeleceram os
primeiros nucleos de povoamento em Alagoas, entre fins do século XVI e inicio do século
XVI1%4,

Nesses primeiros séculos do Brasil colonial, Porto Calvo, Alagoas do Sul e Penedo
foram os centros irradiadores da ocupagéo lusitana do territério alagoano. Essas povoacgdes
foram levantadas em &reas estratégicas: dotadas de recursos naturais que a terra oferecia

64 Nesse contexto da ocupacao inicial do territério alagoano e colonizacdo portuguesa, devemos nos
ater ao significado atribuido & palavra povoacgédo, como fez Ferrare (2013, p. 135), ao entendé-la como
uma acdo para a constituicdo do agrupamento de individuos, neste caso, portugueses, “no sentido
atitude de fazer povoamento, ou mesmo da a¢do constitutiva de povoar, e ndo o resultado propriamente
de nlcleos ja sedimentados, conforme estamos habituados a considerar na nossa
contemporaneidade”.
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para a implantacao dos engenhos de acucar e criacdo de gado, proOximas a cursos e massas
d’agua que ofereciam terras férteis (DIEGUES JUNIOR, 2006).

Outros nucleos de povoamento datam dessa época inicial de ocupagéo, além dos trés
apontados na obra de Diégues Junior (2006): Santa Luzia do Norte, ou simplesmente a
povoacao do Norte, as margens da lagoa Mundau, e Sado Miguel, povoado ribeirinho no curso
d’agua de mesmo nome, conhecido pelos portugueses desde a primeira fase do dominio
portugués no Brasil, como demonstrado no inicio desta se¢do (BRANDAO, M., 1916, p. 50).

Em dois exemplares cartograficos que registram a costa da América em fins do século
XVI, ndo estudados pela historiografia alagoana classica nem pelos autores abordados,
podemos reconhecer esses marcos hidrograficos de irradiacdo da presenca portuguesa em
Alagoas: os ja bastante difundidos nas cartas quinhentistas — rios S&o Miguel e Sao Francisco
— e, ao lado desses topbnimos, figuram de forma inédita para o periodo analisado — R: e algoa
granda e R: S°: antoni. Estes dois “novos” acidentes geograficos conhecidos foram registrados
na carta portulana manuscrita do sudeste da América, produzida em Marselha em 1592 pelo

cartégrafo irlandés Hercules O’Doria (Figuras 26 e 27).

Figura 26 - Carta portulano manuscrita do Sudeste
da América. Autor: Hercules O’Doria. 1592.
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Fonte: John Carter Brown Library at Brown University.
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Figura 27 — Detalhe da carta portulana de Hercules O’Doria, 1592,
mostrando a costa de Alagoas.
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Fonte: John Carter Brown Library at Brown University.

Nesta carta de 1592 é possivel constatar que a referéncia as serras de Santo Anténio,
presente nos mapas da primeira década dos quinhentos, é substituida pelo rio, R: S°: antoni,
evidenciando que nao se tratava mais de identificar um ponto de avistamento da costa. O rio
de Santo Ant6nio®, nesta época, servia de ponto de apoio para o abastecimento de
embarcacdes que navegavam por aquele trecho da costa de Pernambuco, e préximo a suas
margens viviam os autéctones, conforme se pode extrair da narrativa do inglés Anthony

Knivet, que passou por Alagoas em 16016,

O rio de Santo Antonio fica a sete léguas de Camaragibe. E um rio bem
grande de que corre umas cinqienta léguas para o interior e tem quatro
bracas de 4gua na entrada, mas esta é tdo estreita que nenhum navio
consegue passar. E um 6timo local, se havendo sal, estiverem sem provisdes,
pois la encontram muita quantidade de todo tipo de peixe, especialmente um
chamado pelos indios de varana [peixe-boi], que é grande como um boi. Uma
vez entrando nesse rio, verdo terras altas dos dois lados mas devem ter
cuidado e manter a vigilancia, pois rio acima vive um tipo de gente chamada

65 No contexto das navegacdes pela costa alagoana e da histéria da ocupacdo do territério pelos
portugueses, o rio a que se referem os documentos textuais e iconograficos quinhentistas era o de
Santo Antdnio Grande e ndo o rio de Santo Antdnio Meirim, que aparece registrado no século XVII
também como Mirim ou Pequeno, que se situa ao sul do Santo Antdnio Grande.

66 Anthony Knivet partiu da Inglaterra para o Brasil em 1591 em um navio pirata. Foi abandonado
moribundo no litoral brasileiro. Sobreviveu as adversidades, foi escravizado pelos portugueses, tendo
participado de algumas atividades junto aos colonizadores e governantes na dominacao do territério
brasileiro contra os indigenas. Esteve de passagem no territério de Alagoas, durante a viagem que
realizou entre o Rio de Janeiro e Pernambuco em 1601, conforme se pode constatar no trecho que
antecede seus relatos nas terras alagoanas: “No dia 14 de agosto de 1601, Salvador Correia de Sa,
governador do Rio de Janeiro, embarcou para Pernambuco” (KNIVET, 2008, p. 151).
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carajas. Se os virem desarmados os atacardo, mas se virem que VOCEés
podem se defender trar&o aquilo que puderem comercializar (KINIVET, 2008,
p.226-227, grifo do autor).

Sobre o registro do rio Alagoa, R: e algoa granda, é plausivel que esse acidente
geografico corresponda ao canal lacustre que interliga as lagoas do Norte e do Sul, que
desemboca no mar, entre o porto dos franceses ao sul, e o de Jaragua ao Norte ou, talvez,
refere-se a lagoa do Sul, a maior e mais importante para o periodo. Podemos indicar como
motivo que levou o cartografo irlandés a grafar esse topdnimo o fato de este “rio” servir para
as embarcacfes fazerem aguada ou la pescarem com o intuito de se abastecer a caminho do

seu porto de destino, conforme detalha Knivet (2008):

Alagoa é um rio muito bonito que fica a quatro léguas do rio de S&o Miguel, e
trés léguas ao sul do jA mencionado rio dos Crocodilos. Em cada uma de suas
margens verdo um morro alto, ambos chamados pelos portugueses de Os
Caivas. A entrada tem apenas sete ou oito pés de profundidade e ndo ha
pedras no fundo, mas depois que o penetrarem encontrardo muitos bancos
de areia onde podem pescar bastante peixe. Podem estar certos de sempre
encontrar caravelas pescando nesse local, e na entrada é possivel fazer
aguada em ambas as margens (KNIVET, 2008, p.228-229).

Os dois outros topbnimos registrados na carta de 1592, rio S&o Miguel e rio Sao
Francisco, conhecidos desde o Planisfério dito Cantino de 1502, foram também identificados
na carta denominada Brasilia, que compde o Atlas de Cornelis Wytfliet, Descriptionis

Ptolemaicae augmentum, publicado em 1597 na Bélgica (Figuras 28 e 29).

Figura 28 - Brasilia. Atlas de de Cornelis Wytfliet, Descriptionis
Ptolemaicae augmentum, publicado em 1597.
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Figura 29 — Pormenor da carta Brasilia, 1597, mostrando a costa de Alagoas e os
simbolos indicativos de povoacdao localizados préoximos aos topénimos S. Michiel
e Titiamni.
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Fonte: John Carter Brown Library at Brown University.

Em fins do século XVI, diferentemente do contexto de produgéo cartogréfica apés a
“descoberta” do Brasil, era preciso registrar além dos principais rios, como vias de penetracéo,
as povoagdes que iam surgindo as margens dos cursos e massas d’agua. Assim, na carta de
1597 aparece como um novo top6nimo — Titiamni —, que para ndés corresponde ao
Tatuamunha, e simbolos indicativos de povoacao em S. Michiel e Titiamni, que se diferenciam
dos acidentes hidrograficos, por serem estes precedidos da abreviagado “R.”, em referéncia a
rio. Entre esses dois pontos, Tatuamunha e S&o Miguel, foi registrado o rio S. Gill, do qual

nao foi possivel identificar sua correspondente denominacgéo atual.

A partir da transcricdo abaixo, extraida da obra de Knivet que nos serve de
documentacdo coeva, é plausivel afirmar que a descricdo por este aventureiro inglés da
povoagao as margens do rio Sdo Miguel onde moravam “muitos portugueses” e foi edificada
uma igreja, correspondia aguela levantada por Jodo da Rocha, um dos sesmeiros da regiao
sanfranciscana. Esta descricdo é compativel com a simbologia indicativa de uma povoacéao

presente na carta de 1597.

Nesse local [terras do rio Sdo Miguel] mora um portugués chamado Jo&o da
Rocha e, subindo um rio que verdo penetrando para o interior, moram muitos
portugueses e ha até uma igreja com padres para rezar missa. La
encontrardo boa quantidade de gado se precisarem, e pau-brasil, farinha de
mandioca, além de boa quantidade de ostras nesse rio, dentro das quais
encontrdo muitas pérolas (KNIVET, 2008, p.229-230)
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Como elucidam os mapas trabalhados acima e os relatos de Knivet, confirma-se a
inexpressividade de Jaragua ao final do século do descobrimento das terras brasilicas, assim
como de outros portos alagoanos, como os franceses, proximo a barra do rio Alagoa,
enquanto a massa d’agua entre esses dois fundeadouros ja era identificada como um ponto
notavel da costa. Excetuando-se as circunstancias eventuais com que sao tratados o porto de
Jaragud e o porto dos franceses na carta do padre Rui Pereira de 1560, esses pontos da costa
inicialmente ndo fizeram parte dos planos do projeto colonizador portugués que ia se
delineando para o sul de Pernambuco. Era ainda pontual a presenca dos lusitanos ao final do
século XVI e inicio do seguinte no territério correspondente a Alagoas; conforme explana
Azevedo (2012): “Do inicio da colonizagao até a chegada dos holandeses, o quadro regional
revela-nos uma regido inGspita, na periferia da Capitania, quase desconsiderada pelo

Governo colonial”.

O mapa da Figura 30 ilustra a vastidao do territério alagoano ainda a ser colonizado,
bem como desvela a situagcdo de dependéncia de fixagdo dos primeiros nucleos aos
elementos hidrogréficos, posicdo determinante na construcdo das particularidades de cada
um desses focos de irradiacdo, que determinaram formas diferenciadas de ordenacédo e

exercicio do poder colonial em torno das areas que foram sendo povoadas ao redor deles.

Porto Calvo exerceu sua influéncia no povoamento do norte, na regido conhecida
como dos quatro rios (Manguaba, Camaragibe, Tatuamunha e Santo Anténio Grande). Na
regido das lagoas foram fundadas Santa Maria Madalena da Alagoa do Sul, as margens da
lagoa do Sul (Manguaba), e Santa Luzia do Norte, nas bordas da lagoa do Norte (Mundau).
Nessa porgdo central do territério, os vales dos rios Paraiba e Mundal, que desdguam
respectivamente nas lagoas do Sul e do Norte, tiveram papel central para a ocupacédo e a
economia agucareira da regido das lagoas nos séculos seguintes. Ja Penedo, na divisa austral
da capitania, demarcava a posse da regido sanfranciscana e foi centro da criacdo do gado
gue alimentava a industria agucareira das duas regides supracitadas e ainda Sergipe e a
Bahia. Desempenhou também esse nucleo de povoamento fungéo estratégica na defesa da
fronteira sul da capitania (DIEGUES JUNIOR, 2006).
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Figura 30 — Mapa de Alagoas com indicacao dos primeiros nlcleos de povoacéo do territério
no século XVI (em vermelho e top6nimos atuais entre parenteses), principais cursos e massa
d’agua para a colonizagao: (1) rio Manguaba; (2) rio Tatuamunha; (3) rio Camaragibe; (4) rio
Santo Anténio Grande; (5) rio Santo Antonio Mirim; (6) lagoa do Norte (Mundau); (7) lagoa do
Sul (Manguaba); (8) rio de S&o Miguel; (9) rio Coruripe.
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Fonte: autora, adaptado de MENEZES, 2010, p. 28.

Em suma, no fim dos quinhentos séo langados os alicerces da colonizag&o portuguesa
em Alagoas. O territério identificado vagamente como a parte sul da capitania pernambucana
estava ainda distante de alcangar bases soélidas para o pleno dominio da Coroa portuguesa.
Encontrava-se ainda vulneravel a ataques internos, pelos indios e pelos negros palmarinos,
pois héa registros deles desde fins do século XVI; e externos, pelos contrabandistas, sobretudo

os franceses.

Todavia, os primeiros passos foram dados no sentido de fixacdo dos colonos lusos no
territério com a introducao de povoados em pontos estratégicos para a exploracdo das
riquezas da terra, cuja base foi a mao de obra indigena e, depois, o negro africano,

introduzidos na sociedade patriarcal segundo os moldes ditados por Portugal.
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2.4. Jaragua e a colonizacao daregido lagunar

Foi no segundo momento de formacdo da capitania de Pernambuco (1563-1624),
marcado pela prosperidade econdémica fruto do desenvolvimento da indUstria agucareira, que
se iniciou a partilha das terras alagoanas em sesmarias e a construcdo dos primeiros
engenhos, processo que se concentrou em torno dos primeiros focos de povoamento entre
fins do século XVI e inicio do século XVII. Em que pese o estudo de Jaragua no periodo
colonial, investigaremos nas paginas a seguir a que sesmaria pertenceu este ancoradouro e

se foi objeto de alguma acdo dos povoadores que se estabeleceram na regido.

Ha indicios de que a primeira sesmaria alagoana foi aquela doada ao alemao
aportuguesado Cristévao Lins®” na regido dos quatro rios ao Norte. Apés a bandeira dos
irméos Albuquerque, chefiou Cristévdo Lins uma outra contra os indios potiguaras que
habitavam a porgéo setentrional de Alagoas, possivelmente entre 1575 e 1585. Pelo sucesso
gque obteve no combate ao gentio, recebeu como real mercé sua sesmaria. O povoador de
Santo Antbnio dos Quatro Rios de Porto Calvo recebeu o titulo de alcaide-mor em 1600, e
logo iniciou a indUstria agucareira naquela localidade, tendo levantado sete engenhos ao sul
do Cabo de Santo Agostinho, entre os quais cinco foram construidos no territério alagoano.
Poucos anos depois, em 1608, doou Cristovao Lins a seu sobrinho, Rodrigo de Barros
Pimentel, uma parte de suas terras localizadas ao sul da sua sesmaria, permitindo “que fosse
dado maior desenvolvimento a colonizacdo do vale do Santo Antdnio Grande e do
Camaragibe” (DIEGUES JUNIOR, 2006).

No outro extremo, ao sul, na regido do Sao Francisco, entre esse curso d’agua e o de
S&do Miguel, nas terras que seguem até o rio Sdo Miguel, foi concedida uma sesmaria a Jodo
da Rocha Vicente em 1596. Essa sesmaria foi sendo aumentada no século XVII através de
sucessivas doagfes de mais léguas acrescidas aos limites da primeira doacdo. Além desse
povoador, foram sesmeiros no extremo sul da capitania de Pernambuco Filipe de Moura e
Belchior Alvares (DIEGUES JUNIOR, 2006).

Esses foram os primeiros povoadores da regido sanfranciscana, que devem ter
introduzido as primeiras cabecas de gado para servir a todo o territério alagoano, a Sergipe e
a Bahia. O portugués Jodo Vicente da Rocha, que recebeu a sesmaria compreendida entre a

barra do rio Sdo Francisco e o de Sdo Miguel fixou-se na proximidade deste menor curso

67 De acordo com Ricardo (2006, p. 52), Cristévéo Lins e seu irméo Cibaldo integraram uma das redes
mercantis da indUstria agucareira em Pernambuco que envolveu “grandes grupos financistas europeus,
como os Fugger, banqueiros alemées e detentores de minas de prata, que tinham representante em
Pernambuco desde a década de 1540”. Ainda segundo esse autor, foi o préprio diretor-presidente da
Casa Bancéria dos Fugger, o judeu Anton Fugger, a enviar os irméos Lins ao Brasil, que possuiam em
Lisboa uma filial desse banco.
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d’agua, localizado perto da porgao central do territério onde levantou uma povoacado. Este
colono tornou essas terras produtivas economicamente, criando gado e levantando engenhos,
fato confirmado pelos relatos do inglés Anthony Knivet quando visitou as plagas alagoanas
em 1601, em trecho ja anteriormente citado.

Na porcao central do territério, a que nos mais interessa por compreender Jaragud, a
Diogo Soares da Cunha, através do seu procurador Henrique de Carvalho, foi concendida
uma sesmaria em 1591, compreendida entre a lagoa do Sul (atual Manguaba) e a costa. Ha
em torno da doacdo destas terras algumas controvérsias de que tratam os historiadores
alagoanos. Estes demonstram ter havido dois forais com a mesma data, 5 de agosto de 1591,
em nome de distintos sesmeiros, Diogo Soares da Cunha e Diogo de Melo e Castro, e com

diferentes limites naturais.

Diégues Junior (2006, p. 65) baseia-se na obra de Frei Jaboatdo (1695-1779) para
informar a delimitacdo da sesmaria da lagoa do Sul e faz a seguinte observacao: “fora feita
doacéo a Diogo Soares, a quem alids, chama Diogo de Melo e Castro, o que deve ser lapso”.
Segundo consta na obra do religioso, Novo orbe seréfico, os limites dessa doag¢éo eram o0s

seguintes:

N&o se acha ao certo o anno, em que se deo principio a Povoagdo; sendo
gue no de 1591 ainda parece ndo havia alguma em férma : porque neste
mesmo anno, consta de huma escritura publica, fora feita a data de cinco
legoas, de terra ao longo da Costa, e sete para o Sertdo, a saber, declara a
tal escritura, da boca da Alagoa, a que chamad Manguaba, tres legoas de
Costa para a banda do Sul, e da mesma boca da Alagoa para o Norte duas
legoas. Fez esta data a Diogo de Mello e Castro, & instancia, e peticao sua,
por Pedro Homem de Castro, sobrinho, e Procurador do Donatario de
Pernambuco, Jorge de Albuquerque Coelho, em cinco de Agosto de 1591.
Declara elle na sua peticéo, pedia aquella terra para nella fundar huma Villa,
gue na mesma supplica affirma havia ser com o titulo da Magdalena, como
hoje 0 he, e por este tempo he sem duvida ja Povoacdo na Alagoa
(JABOATAO, 1859, p. 398).

Nessa passagem da obra de Jaboatdo ha a informacéo de que o sesmeiro pretendia
fundar uma vila, Madalena, cumprindo com seu papel colonial de povoador. Segundo os
historiadores alagoanos, a fundacédo do povoado de Madalena as margens da lagoa do Sul,
depois conhecido como Santa Maria Madalena da Alagoa do Sul, s6 ocorreu em 1614, com a
chegada do préprio Diogo Soares, que encontrou as suas fazendas devastadas, tendo-as

restaurado e levantado o povoado; este somente foi elevado a vila em 1636.

Sobre a controvérsia que paira sobre o sesmeiro das terras da lagoa do Sul, Josemary
Ferrare (2013, p. 218) esclarece que: “Mesmo passivel de tamanha dubiedade, sempre foi

prevalente entre todos os historiadores alagoanos o reconhecimento de Diogo Soares da
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Cunha como proprietério e agente do povoamento das terras recebidas”. Posi¢éo sustentada

por Abelardo Duarte (1947), autor explorado pela referida autora, na passagem a seguir:

Mas, em verdade, seriam os dois contemplados? Desconhecem-se quasquer
atividades de Diogo de Melo e Castro no povoamento regional. Ao contrario,
obtida a sua sesmaria em 1591, Diogo Soares da Cunha, por seu procurador,
o capitdo Henrique de Carvalho, entrava em ac¢do sem tardanca. Promovia
o aldeamento dos indigenas [depois de 1602, data do registro do pedido feito
ao governador de Pernambuco] (DUARTE, 1947, p.28).

E Theodyr de Barros (1991), conforme defende Ferrare (2013), quem apresenta a

hiptese mais provavel para explicar a coincidéncia dos documentos:

[...] & possivel que tenha Diogo Melo e Castro adquirido a sua sesmaria em
1591, mas por um motivo que nos é desconhecido haja desistido de explora-
la, ndo cumprindo o encargo de fundar uma vila. Assim, seu patriménio veio
passar a outrem através de seus descendentes, depois de certo tempo, e que
deve ter sido Diogo Soares da Cunha, em cujas terras se originou Madalena
(BARROS, T., 1991, p.56).

Assim, fundada a povoacgéo de Madalena da Alagoa do Sul em fins do século XVI, nas
terras que bordejam a lagoa do Sul, foram levantados outros povoados ao seu redor e foi a
terra sendo repartida, através de novas doacdes originadas da divisédo da sesmaria de Diogo
Soares da Cunha. Consta informacao no relatorio holandés de Walbeeck e Moucheron de
1643%, de que o primeiro sesmeiro dividiu as suas terras da parte norte, reservando as do sul
para si. Resultaram essas doag¢fes na partilha das terras situadas entre o porto dos franceses
e a ponte do rio Sumauma (FERRARE, 2013). Essas sucessivas doa¢fes em torno da lagoa
do Sul foram sintetizadas por Feitosa (2008), a partir de informacgdes de Diégues Junior (2006)

e com base no citado relatério holandés.

Outras concessdes foram feitas por Diogo Soares. Entre o porto do Francés
e a ponte do rio Sumauma foram dadas terras a Goncalo Fernandes e
Francisco Martins, terras estas que passaram aos holandeses por se
haverem os proprietarios se retirado com a invasdo. Segue-se a regiao
concedida a igreja [de Nossa Senhora da Conceicao em 1654]; vem depois
outra sesmaria de Anténio Fuentes de 600 bracas, e a de Simdo André de
meia légua. Estes dois proprietarios se retiraram e Gabriel Soares [filho de
Diogo Soares] pretendeu reaver essas terras a titulo de credor. A seguir
encontra-se meia légua doada ao capitdo Manuel de Magalhdes, que ficou
obediente aos holandeses e ap6s, 600 bracas de Pedro Gongalves, que se
ausentou (FEITOSA, 2008, p.28).

68 WALBEECK & MOUCHERON. Relatério sobre a situacdo das Alagoas em outubro de 1643;
apresentado pelo assessor Johannes van Walbeeck e por Hendrick de Moucheron, diretor do mesmo
distrito e dos distritos vizinhos, em desempenho do encargo que Ihes foi dado por sua Excia. e pelos
nobres membros do Alto Conselho. In: MELLO, 1985.
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Na lagoa do Norte, sem que os documentos precisem a data, foram doadas por Jorge
de Albuquerque Coelho a Miguel Goncgalves Vieira, provedor da Fazenda em Olinda, as terras
entre o rio de Santo Anténio Mirim até a enseada da Pajucara, onde se iniciavam as de Manuel
Antbnio Duro, até encontrar a lagoa do Norte, a oeste. O filho deste sesmeiro, Diogo
Gongalves Vieira, por sua vez, concedeu parte delas, uma légua em quadra, a Anténio Martins
Ribeiro, conforme escritura de 1610. Esse colono portugués levantou engenho proximo ao rio
Mundadu, o Garga Torta, e iniciou um povoado que deu origem a vila de Santa Luzia do Norte
nas margens da lagoa do Norte (DIEGUES JUNIOR, 2006).

Feitosa (2008), baseada no trabalho de Brandado, W. (1962) “Do povoamento do
territorio alagoano”, sustenta a tese de que a povoagao de Santa Luzia tenha sido fundada
antes de 1610 e confirma o nome do seu fundador como sendo Anténio Martins. Tendo como
lastro a declaracdo de confirmacdo da doacao feita aos monges beneditinos das terras em
Santa Luzia por Diogo Vieira, registrada em 1608 no livro do Tombo do Mosteiro de Sao Bento

de Olinda, documento estudado por Brandao, W. (1962), a pesquisadora afirma:

E o valioso papel do Cendbio Beneditino uma declaracéo firmada em 15 de
dezembro de 1608, “na povoacao de Nossa Senhora da Luz da Villa Nova de
Santa Luzia”, por Diogo Vieira e Fr. Cipriano, abade do Mosteiro de Sdo Bento
de Olinda e nele consta que o filho de Miguel Gongalves Vieira doara em
época anterior, por escritura publica, “uma légua de terra”, em local que ja
ndo era mais possivel confirmar “por se acharem muitos moradores
acomodados nas ditas terras”. Por tal motivo, acordavam ambas as partes
em substituir a primeira concessado por uma outra, assim delimitada: “meya
legoa de largo, e huma de cumprido no rio Poticatuba, e correré para o rio de
Agoa Doce, que vay sair a praya e outro quarto de legoa, que sam, mil e
duzentas bracas em quadra na praya do mar entre Manoel Antonio, e huma
Alagoa grande que vay ao longo da Praya, e outras mil, e duzentas bragas
em quadra no rio de Mendaug na ilharga de Leonardo Pereira” (FEITOSA,
2008, p.38-39).

Pelo texto do referido livro do tombo das posses dos beneditinos, as terras a eles
concedidas eram lindeiras as de Manoel Antbnio: “duzentas bracas em quadra na praya do
mar entre Manoel Antonio, e huma Alagoa grande, que vay ao longo da Praya”®. E plausivel
afirmar que este sesmeiro foi Manoel Anténio Duro, cuja confirmacao das oitocentas bracas
de terras na enseada da Pajucara, contadas a partir da casa de telha que este colono havia
edificado no local foi registrada em 1611 por Gabriel Soares da Cunha, filho do primeiro

sesmeiro, Diogo Soares da Cunha, que doara essa sesmaria em ano néo informado.

Transcrevemos o trecho abaixo da carta de confirmacdo da sesmaria de Manoel
Antbnio Duro, este valioso documento para a histéria de Maceid, publicado no livro de Craveiro

Costa (2001), para que possamos ainda nesta secdo passar a apresentar algumas possiveis

69 DECLARACAM FEITA POR DIOGO Vieira sobre a Terra das Alagoas. In: O TOMBO, 1948, p. 542-
543.
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razdes acerca dos fatores que levaram a introdugéo de um empreendimento colonial naquele

espaco litoraneo, contiguo a Jaragua.

[...] por este Einstromento dava e doava E fazia doasam de Sesmaria no
dito manoel Antonio duro de oito Sentas Brasas de terra por Costa na
pajucara a saber da caza de telha que o dito Manoel Antonio duro ahy
tem Coatro sentas Brasas para o norte E coatro sentas para o sul E para
0 sertdo toda a terra que ouver athe Entestar na alagoa donorte Eo rio que
para Ella sae a Coal sorte de terra Ihe da pella sobre dita maneira de Xismaria
forra livre E izenta semforo nem tributo algum mais que dizimo a Deos Com
todas as agoas E madeiras que na dita data ouver resalvando os paos
riaes para Engenhos E mais madeiras de mangue que servirem Para
ularia E armasam dellas E paos que servirem para Serar a Coal data lhe
da com condissam que fara hua Casa sobrado coberta de telha na dita
povoasam do dito Diogo soares E seu filho cita em Subahuma E isto
dentro Em hum anno para o que outrosy |lhe faz doasam dos xanos que
forem necessarios para a dita Casa Equintaes na forma Em se ddo aos
mais moradores E povoadores E ndo fazendo a dita Caza perdera a dita
terra E Esta doasam néo teravigor nem sera de Hefeito nunhu E pudera
dar aquem quizer E o dito manoel antonio comprindo ditas obrigasois farada
dita terra 0 que bem lhe Estiver por coanto elle Enrique de Carvalho em nome
dos ditos Constetuintes lhe faz doasam della para elle E sua mulher e filhos
E erdeiros descentes E ascendentes que apoz delle vierem [...] (COSTA, C.,
2001, p.10-11, grifo nosso).

Feita uma apresentacdo geral do contexto em que foram repartidas as terras
alagoanas para 0s colonos portugueses, passamos a investigar alguns dos pormenores desse
ato colonizador em relagdo a Jaragua e a apresentar da forma mais elucidativa possivel a
espacializagdo das sesmarias no territorio da capitania de Pernambuco correspondente a

Alagoas em fins do século XVI e inicio do século XVII.

Partimos das escassas informagfes que o tempo nos legou, contidas nas cartas de
doacdes estudadas por alguns autores alagoanos em suas obras e em outras escrituras de
doacdes a que tivemos acesso nos arquivos pesquisados. Reunimos esses dados em tabelas,
segundo os autores e fontes primarias consultadas, e demarcamos as sesmarias alagoanas
de forma aproximada nas cartas de Jodo Teixeira Albernaz de 1640, referentes a parte austral
da capitania de Pernambuco. Naturalmente, pelas controvérsias e pontos obscuros contidos
nas fontes, os produtos de sintese, textuais e cartograficos, apresentam as imprecisées
relativas aos limites das sesmarias, resultantes de suposi¢cdes ora explicadas pelos autores

abordados, ora adotadas por nés a partir de documentos coevos.

Essas inevitaveis imprecisées que levaram a sobreposi¢cdes advém nao somente das
fontes, mas do mérito do sesmeiro em cumprir ou ndo com o conjunto de obrigacfes
estabelecido no sistema de “dadas de sesmarias”, modelo de colonizacao transladado para o
Brasil e aqui adaptado pelo poder lusitano. Ja que a doacgao das terras pela Coroa portuguesa
ao sesmeiro nao significava a imediata posse, esta apenas se confirmaria a partir do

“aproveitamento da terra”. Diferentemente do sistema no Reino, cujos propdsitos estavam
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direcionados unilateralmente a producdo e ao abastecimento, no Brasil, além de visar a
producao, tinha como foco elementar o povoamento, pois na vastidao do territério ainda por
ser ocupado “ndo havia populacdo para abastecer” (ASSIS, 2001). Assim, as primeiras
sesmarias doadas pelos capitdes donatarios nem sempre alcangaram sucesso, por ndo terem

produzindo os efeitos das terras ou por ndo terem sido progressivamente povoadas.

Vale destacar que havia um perfil a ser adotado na escolha do sesmeiro; este, além
de ser sesmeiro, seguia o principio, conforme explica Nozoé (2006), “de s6 se conceder terras
em sesmaria aqueles que alegavam possuir meios para explora-las e fundar engenhos”,
condicao esta que se observa nos pedidos de sesmaria, repletos de expressbes como “hé
home de muita posse e familia”’, “hé home de posse assim de gente como de criasdes g’ha
um morador san pertensentes” ou “tem muita fabrique de gado de toda sorte e escravos que

qualquer morador”’.

Esclarecidas essas questdes gerais, foi elaborada a Tabela 9, seguindo as
informacdes publicadas na obra de Diégues Junior (2006)"* e nos dois termos de doacéo de
terras aos monges beneditinos encontrados no Livro do Tombo do Mosteiro de S&o Bento da
Cidade de Olinda’>. Um deles corresponde a uma doacédo de sesmaria na Paripoeira, e o
outro, a cessao do patriménio religioso em terras proximas a povoacdo de Santa Luzia,
documento ja referido em paragrafos anteriores. No caso da sesmaria de Manoel Antbnio
Duro, um desdobramento das terras de Diogo Soares de Souza, tivemos como base a
escritura de confirmacédo de doac¢éo da sesmaria datada de 1611, publicada na obra de Costa,
C. (2001), tendo esta sido citada por Diégues Junior (2006), autor que nos serve de referéncia

para o desenvolvimento da problematica em questéo.

70 VIANA, 1933 APUD NOZOE (2006).

"L As informagdes de Diégues Junior (2006) foram trabalhadas, principalmente, em torno da escritura
de doagéo feita em Olinda aos 28 de maio de 1608, em que Cristévao Lins faz doagéo de “hua sorte
de terras que esta vago em Tatuamunha” ao seu sobrinho Rodrigo de Barros Pimentel. A transcrigéo
desse importante documento foi publicada pelo mesmo autor em sua obra, nas paginas 61 e 62.

720 TOMBO do Mosteiro de Sdo Bento de Olinda. Publicado em comemoracao ao duplo bicentenario
das batalhas dos Montes Guararapes 1648-1649. Recife: Imprensa Oficial, 1948. Desse Livro do
Tombo foram transcritos os seguintes documentos: “CARTA DE DOACAM DE SINCO Legoas de terra
ao Mosteyro de Sam Bento da cidade de Olinda sitas na Paripoeira limites da Alagoa” (p. 524-529) e
“‘DECLARACAM FEITA POR DIOGO Vieira sobre a Terra das Alagoas” (p. 542-543). Tais documentos
podem ser consultados no Anexo 1: Documentacéo textual.
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Tabela 9 — Sesmarias em Alagoas doadas em fins do século XVI e inicio do século XVII

Data*

Sesmeiro

Limites

Post.
1585

Cristévao Lins

Do cabo de Santo Agostinho até o rio Santo Ant6nio Grande
(DIEGUES JUNIOR, 2006).

1591

Diogo de Melo e Castro
Diogo Soares da Cunha (?)

Do porto dos Franceses a enseada da Pajucara (DIEGUES
JUNIOR, 2006, p. 74)

“da boca da Alagoa, a que chamad Manguaba, tres legoas de
Costa para a banda do Sul, e da mesma boca da Alagoa para
o Norte duas legoas” (JABOATAO, 1858, p.398).

1596

Jodo Vicente da Rocha

Da foz do rio de Sdo Miguel ao de S&o Francisco, “estendia-se
uma légua para o norte e outra para o sul, e quatro para o sertao
na testada do reguengo de Jorge de Albuquerque” (DIEGUES
JUNIOR, 2006, p.83)

Ant. 1608

Miguel Gongalves Vieira

‘Do rio Santo Anténio Mirim até a lagoa do Norte, onde
comegavam a de Manuel Antonio Duro. Eram cinco léguas de
largo” (DIEGUES, 2006, p. 76).

1608

Rodrigo de Barros Pimentel

“hua sorte de terras que esta vago em Tatuamunha que parte
pelo norte no riaxo das Lages no citio goitizeiro e holhos dagua
com hua lagoa de terra que vendi a Antonio Maxado de
Vasconcelos donde o emtereis. De la com a demarcasdo que
le mandei fazer e meter marco na costado mar de fonte do citio
do riaxo donde tem cua caza e mora o Antonio Maxado de
Vasconcellos e pelo sul parte a dita sorte de terra com as de
Jodo Gracia Riscado ter4 oito sentas Bragcas pouco mais
houmenos e para o sertdo o que se axar vaga [...]"

“Do riacho das Lajes até o rio Santo Antdnio Grande. Mas “ao
que parece ela descia além de Paripueira” (DIEGUES JUNIOR,
2006, p. 64).

1608

Joao Garcia Riscado

Entre Paripueira e o rio Santo Antdnio Mirim (DIEGUES, 2006)

1608

Mosteiro de Sao Bento de Olinda

“meya legoa de largo, e huma de cumprido no rio Poticatuba,
gue se comecgara a demarcar pelo rio Poticatuba, e correra para
o rio de agoa doce, que vay sair ha praya e outro quarto de
legoa, que sam mil, e duzentas bragas em quadra na praya do
mar entre Manoel Antonio, e huma Alagoa grande, que vay ao
longo da Praya [...]" (O TOMBO, 1948, p.542)

1608

Manoel Antonio Duro

“oitocentas bragas de terra por Costa na Pajucara a saber da
caza de telha que o dito Manoel Antonio duro ahy tem Coatro
sentas Brasas para o Norte E coatro sentas para o sul E para o
sertdo toda a terra que ouver athe Entestar na alagoa donorte
eEo rio para Ella sae [...]” (COSTA, C., 2001, p.10-11).

Ant. 1610

Antonio Martins Ribeiro

‘uma légua de terra em quadra na ribeira do Mundad”
(DIEGUES, p.76).

1610

Mosteiro de Sao Bento de Olinda
(sesmaria)

“sinco legoas de terra que pedem na Paripoeira indo para a
Alagoa nas cabeceiras de terras, que foram dadas a Miguel
Goncalves Vieira, e nam havendo no dito limite tanta
guantidade de terra, tomaram a que faltar mais atrds nas
cabeceiras das terras, que possuem os Padres do Carmo, de
maneira que sejam sinco legoas em quadrado na forma e pelas
medidas costumadas” (O TOMBO, 1948, p.525).

*As datas consideradas se baseiam no ano mais remoto do documento de doacao a que se refere a sesmaria.
Fonte: COSTA, C., 2001; DIEGUES JUNIOR, 2006; FERRARE (2013); O TOMBO, 1948.

Na tentativa de espacializar e melhor ilustrar essas doacdes de terras, demarcamos

por aproximagdo os limites das sesmarias que foram possiveis extrair da documentacao

analisada. Utilizamos como base as cartas da costa da capitania pernambucana (202 e 21%)
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produzidas por Jodo Teixeira Albernaz’ e publicadas no conhecido atlas Descripcao de todo
0 Maritimo da terra de Sta Cruz chamado vulgarmente Brazil, no ano de 1640 (Figuras 31 e
32)7. Ainda que essas pegas cartograficas se situem temporalmente distantes da época das
primeiras sesmarias, a escolha por essas cartas do “mais completo de todos os atlas do
Brasil””® se fez pautada pela maior quantidade de acidentes geograficos alagoanos

representados, em comparacao a outros exemplares do mesmo século.

73 Jodo Teixeira Albernaz, “membro de uma auténtica linhagem de cartégrafos em que se incluiam o
seu pai, Luis Teixeira, e 0 seu neto, também ele de nome Jodo Teixeira Albernaz [...] foi um dos mais
famosos e notaveis autores portugueses de cartas geograficas do século XVII, com uma vasta
producdo que se estendeu por toda a primeira metade da centaria” (DESCRIPCAOQ, 2000, grifo do
autor).

74 Sempre que utilizamos para as nossas analises as cartas de Jodo Teixeira Albernaz de 1640 para
tratar da costa alagoana estamos nos referindo e apresentando os originais destes mapas, depositados
na Torre do Tombo (cota: Casa Forte, n° 162), cujo fac-simile foi publicado em 2001. Conforme
esclarecido na apresentagéo desta obra, existem varias outras copias desse Atlas “igualmente datadas
de 1640 e identificadas por Armando Cortesdo e Avelino Teixeira da Mota, além de outras sem
indicagdo de data, embora nenhuma que se conhega tenha sido feita por Jodo Teixeira Albernaz”
(DESCRIPCAOQ, 2001). Uma delas, a da Biblioteca Nacional de Portugal, foi trabalhada na sec&o
seguinte (Figura 57); a outra pertence ao acervo da Biblioteca Nacional da Franca. Todas elas foram
relacionadas no Anexo 2: Cartografia Historica.

5 Segundo COMISSAO, 1997.



Figura 31 — Demarcacado das sesmarias doadas entre fins do século XVI e inicio do século XVII feita de acordo com os autores abordados
sobre a 20?2 carta da costa da capitania de Pernambuco elaborada por Jodo Teixeira Albernaz e publicada Descripcao de todo o Maritimo da
terra de Sta Cruz chamado vulgarmente Brazil, no ano de 1640.

Fonte: autora, adaptacéo de DESCRIP(;AO, 2000 (mapa); COSTA, C., 2011; DIEGUES JUNIOR, 2006; O TOMBO, 1948 (fontes consultadas para definic&o dos limites
da sesmaria).




Figura 32 - Demarcacao das sesmarias doadas entre fins do século XVI e inicio do século XVII feita de acordo com os autores abordados sobre
a 212 carta da costa da capitania de Pernambuco elaborada por Jodo Teixeira Albernaz e publicada Descripcao de todo o Maritimo da terra de
Sta Cruz chamado vulgarmente Brazil, no ano de 1640.

Fonte: autora, adaptacéo de DESCRIPCAOQ, 2000 (mapa); COSTA, C., 2011; DIEGUES JUNIOR, 2006; O TOMBO, 1948 (fontes consultadas para definicéo dos limites da
sesmaria).
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Pela controvérsia que paira sobre a duplicidade de doacao de Diogo Soares da Cunha
e Diogo de Melo e Castro, optamos por demarcar ambas. A de Diogo de Melo e Castro foi
indicada segundo a informacgéo de Diégues Junior (2006), a partir da obra de Frei Jaboatao
(1859); ja a de Diogo Soares da Cunha foi demarcada tendo como referéncia os dados
levantados por Ferrare (2013), que chegou a elaborar mapas de demarcagéo das sesmarias
em questdo, nos quais nos baseamos (Figura 33), produzidos a partir da base cartografica de
Alagoas e considerando as convencdes de medidas de distancia.

Figura 33 — Demarcacao cartogréafica elaborada por Ferrare (2013) das sesmarias de
Diogo de Melo e Castro (1) e Diogo Soares da Cunha (2).
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Fonte: FERRARE, 2013, p. 219.

Uma das indetermina¢fes contidas nos textos das cartas de doacdo das sesmarias
que mais dificultou sua delimitacdo consiste no marco da doacao das terras feitas por Diogo
Soares da Cunha a Manoel Antdnio Duro. O ponto de referéncia para a partilha das oitocentas
bracas, no sentido norte e sul, era a casa de telha edificada por Manoel Antdnio Duro na
Pajucara, por ndo ser possivel determinarmos o local exato deste marco, pois nenhum dos
autores consultados o informa e nenhum dos cartégrafos o registra; a demarcacdo dessa

sesmaria torna-se, portanto, imprecisa. Conclui-se a partir dessas informagdes que, como as
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terras de Manoel Duro séo referenciadas em mais de uma carta de doacdo analisada, como
espaco limitrofe na reparticdo das terras, como aquelas de Miguel Gongalves Vieira e do
Mosteiro de S&o Bento de Olinda, essas incorrem nas mesmas imprecisdes. Desta forma, h&
a necessidade de se expor aqui alguns esclarecimentos acerca da delimitacdo das terras de
Miguel Gongalves Vieira.

O suposto limite norte da sesmaria de Gongalves Vieira, indicado por Diégues Junior
(2006) e tendo como lastro a carta de doagéo de Cristovao Lins a Rodrigo de Barros Pimentel,
de 1608, era o rio Santo Anténio Mirim (ou pequeno), que servia como limite sul as terras de

Joao Garcia Riscado.

De certo, o limite sul da sesmaria de Rodrigo de Barros Pimentel ndo era o
rio Santo Antdnio Grande; ao que parece ela descia além de Paripueira. O
seu limite sul era a sorte de terras de Jodo Garcia Riscado, como refere a
carta de doacdo. Nenhum elemento temos quer para identificar esse
proprietario de terra nas Alagoas, quer ainda para situar onde ficavam estas
terras. Cabe, supor, entretanto, que Jodo Garcia Riscado fosse proprietario
entre Paripueira e o rio Santo Antdnio Mirim. Essa observacgéo surge do
fato de antes de 1610, ter sido concedida a Miguel Gongalves Vieirauma
sesmaria que comegava, ao norte, no Santo Antdnio Mirim. Assim, acima
do Santo Antdnio Mirim deveria comecgar a sesmaria de Jodo Garcia Riscado
(DIEGUES JUNIOR, 2006, p.64, grifo nosso).

Acreditamos, com base no documento de 1610 — Carta de doagam de sinco Legoas
de terra ao Mosteyro de Sam Bento da cidade de Olinda sitas na Paripoeira limites da Alagoa
—, que a partir dessa nova partilha de terras dois anos depois da concessdo da sesmaria a
Rodrigo de Barros Pimentel em 1608, modificaram-se os limites da sesmaria de Miguel
Gongalves Vieira. Por Diégues Junior (2006) néo ter tido como fonte de seus estudos esses
documentos do Livro do Tombo do Mosteiro de Sao Bento, esse autor deve ter identificado o
rio de Santo Anténio Mirim como o divisor das sesmarias de Miguel Gongalves Vieira e Jodo
Garcia Riscado, quando, na verdade, era a sesmaria dos religiosos em Paripueira. A doacéo
feita para a ordem religiosa néo cita as terras de Manoel Antonio Duro, apenas as terras de
Miguel Gongalves Vieira, 0 que poderia indicar que essas terras iam além do rio Santo Antdnio
Mirim até aproximadamente onde equivaleria hoje ao territério do municipio de Paripueira,

entre o rio Sauacui e o Sapucai.

[...] e me praz de fazer merce em nome do dito Senhor Governador aos ditos
Padres de Sam Bento do Mosteyro da dita villa de Olinda, de lhes dar de
cesmaria em satisfacam da doacam feita pelo dito Senhor Jorge de
Albuguerque Coelho, que em nada terd, effeito, as singo legoas de terras,
que pedem na Paripoeira, indo para a Alagoam nas cabeceiras das
terras que foram dadas a Miguel Gongalves Vieira, e nam havendo no
dito limite quantidade de terra, tomaradm a que faltar mais atras nas
cabeceiras, que possuem os Padres do Carmo, de maneira que sejam
sinco legoas em quadra na forma, e pelas medidas costumadas, com
todas as agoas lenhas, e madeiras, que nas ditas terras houver, exceptuando
as matas de Pao Brazil, e fazendo-se nas ditas terras Engenh’s, sendo ellas
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capazes para isso serdm obrigados os ditos Padres antes de os deitar a moer,
haverem se com o dito capitam, digo, com o dito Senhor Capitam, e
Governador, ou com seos successores, do que ham de pagar de pensam de
cada engenho, segundo for de agoa, ou de Trapiche [...] (O TOMBO, 1948,
p.525-526, grifo nosso).

Outro documento do Mosteiro de S&o Bento de Olinda, datado de 1608 — Declaracam
feita por Diogo Vieira sobre a Terra das Alagoas —, revela ainda mais imprecisdes sobre os
limites das terras de Miguel Gongalves Vieira. Enquanto a doacdo da sesmaria de 1610,
exposta acima, silencia sobre a existéncia de Manoel Anténio Duro como sesmeiro — muito
provavelmente o “Manoel Antonio Duro” da escritura de confirmacao de sesmaria na Pajucara
de 1611 —, nesta declaracdo de 1608 verifica-se a existéncia de um sesmeiro “Manoel
Antonio”. As terras desse colono eram limite da doagdo de Diogo Vieira aos beneditinos:

“duzentas bragas em quadra na praya do mar entre Manoel Antonio, e huma Alagoa grande”.

Pela fonte escrita em analise, as terras doadas aos religiosos de Sdo Bento por Diogo
Vieira, este possivelmente o filho de Miguel Gongalves Vieira, foram segmentadas entre dois
trechos do litoral: o primeiro, entre o rio de “Poticatuba”, que n&o foi possivel identificar, e o
rio de agua doce, o conhecido riacho doce, topdnimo registrado na carta; o segundo, entre a
sesmaria de Manoel Antdnio e “huma Alagoa grande, que vay ao longo da Praya”, que

consideramos ser a “Lagoa de boa agoa”, identificada na carta de 1640.

Dizemos nos Diogo Vieira, e o Padre Frey Cipriano de Sam Bento Abbade do
Mosteiro de Sam Bento de Pernambuco, que nos estamos concertados por
huma escriptura publica, pela qual Diogo Vieira lhe dey huma legoa de terra
convem a saber, meya legoa de largo, e duas de cumprido, e porque ao
prezente nam se Ihe pode dar aonde a dita escriptura dis, por estarem muitos
mordores accomodados nas ditas terras, lhe assigno a dita legoa de terra nas
partes e na maneira seguinte a saber, meya legoa de largo, e huma de
cumprido no rio Poticatuba, que se comecard a demarcar pelo rio
Poticatuba, e correrd para o rio de agoa doce, que vay sair na praya e
outro quarto de legoa, que sam mil, e duzentas bracas em quadra na
praya do mar entre Manoel Antonio, e huma Alagoa grande, que vay ao
longo da Praya, e outras mil, e duzentas bracas em quadra no rio Mendaug
na ilharga de Leonardo Perreira correndo ao Norte, e com isto ficam elles
ditos Padres satisfeitos de sua legoa de terras (O TOMBO, 1948, p.542, grifo
Nosso).

Merece também especial atencdo, quanto a imprecisao dos limites das sesmarias, a
localizagao do “riacho das laxe”, limite setentrional da sesmaria de Rodrigo de Barros. Diégues
Junior (2006, p. 63) € quem esclarece sobre esse ponto: “o “riaxo das laxes” a que se refere
a carta deve ser chamado rio das Lajes, que antigamente separava os encapelados Quintas
e Janga; ele banha o povoado de Lajes, no municipio de Porto de Pedras, acima de

Tatuamunha. A nosso ver, esse é o acidente citado na doagao”.
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Como se pode verificar, todo o esforgco em delimitar as sesmarias dos primérdios da
formacdo de Alagoas resulta invariavelmente em contradicdes e dulvidas, experiéncia ja
evidenciada na obra de Ivan Fernandes Lima (1997), “Ocupacéo Espacial de Alagoas”. Esse
geografo alagoano, na tentativa de demarcar as primeiras sesmarias alagoanas, também
elaborou varios mapas e tabelas, porém a partir da base cartografica de Alagoas com 0s

limites atuais (Tabela 10 e Figuras 34 e 35).

Figura 34 - Primeiras sesmarias de Alagoas 1560-1600 (Mapa numero 4 da obra
‘Ocupacao Espacial do Estado de Alagoas’).
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Fonte: LIMA, 1997, p.50.

Figura 35 — Primeiras sesmarias de Alagoas 1600-1630 (Mapa numero 5 da obra
‘Ocupacao Espacial do Estado de Alagoas’).
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Tabela 10 — Evolucéo das sesmarias de Alagoas (1575-1611) por Fernandes Lima (1997)

Sesmaria e eventos

Atuais municipios

DElE historicos PR compreendidos
Metade leste de Passo e Matriz de
. . Foz do Rio Manguaba ao Camaragibe e parte sul de Jundia,
1575  Cristovao Lins Cabo de St.° Agostinho Jacuipe e Novo Lino. Total de Porto
) Calvo, S. Miguel dos Milagres, Porto de
Pedras, Japaratinga e Maragogi
Parte sul da Barra de St. Antdnio, todo
S. Luis do Quitunde, Flexeiras, Uniao
. . Do St.° Antébnio Grande a dos Palmares, todo Messias,
c | W] CemeEES Vil Pajucara e Lagoa Mundal Branquinha, parte oriental de Capela e
Atalaia. Total: Murici, Rio Largo, Satuba
e Macei6 (exceto arestinga)
De Paripueira ao St.° Antonio
1577  Jodo Garcia Riscado Mirim incluida na area central
da sesmaria anterior.
Maribondo, sul de Marechal Deodoro e
Do Porto dos Franceses até a CP:iIar. Tock‘l Boca Sd? Mij@’ ,Tnagia,
. LY , ampo egre, ao igue 0s
1591 Diogo de Melo e Castro ;c:le gcc)) IEZ]:gusla &Ejgjelleguas ao Campos, leste de Limoeiro de Anadia e
’ norte de Junqueiro e Coruripe. Toda
Barra de Sdo Miguel e Roteiro
Do Porto dos Franceses & Parte sul de Cajueiro, Capela, toda
Foz da Lagoa Manguaba, ou metade sul de Atalaia, metade norte do
1591 Diogo Soares da Cunha seja, 2 léguas para a foz do Pilar e Marechal Deodoro, Coqueiro
Rio Sdo Miguel, a praia de Seco e sul de Rio Largo e de Macei6
Pajucara
Parte sul de Capela, Rio Largo, Satuba,
. . N St.2 Luzia, quase todo Atalaia, Cajueiro,
1601 Diogo Soares da Cunha* Df"" praia de Pajucara a foz parte leste de Maribondo, Boca da Mata
Rio S. Miguel o
e toda a Barra de Sdo Miguel, Marechal
Deodoro, Pilar e Coqueiro Seco
Feliz Deserto, Penedo, Piagabucu, S&o
1602 Tkt dh Raslhe Viseme D(_) Sao Francisco ao Sao Sebas_,tiéo, P. _Real do Colégio, Roteiro,
Miguel Coruripe, Igreja Nova e quase todo S.
Miguel dos Campos
Parte leste de Joaquim Gomes, S. Luiz
do Quitunde e Barra de Santo Antdnio,
1608 | Rodrigo de Barros Da oz do Manguabaado ste [REE D80t T T o Passo e
imentel Antbnio Grande . =
Camaragibe, Porto de Pedras e Sé&o
Miguel dos Milagres. Parte sul de
Jundia, Jacuipe e Novo Lindo
. Entre o Rio dos Remédios e Coqueiro Seco e maior parte de Santa
UliElLe doado_ por Dlogp a metade oeste da Lagoa Luzia do Norte. Centro de Satuba, Rio
1608 Gpngalves VIEIES ao e Mundau até a praia da “Barra  Largo e meio extremo leste de Atalaia
CTAEII CO LRI do Trapiche” no extremo da
Sédo Bento em Olinda ;rap ot
restinga de Maceio
Terreno doado por . . Parte dos Municipios de Sao Luiz do
1610 Duarte de Albuquerque E?;rﬁdaefoé dc;R}%ZSt'(?;tOS:S Quitunde, Flexeiras e Barra de St.°
Coelho aos Beneditinos Sauacui Antonio
[sesmaria] &
Terreno doado a Anténio Entre a foz do Riacho Para centro-leste de Macei6
1610 Martins Ribeiro por Jacarecica e a praia da
Diogo Goncalves Vieira Pajucara
1611 Manuel Antdnio Duro Da praiada Pajucaraalagoa Parte do Municipio de Maceié ao

Mundau

Sudeste

*’Por existirem descri¢gdes dos acidentes geograficos indicadores do espago ocupado pelas sesmarias de Diogo
de Melo e Castro e Diogo Soares da Cunha, apresentamos as suas sesmarias conforme estas descricdes com
superposicao da area e repeticdo de municipios. No entanto, concluimos mediante as andlises realizadas, que
a principal linha diviséria entre as sesmarias era a que partia do Porto dos Franceses, no atual Municipio de
Marechal Deodoro para o interior” (observagéo do autor).

Fonte: LIMA (1977, p.53-55).
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Da mesma forma que utilizamos os dados obtidos pelos autores supracitados’™ e os
documentos coevos para a constru¢do de uma peca grafica que possibilitasse uma visdo geral
da divisdo das sesmarias a partir dos mapas de Albernaz de 1640, foram demarcadas, sobre
esse mesmo documento cartogréfico, as sesmarias segundo as informacdes contidas na obra
de Fernandes Lima (1997) (Figuras 36 e 37).

Em conjunto, todas essas sinteses espaciais produzidas sobre as sesmarias
alagoanas entre fins do século XVI e inicio do século XVII permitem confrontar alguns dados
e limites conforme a fonte coeva ou as consultadas pelos autores trabalhados na construcéo
desse quadro espacial. Pensamos desta forma estar contribuindo para a identificacdo de
linhas mestras, em termos territoriais, do projeto de colonizag¢éo portuguesa em solo alagoano

e sua associacao aos respectivos agentes colonizadores.

76 Costa (2001), Diégues Junior (2006), Ferrare (2013) e os documentos do Livro do Tombo do Mosteiro
de Sé&o Bento de Olinda.



Figura 36 — Demarcacéo das sesmarias doadas entre fins do século XVI e inicio do século XVII feita de acordo com Fernandes Lima (1997)
sobre a 202 carta da costa da capitania de Pernambuco elaborada por Jodo Teixeira Albernaz e publicada Descrip¢ao de todo o Maritimo da
terra de Sta Cruz chamado vulgarmente Brazil, no ano de 1640.

Fonte: autora, adaptado de DESCRIPCAQ, 2000 (mapa); LIMA (1997), O TOMBO, 1948 (fontes consultadas para definicio dos limites da sesmaria).




Figura 37 — Demarcacgao das sesmarias doadas entre fins do século XVl e inicio do século XVII feita de acordo com Fernandes Lima (1997) sobre
a 212 carta da costa da capitania de Pernambuco elaborada por Jo&o Teixeira Albernaz e publicada Descrip¢ao de todo o Maritimo da terra de
Sta Cruz chamado vulgarmente Brazil, no ano de 1640.

Fonte: autora, adaptado de DESCRIPCAOQ, 2000 (mapa); LIMA (1997), O TOMBO, 1948 (fontes consultadas para definicio dos limites da sesmaria).
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Assentes nessas prerrogativas expostas nas laudas precedentes que resultaram nas
sinteses das informacdes, graficas e textuais, concluimos que Jaragua integrou os dominios
do sesmeiro Diogo Soares da Cunha, lindeiros aos de Miguel Gongalves Vieira.

Podemos perceber nos mapas de numeros 4 e 5 (Figuras 32 e 33), produzidos por
Lima (1997), que este autor representou dentro dos limites da sesmaria de Miguel Gongalves
Vieira a indicag&o de outros sesmeiros como Manoel Antdnio Duro e Jodo Garcia Riscado, ou
seja, incorreu nas mesmas imprecisdes a que nos referimos sobre a controvérsia tratada nos
documentos coevos citados. Apesar dessas incognitas, € possivel observar que o limite
setentrional da sesmaria de Diogo Soares da Cunha era a restinga da cidade de Maceio, que
geograficamente corresponde a “estreita faixa de terra encravada entre o mar e a
[desembocadura da] lagoa Mundau”; portanto, estava Jaragua compreendido nesta sesmairia,
assim como assevera Fernandes Lima (1997).

Essa afirmag&o nos parece ter validade por consideramos, em primeiro lugar, que a
sesmaria de Manoel Antdnio Duro restringia-se a enseada da Pajucara, ja que néo é citado
outro marco geografico para definir seus limites e ndo se sabe o local exato da casa de telha
construida pelo sesmeiro; segundo, porque Jaragua manteve relacdes duradouras, em termos
econdmicos, administrativos e judiciais, com a regido da lagoa do Sul, sesmaria de Diogo
Soares da Cunha. Por outro lado, Jaragué esteve ligado aos dominios da lagoa do Norte no
tocante as questdes religiosas, fazendo parte da freguesia do Norte, da povoacao de Santa
Luzia do Norte até 1821, as margens da lagoa do Norte, a Mundal’’. Portanto, os dados aqui
analisados nos levam a crer que havia de fato uma aproximacao de Jaragua com a regiao
lagunar, fato que determinou nos séculos seguintes a sua ocupacado e medidas de protecao

para esse espago portuario, como veremos nas préoximas secoes.

Podemos ter uma ideia geral desse espaco lacustre colonial e da posi¢ao estratégica
de Jaragua em relagdo aos povoados levantados nas lagoas do Sul e do Norte’ a partir do

“bloco diagrama” de 1882 da regido lagunar, organizado por Ivan Fernandes Lima (2010) e

" Thomaz Espindola (2001), ao esclarecer que a cidade de Macei6 ndo pertenceu a freguesia de
Alagoas do Sul, como muitos historiadores afirmavam, mas sim & freguesia de Santa Luzia, embasou-
se no documento da secretaria do Bispado de Pernambuco de 1870, a pedido de alguns moradores de
Macei6. O despacho do Cbnego Jodo Crysostomo de Paiva Torres esclarece o fato mediante a
transcrigdo do alvara de criacdo da freguesia de Macei6 de 1919, em que afirma: “Hei por bem erigir
em Freguesia colada a Capela da Vila de Macei6 desmembrando-a da Freguesia de Santa Luzia do
Norte do Bispado de Pernambuco, a qual nova freguesia tera invocacdo de Nossa Senhora dos
Prazeres”.

78 E importante esclarecer, em termos geograficos, que as lagoas do Norte e do Sul, respectivamente
Mundau e Manguaba, sao “antes de tudo perfeitas ‘lagunas’, pois que suas aguas salobras se devem
ao fato de elas sofrerem a permanéncia das aguas do mar em suas bacias, devido as marés e por
terem sido estuarios” (LIMA, 2010, p. 123).
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desenhado por F. Porto em outra das obras desse geografo: Maceid, a cidade restinga:
contribuicdo ao estudo geomorfolégico do litoral alagoano (Figuras 38 e 39).

A descricdo de Fernandes Lima (2010) sobre a regido lagunar de Maceio, ainda que
sob o ponto de vista geogréafico e baseada na divisdo municipal, permite identificarmos os
principais acidentes geogréaficos da regiao lagunar, terras de vales férteis, abundantemente
irrigadas pelos cursos d’agua, e lagoas onde foram levantados os engenhos, tendo sido
povoadas pelos colonos lusitanos que encontraram no meio natural as condi¢cbes adequadas

para a sobrevivéncia e a prosperidade econémica local.

Regido Lagunar de Maceié, como sendo a parte mais baixa dos vales dos
rios Mundal e Paraiba-do-Meio, na qual estdo circunscritas as lagoas
Mundaul ou do Norte que banha Macei6, Ferndo Velho Sta. Luzia do Norte e
Coqueiro Seco, sem esquecermos sitios e fazendas; e a Manguaba ou do
Sul, em cujas margens estdo Marechal Deodoro (antiga capital quando
Alagoas), no canto Norte junto & uma das bocas do Paraiba-do-Meio,
inUmeras fazendas, sitios e antigos engenhos (LIMA, 2010, p.31-32).

Figura 38 — Macei0, regido lagunar, bloco diagrama. Organizado pelo Prof. lvan Fernandes
Lima e desenho de F. Porto.
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Fonte: LIMA (1990).



Figura 39 — Detalhe do “Bloco diagrama” da regido lagunar, organizado por Ivan Fernandes Lima e desenho de F. Porto.
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Dividida em sesmarias pelos capitdes donatarios as terras da Coroa portuguesa e da
Ordem de Cristo ao sul da capitania de Pernambuco, constata-se que nenhum sesmeiro
iniciou qualquer agédo de povoamento em Jaragud ou em area costeira proxima, fosse para
lancar os fundamentos de uma povoacgdo, fosse para iniciar alguma lavoura ou levantar
engenhos. Assim, 0s sesmeiros da regido lagunar trataram de se dedicar ao povoamento,
plantio de cana-de-acUcar e constru¢do de engenhos nas terras a margem das lagoas e dos
principais cursos de rios que la desembocam, o Mundau e o Paraiba, ndo se preocupando em

investir seus recursos nas areas imediatamente proximas ao litoral.

Se Jaragua ndo mereceu a atencdo dos sesmeiros no inicio do século XVII, tampouco
dos cartografos quinhentistas, ele recebeu sim maior atencdo dos cartografos portugueses
seiscentistas, que passaram a se ocupar do seu registro na costa de Pernambuco por todo
esse século. O topbnimo aparece pela primeira vez nas cartas da costa pernambucana e na
carta geral do Brasil, de autoria de Jodo Teixeira Albernaz, de c. 1616, publicadas no livro
Rezao do Estado do Brasil no governo do norte sométe asi como o teve dd Diogo de Meneses
ate o anno de 1612, com textos de Diogo Campos Moreno. Na 12 carta geral do Brasil, foi
registrado o topdnimo “Igeragua”; na legenda correspondente a letra “F” da 122 carta, Rio Sao
Francisco (Figuras 40), foi grafado “porto de laragua com sua sonda”; e na 132, Capitania De

Parambvco, na legenda “M. barra de laraga” e no desenho “laraga” (Figuras 41).

O interesse cartografico por Jaragua e outros pontos do litoral alagoano nos
seiscentos, representados de forma detalhada nesta fonte iconografica do “mais prolifico
cartografo sobre o Brasil’’®, é produto do maior conhecimento e interesse da Coroa
portuguesa por sua conquista na América. Segundo Armando Cortesao (2009), nos
primordios dos seiscentos foi dado prosseguimento a “exploragdo metddica” do litoral
brasileiro, sendo realizadas duas expedic¢des hidrogréaficas na época de Diogo Botelho (1602-
1608) e de D. Diogo de Menezes (1602-1612).

Ja com o fim da Unido Ibérica, periodo em que Portugal volta seus interesses ao Brasil,
foi dada énfase ao registro de sua posse na Ameérica com o fito de protegé-la e garantir a
expansao da sua colonizagdo, como se pode ver no texto introdutério da edi¢éo fac-simile da
obra Descripcao de todo o Maritimo da terra de Sta Cruz chamado vulgarmente Brazil de
1640, bastante esclarecedor sobre o contexto de produgéo cartografica portuguesa do Brasil

no século XVII:

A importéncia que cabe ao Brasil no conjunto da sua obra [Jodo Teixeira
Albernaz], e de que esta Descrip¢do € bem ilustrativa, foi ja explicitada por
Jaime Corteséo e por Avelino Teixeira da Mota como parte integrante da
politica de defesa e de expansao do império portugués na América do Sul,
tanto no periodo anterior como no posterior a Restauracao da independéncia

79 ALEGRIA (2000, p. 62).
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de Portugal, em 1640, precisamente o ano de que esta datado o livro [...]
(DESCRIPCAO, 2000).

Figura 40 - 122 Carta do livro Rezdo do Estado do Brasil no governo do norte sométe asi
como o teve d6 Diogo de Meneses ate 0 anno de 1612 por Diogo Campos Moreno, de Jo&o
Teixeira Albernaz, ca. 1616. Pode-se ver indicado a regido das lagoas e sua ocupacéao
inicial.

Fonte: Biblioteca Publica Municipal do Porto.



Figura 41 - 132 Carta do livro Rezéo do Estado do Brasil no governo do norte sométe asi como o teve dé Diogo de
Meneses ate 0 anno de 1612 por Diogo Campos Moreno, de Jo&o Teixeira Albernaz, ca. 1616. Pode-se ver indicado
aregido das lagoas e sua ocupacao inicial.

e

Fonte: Biblioteca PGblica Municipal do Porto.
152



2 Um Porto ao Sul da Capitania de Pernambuco 153

Voltando as cartas de Albernaz de c. 1616, foram indicados na legenda da 122 carta
da costa de Pernambuco (Figura 42) os portos de Jaragué (F) e dos franceses (D), seguidos
da informacédo de que possuem suas respectivas sondas®’. Verifica-se nesta carta que por
todo o trecho entre o rio S&o Francisco e as terras ao norte da barra das Alagoas foram
representados apenas esses fundeadouros. O que significa a existéncia de sondas,
informacéo selecionada pelo cartégrafo para apenas dois pontos deste trecho austral da costa

da capitania de Pernambuco?

Figura 42 - Legenda da 122 carta de Teixeira Albernaz, ca. 1616, com
destaque para o porto de Jaraguéa e o dos franceses.
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Fonte: Biblioteca Municipal do Porto (acervo digital).

Entendemos que esse ato do cartografo lusitano Teixeira Albernaz demonstra sua
preocupacdo com o0s elementos essenciais para a navegacao atlantica. Conforme explica
Guedes (2009, p. 98), as sondas eram “obtidas com prumo e sondareza (corda graduada para
medir profundidades maritimas”; ja segundo Jaime Cortesao (1940, p. 29), “Desde o século
XV, que as instru¢des nauticas recomendam o maior cuidado com a sonda nas cercanias da
terra. Se as calmas sobrevinham e a ancora néo garrava em fundo apropriado, o navio era
lancado sem remédio a costa”. Estas definicbes nos levam a inferir que, ao criteriosamente

80 A observancia a existéncia de sondas nesses portos alagoanos foi inicialmente verificada por
Campello, Ferrare e Fortes (2018, no prelo).
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selecionar esses dois fundeadouros e indicar que possuiam sondas, o cartégrafo denuncia a
importancia desses pontos para o desembarque de tripulagdo naquelas paragens ou para 0s
navios que precisassem arribar, demonstrando como, entre 0s outros portos, aqueles eram
notadamente seguros para se dar fundo as embarcacbes. Essas orientacbes ao serem
registradas nas cartas de c. 1616 faziam destes portos conhecidos pelos pilotos a servico de
Portugal, se considerarmos que estas cartas de “luxo” elaboradas para os monarcas tinham
como base as cartas de marear utilizadas na pratica da navegagéao transoceénica, como ja

explicado na secéo 1.

Sobre as barras que davam acesso as povoacdes representadas nas cartas de
Albernaz, Menezes, C. (2013) destaca a importancia desses acidentes geograficos
estratégicos na leitura do territorio alagoano, que corresponderam também a um ponto de

ancoragem no litoral, de acordo com a definicdo de Raphael Bluteau (1728):

Segundo Raphael Bluteau, em seu Vocabulario Portuguez e Latino (1728,
vol. 2, p.52), barra “he huma entrada de Porto, que por nenhuma outra
parte se pode entrar, nem sahir dele, sendo por ella. Ou, Barra he huma
entrada de Porto, em que entre duas terras corre a maré enchente, &
vazante.”

A identificacdo das entradas da costa brasileira, portos e outros
ancoradouros, era uma medida indispensével para os colonizadores em um
sentido mais amplo, incluindo portugueses, franceses e outras na¢des que
aqui estabeleceram relagBes mercantis, ou simplesmente extrativistas.
Dentro da logica do capitalismo mercantil vivenciado por parte do mundo
(principalmente Europa e Asia) naquele periodo, esses locais eram de
fundamental importancia, tanto para o estabelecimento das trocas, para
paradas estratégicas de expedicdes, bem como para apoio as novas rotas
maritimas que circunvagavam o sul da América (MENEZES, C., 2013, p. 5,
grifo nosso).

Diante de todas as analises empreendidas, concluimos que Jaragua, nesses tempos
remotos do povoamento alagoano, manteve uma estreita ligacdo com a regido lagunar, pois
demarcava, ao norte, a entrada da barra das Alagoas ou o rio Alagoas das fontes coloniais.
Os canais salobros que |4 desembocavam davam acesso as lagoas do Norte e do Sul e aos
povoados edificados em suas margens. Como se pode ver na 122 carta, ha indicativo de
povoacdo préxima as duas lagoas e seus colonos ja plantavam cana e levantavam engenhos,
conforme se pode extrair do texto das legendas “Allagoa do Norte, com dous engenhos” e
“Alagoa do Sul com m™ canas dasucar’. Essa indicacdo dos “efeitos da terra” relativos a
regido lagunar condiz com os propositos do cartografo, que buscava assinalar os caminhos
hidricos de escoamento da producdo do aclUcar e suas fabricas. Essas eram as

representacdes mais notaveis de seus trabalhos®.

81 CORTESAO (2009).
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Pode-se comprovar a relevancia econémica das “Alagoas” e seus moradores atraves
da passagem de Diogo Campos Moreno constante na obra “Relagdo das Pragas Fortes do
Estado do Brasil...”, escrita por ordem do governo-geral e que obedecia a uma determinacao
régia®. Nesta obra datada de 1609, que Mello (1984) considera uma versao preliminar do livro
Rez&o do Estado do Brasil de c. 1612, escreve Campos Moreno:

o porto das Pedras vai povoado de fazendas e currais de gado até o rio de
Sao Miguel, em dez graus, e até Alagoa, na qual se fabricam engenhos e
estdo aposentados muitos moradores poderosos que fazem ali ha muitos
anos seu assento, obrigados da fertilidade do sitio e doutros proveitos, assim
nas pescarias como nas cagas que se fazem, porque em breve tempo se
carregavam 0s navios de chacina de porcos monteses e veados e outras
cacas do mato e tdo notavel marisco que fazem dele e de sua grandeza
histéria, os que andam por aquelas partes (MORENO, 1984, p.207, grifo
Nosso).

Nesse contexto, qual foi o porto do mar usado para 0 escoamento dessa valiosa
producdo e para o estabelecimento das vitais comunica¢cdes com o Atlantico? Jaragua ou

porto dos franceses?

Por ndo haver quaisquer documentos primarios que comprovem ter sido o porto dos
franceses o porto do mar para a regido lagunar, pela existéncia de um caminho por terra que
ligava esse ancoradouro ao entdo povoado de Madalena na lagoa do Sul, como foi registrado
nos mapas holandeses de Marcgrave®, e por sua maior proximidade a essa aglomeragéo e
a regido produtiva agucareira, € plausivel afirmar que foi este o porto utilizado pelos colonos
portugueses para o escoamento da producdo agucareira nos principios do século XVII.
Manteve-se esse ancoradouro até o inicio do século XIX a desempenhar tal fungéo, quando

foi desativado pelo primeiro governador da capitania de Alagoas.

Outro fator que contribui decisivamente para a escolha do porto dos franceses foi a
transferéncia dos indios que senhoreavam esse ancoradouro para o aldeamento de Santo
Amaro, proximo ao povoado de Madalena. Em 1602, segundo Cabral, Dias (1876), Henrique

de Carvalho, procurador do povoador da regido de Alagoa do Sul, Diogo Soares da Cunha,

82 Relacao das Pracas Fortes, povoacGes e cousas de importancia que sua Majestade tem na costa do
Brasil, fazendo os principios dos baixios ou Ponta de S&o Roque para o sul do Estado e a defenséo
delas, de seus frutos e rendimentos, feita pelo Sargento Mor desta Costa Diogo de Campos Moreno no
ano de 1609. Segundo Mello (1984, p. 179), esta obra do sargento-mor “parece ter-se originado do
cumprimento pelo Governador do Estado do Brasil D. Diogo de Menezes de certo item do seu
regimento, cujo texto ndo & conhecido, mas do qual certas determinacdes foram repetidas do seu
sucessor, Gaspar de Souza (datado de 1612), este conhecido. E também do cumprimento de
determinacdo régia datada de Madrid de 22 de marco de 1607, no sentido de que D. Diogo
‘pessoalmente ou por pessoas de confiancga visite todas as fortalezas da costa do dito Estado [do Brasil]
e as repaire e ponha no melhor modo de defensao que puder ser’.”

83 Praefecturae Pernambucae pars Meridionalis e Praefectura e Pernambucae pars Borealis,

apresentados na secao 3, Figuras 45 a 48.
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solicitou ao governador de Pernambuco autorizagdo para a criacdo de um aldeamento na
sesmaria. Em data ndo informada pelo autor, o pedido foi atendido; “partiram taes indios das
partes do porto dos Francezes e chegados & Magdalena” foram levados por Henrique de
Carvalho as “campinas de Santo Amaro, no lugar mais proximo aos pretos levantados nos

Palmares e ahi residiriam até que foram acudir &s minas de salitre por ordem do rei”.

Em 1614, ainda de acordo com Cabral, Dias (1897), o pau-brasil levou a criacdo de
outro aldeamento, dessa vez pelo proprio Diogo Soares da Cunha, quando chegou pela
primeira vez em suas terras e “enderecou ao governador Gaspar de Souza nova peticao para
concessdo de outro aldeamento, o que obteve, ficando assim firmado o nucleo de boa

protecgao ao proprietario contra as investidas hollandezas e palmeirenses”.

Acreditamos que o porto de Jaragua, pela superior distancia por terra e por mar a
regido produtora lagunar em comparagdo ao dos franceses, ao que tudo indica, por falta de
documentacao priméria que comprove tal assertiva, foi utilizado ocasionalmente, quando as
condi¢bes do tempo néo favoreciam a fundeacdo das embarcag¢des no porto dos franceses,
afinal, a presenca de uma sonda em Jaragua ndo se deu por acaso. Porém, como veremos
na proxima sec¢éo, o porto dos franceses, apesar da retirada dos indios e da consequente
extingdo das ameacas de terra, assim como o porto de Jaragud, foram portos de contrabando
do pau-brasil, tendo os corsarios que navegavam livremente pela costa alagoana, sobretudo

os franceses, embaracando os planos da colonizacdo portuguesa nas Alagoas no século XVII.



3 O PORTO INDIGENA E DO CONTRABANDO

Enquanto eram levantados os primitivos nucleos de povoamento localizados distantes do
litoral, ficavam as bordas atlanticas alagoanas despovoadas. Para coloniza-las, foi preciso os
portugueses vencerem os “inimigos” da terra e do mar. No século XVI e no inicio do XVII os
franceses, de forma predominante, e outras nacdes europeias navegavam pela costa
brasileira “furtando” o pau-brasil, ato clandestino na perspectiva portuguesa. Os indios,
senhores da terra, antes de ela ser “América” e “ser portuguesa”, dependendo da tribo a que
pertenciam estiveram associados aos lusitanos ou os hostilizavam. Conquistar as bordas
atlanticas ao sul de Pernambuco e povoa-las era preciso e a Coroa lusa esteve atenta para
essas necessidades de enfrentamento dos seus inimigos. Esteve Jaragud inserido nessas
dinmicas coloniais do territério como porto dos indigenas e tendo servido ao contrabando da

cobicada madeira vermelha pelos europeus.
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3.1. Os inimigos da terra e do mar, obstaculos para a colonizacdo das bordas
atlanticas alagoanas

Nos primérdios do Brasil colonial, o sucesso dos empreendimentos lusos para a
ocupacado da vastidao das terras brasileiras dependeu essencialmente da cooperacdo dos
indigenas “amigos” para o reconhecimento da terra e a exploragdo da Unica riqueza que
interessava a Portugal explorar, o pau-brasil, o ibirapitanga na lingua tupi. Por outro lado, os
autéctones eram também potenciais inimigos, algumas tribos demonstravam verdadeira
repulsa aos invasores lusos, como os caetés, tribo feroz e de hébitos antropofagicos que
habitava o litoral alagoano; outras cooperavam com nacdes europeias que néo reconheciam
a soberania lusitana na América e se aventuraram no contrabando do pau-brasil, caso dos
franceses, que dominaram varios pontos litoraneos do Brasil colonial e de Alagoas entre os
séculos XVI e XVII. Dessa forma, o controle e a defesa da costa contra 0s corsarios, assim
COmo a cooperagao, escravizacao ou expulsdo do gentio que habitava a frente atlantica, foram
medidas primordiais no primeiro século de coloniza¢do do Brasil, tendo definido muitas das
acoes da politica lusitana para a ocupacdo das terras brasileiras, estrategicamente a faixa

litoranea.

Com base na assertiva de Reis Filho (1968) exposta abaixo, as presengas francesa e
indigena, enquanto obstaculos a colonizagéo lusitana do Brasil, faziam-se de forma integrada,
e pelo poder da Franga como poténcia inimiga as ameacas vindas do mar eram mais graves,
haja vista o poder ofensivo desta nacdo comparado ao do gentio, cagcadores e coletores
ndmades que viviam divididos em varias tribos rivais. O incitamento a violéncia dos indigenas
pelos franceses constituia um agravante aos portugueses, além da participacdo econémica
que uniam esses dois atores no trafico do pau-brasil que prejudicava diretamente a economia

lusa.

Ameaca mais séria representavam os ataques vindos do exterior, por parte
de outras na¢des com idénticas ambic6es colonizadoras. Os franceses, e
mais tarde, os holandeses, faziam sentir sua agdo, fosse pelos corsarios,
fosse de modo indireto, por meio de estimulos aos ataques das tribos hostis,
com as quais mantinham comércio (REIS FILHO, 1968, p.167).

Os desafios que apresentavam aos portugueses em face das presencas indigena e
francesa na costa brasileira tiveram consequéncia no territorio alagoano enquanto parte sul
da capitania de Pernambuco no século XVI e no inicio do século XVII. O historiador Arthur
Curvelo (2014) ressalta a necessidade de acdes estratégicas em Alagoas pela Coroa lusa,
demonstrando como as ameacgas indigena e francesa levaram o sul da capitania de

Pernambuco a ser a Ultima por¢éo dessa capitania a ser colonizada:
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da Capitania de Pernambuco, no periodo ante bellum, as imediacdes de
Alagoas do Sul e as de Penedo do Rio S&o Francisco estdo entre as Ultimas
a serem colonizadas. As razdes que levaram a esse processo sao claramente
estratégicas: promover a ocupacdo do sul de Pernambuco significava
bloguear o acesso das naus francesas que ainda frequentavam o litoral em
busca de pau-brasil e consolidar a posicdo ganha contra os indigenas
(especialmente os Caetés) desde o ultimo quartel do século XVI (CURVELO,
2014, p.41).

Desta forma, identificar os pontos criticos onde havia a presencga dos inimigos da terra
e do mar no litoral tem grande peso para a determinacdo da participacdo de Jaragua nas
acoes de colonizacdo da politica portuguesa pensadas para o sul da capitania pernambucana
nos séculos XVI e inicio do século seguinte, area instavel a qual pertenceu este porto, palco
de conflitos pela conquista das terras e pelo controle do litoral. E possivel investigar o
problema em questdo a partir das fontes escritas quinhentistas, como a carta do jesuita Rui
Pereira, escrita em 1560, e o tratado de Gabriel Soares de Souza, c. 1587, e das oriundas do
inicio do século XVII, como os relatos da viagem de Anthony Knivet, quando da sua passagem
por Pernambuco em 1601, assim como os escritos do sargento-mor Diogo Campos Moreno
no governo-geral de D. Diogo de Menezes para o livro intitulado Rez&o do Estado do Brasil,
além das cartas de Albernaz, c. 1616, que registram o territério alagoano e comp&em a citada
obra. O trabalho de Werther Branddo (1978) Os franceses em Alagoas consiste ndo s6 numa
importante fonte para o estudo da presenca francesa, como da informacdes sobre os

indigenas que viveram no litoral alagoano.

Utilizamos os dados analisados nas fontes citadas acima para elaborar o mapa a
seguir (Figura 43), “Inimigos da terra e do mar na costa alagoana”. Além do registro das tribos
citadas pelos cronistas, os “portos dos franceses” e os pontos de contrabando, fez-se
importante, pela repercussao do fato na histéria alagoana, registrar o local aproximado onde
ocorreu a fatidica morte do bispo Sardinha pelos caetés, segundo as indicacdes geograficas
contidas nos relatos de Gabriel Soares de Souza, conforme se pode acompanhar do trecho

abaixo.

Da ponta da barra Currurupe, contra o Rio de S&o Francisco se vai armando
uma enseada de duas léguas, em a qual bem chegados a terra, estdo os
arrecifes de D. Rodrigo, onde também se chama o porto dos Franceses por
se eles costumarem recolher aqui com suas naus a abrigada desta enseada,
e iam por entre os arrecifes e a terra, com suas lanchas, tomar carga do pau
de tinta no rio de Currurupe.

Aqui se perdeu o bispo do Brasil, D. Pedro Ferandes Sardinha, com sua nau
vinda da Bahia para a Lisboa, [...] a qual escapou toda deste naufragio, mas
ndo do gentio caeté, que neste tempo senhoreava esta costa da boca deste
rio de Sao Francisco até o da Paraiba (SOUZA, 1851, p. 61).
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Figura 43 — Mapa com indicagado dos “inimigos” da terra e do mar na costa alagoana, segunda
metade do século XVl e inicio do século XVII. Em vermelho os primeiros nucleos fundados pelos
portugueses, com toponimos atuais entre parénteses, principais cursos e massa d’agua para a
colonizacdo: (1) rio Manguaba; (2) rio Tatuamunha; (3) rio Camaragibe; (4) rio Santo Antbénio
Grande; (5) rio Santo Antdnio Mirim; (6) lagoa do Norte (Mundau); (7) lagoa do Sul (Manguaba);
(8) rio de S&o Miguel; (9) rio Coruripe; (10) rio Poxim.
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Fonte: Anthony Knivet, 1601

Fonte: Anthony Knivet, 1601 [ Contrabando de pau-brasil
Fonte: Diogo Campos Moreno, ca. 1612
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porto dos franceses - 1602 Caetés
Fonte: DUARTE, 1876 Fonte: Gabriel Soares de Souza, ca 1587

Localizagdo aproximada da tragédia do Bispo Sardinha
Fonte: Gabriel Soares de Souza c. 1587 e Frei Vicente do Salvador, ca. 1627.

Fonte: autora, adaptado de MENEZES, 2010, p. 28 (adaptacdo do mapa), BRANDAO, W. (1978), SOUZA (1851),
KNIVET (2008), LEITE (1958).

Quanto a presenca indigena no litoral alagoano, constata-se tanto em fontes primarias
guanto nos estudos de historiadores do século XIX, eram os caetés que senhoreavam toda a
fachada atlantica ao sul de Pernambuco. Varnhagen (1870, p. 20), por exemplo, informa que

“Petiguares [Potiguares] para os que senhoreavam da costa desde o Rio-Grande do Norte até
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a Paraiba; do de Caités para os immediatos até o Rio de Sao Francisco”, ou seja, segue o
posicionamento de Gabriel Soares de Souza (1851, p. 54 e 61): os caetés “senhoreava esta
costa da boca deste rio De Sdo Francisco até o da Paraiba” e os portigaras: “senhoreia esta
costa do rio Grande até o da Paraiba”. Ja autores da historiografia alagoana dividem-se
quanto a definicdo do trecho litordneo que ocupava cada uma dessas tribos, porém admitem
conjuntamente que ambas habitavam o territério alagoano. Ao contrario do que afirma Werther
Brandao (1978, p. 45), a saber, que os caetés habitavam a costa alagoana até o ponto de
Camaragibe, onde viviam os potiguaras, Jorge (1901) declara que essa tribo dominava uma

maior extenséo do litoral, do rio Sdo Francisco até além de Igarassu.

Pautados pelas observagfes de Gianesella (2008, p. 48) sobre a ocupacao do litoral
do sudeste brasileiro, de que o “dinamismo intrinseco das culturas indigenas” foi resultado
das suas movimentag¢des no territorio conforme as lutas travadas com tribos vizinhas, da
fragilidade de suas habitacbes e do embate com o europeu, é possivel entender as
divergéncias consideradas na identificagdo do gentio em Alagoas. Como advertiu este autor,
especializar as tribos indigenas é incorrer em imprecisdes; por isso, decidiu-se representar o
dominio caeté sobre toda a costa alagoana com base nas explicacées de Gabriel Soares de
Souza, que procurou esclarecer as particularidades desta tribo no capitulo 19 do seu Tratado
sobre o Brasil, “Que trata de quem sao os caetés, que forma moradores da costa de
Pernambuco”, e por ndo haver registros nas fontes coevas dos pontos especificos do litoral

onde habitassem, apenas uma referéncia ao local do naufragio do bispo Sardinha.

Passando a analisar a presenca indigena na documentacdo coeva, na carta de Rui
Pereira escrita em 1560 encontramos vestigios dos autoctones em trés pontos da costa: ao
norte, na regido de porto Calvo, ao sul, entre os rios S&o Francisco e Coruripe, € na enseada
gue fica ao sul da ponta de Jaragua. Detalhamos a seguir os primeiros casos, deixando o
ultimo para ser analisado separadamente na se¢éo a seguir, pela relevancia dessa informacao
para qualificar Jaragua como porto indigena. O jesuita ndo mencionou em nenhum dos casos
a tribo ou as tribos a que pertencia o gentio, apenas identificou se os contatos travados com

esses silvicolas eram amigéaveis, hostis ou deviam ser evitados.

Navegando pela costa de Sergipe, ao se aproximar do rio S&o Francisco, 0 jesuita
adverte para os perigos que corria naquela “costa de gente suspeitosa”, ou seja, terras dos
indios caetés, os mesmos responsaveis pelo fatidico fim do bispo Sardinha, rememorado por
Rui Pereira nesse trecho de sua carta. Esse foi, sem duvida, um fato célebre no ambito da
colbnia, que deixava todos os viajantes que navegavam por aquelas 4guas atlanticas em
alerta. Assim, quando o Séo Francisco foi avistado, logo foi despertado o perigo iminente que

corriam os mareantes, e a embarcacdo precisou afastar-se da costa. Léguas depois,
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reaproximando-se do litoral, fundeou no porto dos franceses, onde se depararam com duas

naus.

dali nos fo[mos] bordejando ao longo da costa até chegarmos perto do rio
Real, que serd 30 ou 40 legoas acima da Baya. E, polo perigo em que
andavamos de dar a costa, e, porque comeg¢avamos a entrar na costa da
gente suspeitosa, que era do Rio de S. Francisco, e na enseada de
Vasabarris, e aonde se perdeo o Bispo velho e os que em sua companhia
vinh&o, nos tornamos a fazer na volta do mar para nos ajudarmos dos
Lestes e Lesuestes [...] (LEITE, 1958, p.328-329, grifo nosso).

Indo na volta da terra, quis Nosso Senhor dar-nos huma borriscada de Sul,
com a qual pondo a proa ao caminho fomos anchorar no porto dos Franceses,
ainde estavao duas naos a nossa vista, alguma legoa ou legoa e mea de nés,
e outra mais dentro, segundo os Indios, que vier&o a bordo, nos disseréo [...]
(LEITE, 1958, p.329-330).

Rui Pereira descreveu o povoado de Porto Calvo como a “terra dos indios amigos”.
Esse ponto ao norte do territério de Alagoas, juntamente com o porto do Camaragibe e o porto
de Pedras, na barra do rio Manguaba, era tido todos como local seguro para os portugueses,

que negociavam com os autéctones sem nenhum impedimento®*.

E logo aquella tarde dobramos a Ponta de Jeragoay e anchoramos em a outra
enseada, e presto chegamos a hum porto que chamao Camaragibe, aonde
estavdo muytos Portugueses resgatando com os Indios ja nossos
amigos. Aqui saymos em terra e fomos muy bem agasalhados delles e,
depois de cearmos, nos partimos por terra pola praia até hum porto, que
chamao das Pedras, aonde o barco nos avia de hir tomar. Aqui chegamos
ante-manha pouco, bem cansados, porque alem do caminho ser longuo, e de
noite passamos hum rio trabalhoso. Neste porto achamos odis barcos de
homens de Pernambuco e da llha de Tamaraqua [...]. Partydos daquy bem
providos para o camynho, saimos em terra de Indios amigos, que se chama
o Porto do Calvo, [e andamos por terra até junto dos contrarios, de modo
que vinhdo de quinta em quinta, e se trabalho tinhamos levado bem nos
pagava Deos ainda temporalmente] (LEITE, 1958, p. 331, grifo nosso).

Quem seriam os indios amigos dos portugueses? Conforme assevera Jorge (1901),
0s potiguaras viviam nas proximidades de Porto Calvo, que nos primordios da capitania de
Pernambuco haviam resistido fortemente a presenca portuguesa, tendo sido tarefa “penosa”
para Duarte Coelho vencé-los, por terem se associado aos franceses, que os tinham
convertido em inimigos dos lusitanos. Ratifica essa proposicao a passagem de Frei Vicente
do Salvador (2013) em que informa que os potiguaras viviam entre Pernambuco e o rio Séo
Francisco. Outro dado que vem a confirmar que eram o0s potiguaras foi apresentado por

Diégues Junior (2001) ao afirmar que o povoamento da regido Norte de Alagoas s6 foi possivel

84 Para melhor se situar geograficamente em relagédo as localidades alagoanas citadas na carta do
padre Rui Pereira, o leitor pode visualizar esses pontos no mapa elaborado por esta autora,
correspondente a Figura 14.
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apoés a bandeira de Cristovao Lins, o povoador da regido de Porto Calvo, contra os potiguaras

que viviam nessa regiéao®.

Mas ndo sO potiguaras e caetés dominavam o territério alagoano; Jorge (1901)
identificou essas e outras tribos indigenas e o local onde habitavam: os caetés viviam desde
0 S&o Francisco até além de lgarassu; os potiguaras, nas proximidades do Porto Calvo até
além de Itamaraca, tinham como vizinhos os tabajaras, os abatiaras nas ilhas do S&o
Francisco; “um pouco afastado da orla maritima” estavam os moriquitos; acima de Penedo,
0S aconas, cariris e coropatis; e nos sertdes, chucurus, vulvés, chocés, pipianos e coropotés.
Além dessas tribos, cabe destacar outra identificada por Anthony Knivet (2008, p. 27); este
afirma que subindo o rio Santo Antbnio viviam os carajas. O aventureiro inglés avisava aos
que fossem por aquelas plagas como se portar diante da presenca desse gentio: “Se os virem
desarmados os atacardo, mas se virem que vocés podem defender, trardo aquilo que
puderem comerciar’. Ja Gabriel Soares de Souza (1851) elucida como se dava a dinamica
indigena no territério, mostrando como os caetés, “inimigos” dos lusitanos, e os potiguaras,
“amigos”, além dos tupinambas que habitavam o Sao Francisco, viviam em constantes

conflitos em diferentes pontos do territério alagoano:

Este gentio, nos primeiros anos da conquista deste estado do Brasil,
senhoreou desta costa da boca do rio de Sdo Francisco até o rio Paraiba,
onde sempre teve guerra cruel com os potiguares, e se matavam e comiam
uns aos outros em vinganca de seus 0dios, para execug¢do da qual entravam
muitas vezes pela terra dos potiguares e lhes faziam muito dano. Da banda
do rio de S&o Francisco guerreavam estes potiguares em suas embarcacdes
com os tupinambas, que viviam de outra parte do rio, em cuja terra entravam
a fazer seus saltos, onde cativavam muitos, que comiam sem |lhes perdoar
(SOUZA, 1851, p.62).

Delineada, segundo as fontes coevas tanto quanto possivel, a presenca indigena no
territério alagoano, passemos ao estudo das atividades de contrabando da valiosa madeira
vermelha por outras nacfes europeias que ndo 0s portugueses, consideradas por estes
“furtadores” de pau-brasil. Podemos encontrar evidéncias dessa agao clandestina no texto de
Diogo Campos Moreno no livro Rez&o do estado do Brasil, ca. 1612. Nessa publicagéo,
elaborada pelo sargento-mor como iniciativa do governador-geral D. Diogo de Menezes®,
consta informacéo de que o porto dos franceses e o de Jaragua, apresentados como 0s
principais fundeadouros do sul da capitania de Pernambuco, além do rio Sdo Miguel, eram

pontos visitados por corsérios que furtavam dos portugueses o cobi¢ado pau-de-tinta:

85 Foi este [Cristévao Lins] o primeiro povoador das terras de Porto Calvo por ele conquistadas aos
potiguaras; nelas levantou sete engenhos de agtcar (DIEGUES, 2001, p. 50).

86 Cortesdo (2009, p. 59) afirma que, segundo Varnhagen, o livro intitulado Rez&o do Estado do Brasil
foi escrito por Campos Moreno nao so6 por iniciativa do governador-geral D. Diogo de Menezes (1602-
1612), mas também a partir de “muitas informacdes por ele pessoalmente fornecidas” ao sargento-mor.
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Da banda do dito sdo Francisco comesa o distrito de pernambuquo, e assi
correndo a costa por dés graos e mejo, €’ por des graos se ve o Rio de séo
Miguel, e”as suas Barreiras Vermelhas, e antes dalagoa o conhecido porto
dos franceses, e o Porto de Jaragua todos capasses de grandes navios,
e’ por sai capacidade feitos sempre ladoeiras de cocairos, e’ de nossos
furtadores de Pau Brasil que no Rio de sdo Miguel ndo falta nem moradores
que so6 furtem, e’ carregem como por muitas vezes se tem avizado a sua
Magestade o porto ou Barra de sao Miguel [...] (MORENO, 1999, grifo nosso).

Da descrigdo dessas paragens portuarias no inicio do século XVII apresentada acima,
comprova-se que a pratica clandestina do comércio de pau-brasil ocorria na costa alagoana
entre Jaragud e o rio S&o Miguel. Diogo Campos Moreno associa a atividade do contrabando
a qualidade superior dos fundeadouros de Jaragua e de Sao Miguel em receber navios de
maior porte. A abundéancia do pau-de-tinta e o retorno financeiro de sua venda clandestina
deveriam ser tamanhos nessas localidades, a considerar que os proprios moradores da regido
de S&o Miguel cometiam a ilegalidade. E importante atentar para o fato de que acdes de
contrabando como essas — realizadas com os colonos — dependiam da m&o de obra indigena,
que realizava o corte, a retirada do cerne do pau-brasil e o transporte até as praias onde o0s

“pbrasis” eram embarcados nos navios corsarios.

Sobre os denominados inimigos do mar, a presenca de corsarios franceses na costa
alagoana, esta questao € detalhada a seguir, na subsecao “A presencga francesa nos portos
alagoanos”. Todavia, para efeito das discussdes que seguem sobre os obstaculos enfrentados
pelos portugueses na coloniza¢céo das bordas atlanticas, mencionam-se quais pontos do litoral

frequentavam os franceses para realizar o trafico do pau-brasil.

A andlise dos relatos de Rui Pereira em 1560 e do texto de Gabriel Soares de Souza,
c. 1587, aponta para a predominancia dos fundeadouros usados para essa pratica ilegal,
conhecidos como “portos dos franceses”, ao sul de Jaragua. Na costa setentrional de Alagoas
foi referida por Anthony Knivet em 1601 a existéncia de um Unico ponto ao qual € atribuido o
topénimo “porto dos franceses”, chamado pelos indios de Aiurema Pisane, localizado a duas
léguas ao sul do rio Santo Antdnio. Esse porto encontra-se segundo Knivet (2008, p. 277) em
“‘uma pequena baia que pode ser reconhecida por um morro alto que se debruga sobre ela e

€ recoberto de pau-brasil”, indicativo de que na area devia ser abundante o cobi¢gado produto.

Além desses portos identificados nos textos dos cronistas da época, Werther Brand&o
(1979), baseado em documentagdo primaria, exposta no trecho abaixo, afirma que os
franceses atuavam sobre grande extenséo do litoral alagoano, entre a foz do rio Camaragibe
e 0 S&o Francisco, trecho que inclui os ancoradouros de “Camaragibe, Barra de Santo

Antdnio, Pajucara, Jaragud, Francés, Pituba e Pontal de Coruripe” (Figura 44).

Ternaux Compans revela que seus compatriotas frequentavam o rio de Sto.
Antbnio, ao norte do qual Knivet assinala um “porto dos franceses”, que os
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indios denominavam “Jurema Peacava’. Pero Lopes de Souza, em seu
“Diario de Navegacéao”, relata que Martin Afonso, apés o desbarato dos
franceses, mandou “ao galema San Vicente que se chegasse bem a terra,
até ver se no arrecife de San Miguel estavam algumas naus”. O recife,
esclarece Eugénio Castro, situava-se nas proximidades do rio de igual nome,
provavelmente o atual Camaragibe. No governo de Luis de Brito e Almeida,
este mandava caravel®es ao rio de S. Francisco alegando ter recebido avisos
da presenca francesa (BRANDAO, W., 1978, p.39).

Figura 44 — Mapa com indicacdo dos portos envolvidos com o trafico de pau-brasil pelos
franceses segundo Brandédo, W. (1979). Em vermelho os primeiros nucleos fundados pelos
portugueses, com toponimos atuais entre parénteses, principais cursos e massa d’agua
para a colonizacéo: (1) rio Manguaba; (2) rio Tatuamunha; (3) rio Camaragibe; (4) rio Santo
Anténio Grande; (5) rio Santo Antdnio Mirim; (6) lagoa do Norte (Mundau); (7) lagoa do Sul
(Manguaba); (8) rio de Sao Miguel; (9) rio Coruripe; (10) rio Poxim.
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Fonte: aurora, adaptado de MENEZES, 2010 (mapa), BRANDAO, W. (1978).

Nessas areas portudrias do litoral alagoano em que atuavam os franceses, faziam-se
presentes os autoctones. Eles viviam em espacos adjacentes aos principais portos e
mantinham uma relacdo estreita com os corsérios dessa nacdo que, como dissemos em
momento anterior, tinham a préatica de instigar o gentio a hostilizar os lusitanos, sendo
essenciais para a realizagdo de corte e transporte do pau-brasil até as praias. Como explica
Werther Brandao (1978): “Os franceses traficavam, sobretudo, nas faixas litoraneas
dominadas por tamoios, tupinambds, potiguaras e caetés; os portugueses aliam-se aos

tupiniquins e tabajaras’. E plausivel sustentar, assim como fez Werther Brand&o (1978), com
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base na predominancia de “portos dos franceses” ao sul de Jaragua e no trecho atlantico entre
este porto e o de Sao Miguel, que esse era um territrio de grande influéncia dos
contrabandistas de pau-brasil, conforme se pode observar nos mapas correspondetes as
Figuras 43 e 44, que senhoreavam essa area o0s caetes.

Apresentamos o quadro da presenca indigena e francesa no territorio alagoano e os
portos que estavam envolvidos diretamente com o contrabando do pau-brasil, entre fins do
século XVI e inicio do século XVII, periodo em que foi iniciado o povoamento do sul de
Pernambuco. Podemos perceber pelos mapas elaborados (Figuras 43 e 44) o relativo
afastamento das primeiras povoagfes em relagdo ao litoral. Esse afastamento evitava as
ameacas indigenas que se achavam no litoral e aquelas vindas do mar, como os franceses;
todavia, era preciso estabelecer a vital comunicacdo com o Atlantico, para assegurar a

sobrevivéncia dos colonos.

Esses povoados estavam ligados pelos canais lagunares ou cursos dos rios ao ponto
da costa mais proximo, onde havia fundeadouros seguros para a realizagdo do escoamento
da producdo e desempenho da comunicagdo maritima entre esses nucleos e os centros
administrativos e politicos no Brasil e na metrépole. Seguiam, portanto, os principios de defesa
e comunicacdo adotados pelos portugueses na implantagdo dos aglomerados nos primordios

do Brasil colonia, conforme esclarecido na primeira segéao.

Sem a efetiva presenca portuguesa nas bordas atlanticas, estavam as primeiras
povoacdes sujeitas a um possivel isolamento em casos que 0 gentio ou inimigos portugueses
dominassem o0s pontos estratégicos da costa, principalmente os portos. Nesses termos, a
atuacdo da Coroa portuguesa, ainda que nestes tempos estivesse voltada a suas conquistas
no Oriente, fazia-se indispensavel para garantir a sobrevivéncia colonial ao sul de
Pernambuco. Nesse panorama, pensar estrategicamente o litoral em fungéo da colonizacéo

exigiu medidas com o objetivo de afastar ou eliminar o gentio e os contrabandistas franceses.

Na sec¢do anterior registramos uma seérie de a¢gdes no século XVI e no inicio do século
XVII que proporcionaram a conquista dos pontos estratégicos para a criacdo dos povoados
ao sul de Pernambuco: a excursdo de Duarte Coelho aos portos do sul da sua capitania com
o proposito de “ampliar a costa toda destes ladrdes [corsarios franceses] e fazer pazes com
os mais dos indios”®’, a bandeira de Jerdnimo de Albuquerque para combater os caetés, a
dos irméos Albuquerque em 1560 contra 0 gentio, além da presenca religiosa através das
missdes franciscanas e jesuitas ao norte e ao sul, bem como a criagéo de aldeamentos — um

deles abrigou os indios do porto dos franceses em 1602. Todas essas ac¢des repercutiram de

87 SALVADOR, 1918, p. 113-114.
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forma distinta no processo de formacéo das regides que sofriam a influéncia de cada um dos
trés principais centros irradiadores de povoamento: Penedo, Alagoas do Sul e Porto Calvo.

Com base nessas acdes e nas informacdes contidas nos dois mapas produzidos por
Albernaz que compdem o livro Rez&o do Estado do Brasil, c. 1616, que representaram o
territério alagoano, apresentados também na secdo anterior (Figuras 40 e 41), seguem
algumas consideracg@es sobre a atuacdo da Coroa portuguesa no combate aos indigenas, a
presenca francesa e ao trafico ilegal de pau-brasil, e o seu desdobramento nas bordas

atlanticas.

Ao norte, o principal polo de irradiagdo do povoamento, Porto Calvo, estava mais
préximo do centro de poder e controle de Pernambuco; os indigenas que la habitavam, como
0s potiguaras, haviam sido vencidos e pacificados desde os tempos de Duarte Coelho e da
bandeira de Cristdvao Lins que assegurou a posse dessas terras para 0s portugueses em fins
dos quinhentos, conforme esclareceu Diégues Junior (2001). O fato de Rui Pereira em 1560
denominar Porto Calvo como “terra dos indios amigos” e relatar que os autéctones
negociavam com os lusitanos em Camaragibe sao indicios de que o gentio dessa localidade
néo oferecia tamanha resisténcia aos portugueses. A presencga dos missionarios franciscanos
em Porto de Pedras em 1575, muito provavelmente, contribuiu para o dominio dos indios que
viviam naquela faixa litoranea. A carta de Albernaz, c. 1616, que representa a “Capitania de
Paranambuco” e “Mostrao ce todos, os Rios, e 0s acentos das fazendas, e sua separacéo e
como demordo...” (Figura 41), representa a regido ao norte das lagoas bastante povoada em
comparacdo com o sul e o centro do territério alagoano®. Esse é um indicativo de uma
situacdo estavel quanto ao dominio do gentio e ao controle dos portos e da costa, com
excec¢dao, caso ainda existisse nessa época, do porto dos franceses préximo ao Santo Antonio,

conforme registrado por Knivet em 1601.

Ao sul, o S&o Francisco representava o limite austral da capitania e, por sua
grandiosidade, constituia um espaco estratégico para a defesa, o comércio e a colonizagéo
para os lusitanos, que levantaram a povoacéo de Penedo em suas margens. Assim, o0 gentio
e 0s corsérios de pau-brasil que marcaram presenca no S&o Francisco foram combatidos
desde o inicio do século XVI, de acordo com os estudos de Duarte (1979) sobre a fundacéo

de Penedo. N&o se pode esquecer, conforme ja esclarecido na se¢éo anterior, que 0s jesuitas

88 Sobre a analise desse mapa, foram observadas as analises empreendidas sobre ele por Machado
(2009, p. 100): “Mapa sem titulo, que registra uma area que se estende da Vila de Olinda (na
extremidade direita do mapa) até o rio Sdo Francisco, com detalhes que mostram o povoado de Santa
Luzia, o Unico indicado textualmente na regido sul da Capitania, e a existéncia de areas habitadas
sinalizadas através de desenhos diferentes de construgdes, como aqueles aparentando edificios
isolados, com e sem torre e cruz, e dois edificios juntos de dimensdes variadas. Parte de sua legenda
indica a intengdo do mapa: “mostram-se todos os rios com o0s acentos das fazendas [...], com suas
mais necessarias conhecengas e advertimentos”. (MORENO, 1616).
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devem ter atuado na referida regido em fins do século XVI. Pode-se também observar a
presenca de um aldeamento na margem do S&o Francisco, oposto ao ponto onde foi
levantada a povoacédo de Penedo, segundo a legenda AA. da carta de Albernaz, c. 1616
(Figura 40): Aldea ao pee das terras do aracare de Manuelas. Neste mesmo mapa consta em
legenda: S. he a passagé no Rio de S. fr.®°, e o lugar do forte. Logo, o extremo sul do litoral
alagoano estava vigiado e controlado a partir da fortificagdo portuguesa na foz do rio S&o
Francisco, acesso ao povoado de Penedo.

Ao centro, como se pode observar nos mapas de Albernaz, verifica-se a esparsa
ocupacdo da regido lagunar. No trecho litordneo entre o rio Sdo Miguel e Jaragua
concentravam-se as praticas de contrabando e os portos dos franceses que estavam
associados a existéncia de indigenas hostis aos portugueses, como os indios da enseada de
Jaragud, conforme narrou Rui Pereira em 1560. Acreditamos que o aldeamento criado em
1602, para onde foram levados os indios que habitavam o porto dos franceses, como ja
haviamos observado, foi uma das principais acdes que possibilitaram o dominio lusitano
nessa area costeira para assegurar o escoamento da producédo das Alagoas. Ja a doacgéo da
sesmaria de Manuel Antonio Duro na Pajucara, que deve ter ocorrido antes de 1611, mesmo
acreditando, como afirmou Costa, C. (2001), que ela ndo obteve éxito, consiste numa acao
de combate as presencas indigena e francesa. Outros aldeamentos criados em Alagoas do
Sul, como o citado por Cabral, Dias (1876) em 1614, e a presenca da missao franciscana em

16358, podem ter tido impacto sobre os indios da area costeira em questéo.

Esse trecho da costa onde esta localizado o porto de Jaragua foi, portanto, um ponto
critico para a eficiéncia do escoamento da producdo agucareira da regido da lagoa e do Sao
Miguel, onde estavam o0s engenhos, ao tempo que correspondia a uma area fragil, por
concentrar sérias ameacas aos colonos lusitanos. Em que pese o fato da necessidade de
fortalecimento da unidade produtiva acucareira da fértil regido lagunar de grande potencial
para a economia ultramarina, que reunia um grupo de atores poderosos nesse circuito, as
areas litordneas em questdo necessitavam ser defendidas e controladas pelos portugueses,

para assegurar seus portos seguros de embarque das mercadorias e as comunicagoes.

Deste modo, investir esforcos em locais como o porto dos franceses e Jaragua
revelava-se uma estratégia crucial para os colonizadores e representantes da Coroa. E o que
se pode atestar das analises de Campos Moreno no livro Rez&o do Estado do Brasil, ¢. 1612,
sobre a posicéo fulcral dos citados ancoradouros para a defesa costeira de Pernambuco e as
vantagens de povoar essa area visitada por ele anos antes, que inclui os principais portos do

distrito de Pernambuco — dos franceses, Sado Miguel, da Lagoa, Jaragua — que ofereciam

89 Esse dado, conforme ja esclarecido em nota de rodapé na sec¢do anterior, foi obtido através dos
estudos de Ferrare (2013, p. 12).
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condi¢Bes adequadas a fixacdo de colonos. O experiente militar levantou, inclusive, o debate
sobre os propoésitos da colonizagdo portuguesa, colocando como objetivo precipuo o comércio
e a defesa, e alertando para a inobservancia dos povoadores sobre esses aspectos, que ao

acaso foram fundando as povoagOes, seguindo apenas seus interesses particulares.

[...] de modo que os pringipaes portos desta banda sam os ditos em que he
necessario aver povoagdes pois as terras tem comodo para sustentarem
grandes lugares, mas oje como todos os homens funsdo acaso, e ndo por
ordem sempre as povoacdes ficdo sendo mais ao particular que ao comum
importantes, € he de feito qual se deixa entender contra a defencdo e
comercio de toda a costa [...] (MORENO, 1999).

Dada a proximidade temporal entre a carta de confirmagéo da sesmaria, 1611, e o
texto do capitdo, c. 1612, acreditamos que a proposta de Campos Moreno de se povoar as
areas em torno dos portos de Sdo Miguel e Jaragud, que se encontravam desprotegidas,
esteve associada a doacdo da sesmaria de Manoel Antdnio Duro na Pajucara. Doada sob a
condicao de que seu povoador deveria dentro de um ano fazer “hua Casa sobrado coberta de
telha na dita povoasam do dito Diogo soares E seu filho”, a sesmaria de Manoel Anténio Duro
ndo passou de uma tentativa de colonizacdo malsucedida, haja vista a constatacéo feita por
Craveiro Costa (2001):

Mas de Manuel Duro apenas se sabe, ao certo, o que dele ficou escrito nesse
papel oficial do comeco do século XVII. Seu nome nao teve outra repercussao
no passado, apagando-se na desvalia das existéncias obscuras. A casa que
levantara em Pajucara acompanhou-lhe o desaparecimento, parecendo ja
ndo existir ao tempo da ocupacdo holandesa, se a ndo destruiram, por
conveniéncia de ordem militar, os invasores (COSTA, C., 2001, p.12).

O fato de essa sesmaria ndo haver resultado num povoamento no inicio do século XVII
nos leva a supor que indigenas e contrabandistas franceses ainda se faziam presentes nas
bordas atlanticas ao sul da Pajucara. Esses inimigos dos portugueses devem ter continuado
por algum tempo senhoreando aquele trecho da costa, pois nao foi encontrado indicio algum
de ocupacéo das bordas atlanticas em Alagoas na cartografia seiscentista portuguesa. Essa
constatacdo pode significar que nenhuma proposta de colonizacéo foi implantada ou, se foi
iniciado qualquer povoado, este ndo mereceu a atengao dos cartografos, por ser talvez ainda

incipiente.

E preciso lembrar, nesse contexto, que a producdo cartografica seiscentista, assim
como assinalou Cortesdo (2009), tinha como objetivo a representacdo da economia
acucareira, esteio das relacbes entre coldénia e metropole. Entende-se, portanto, que a
atencdo dedicada ao litoral residia na identificacdo dos portos e barras que servissem ao

escoamento da producdo agucareira. As cartas produzidas pelos cartégrafos da familia
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Albernaz sao grandes exemplos da chamada “cartografia do agucar nos atlas portugueses”,

assim identificada por Corteséo (2009).

As cartas referentes ao territorio alagoano demonstram a intencédo do cartografo em
ater-se as areas produtoras de agucar e indicar os pontos da costa onde podiam fundear os
navios; entre eles estava Jaragua. Assim, como ja verificado ao fim da secao anterior, nas 122
e 132 cartas do atlas do livro Rez&o ao estado do Brasil, c. 1616 (Figuras 40 e 41), que
correspondem ao quadro de ocupacéo do sul, foi apenas fornecida a informacéo da existéncia
de sondas nos portos dos franceses e de Jaragua, indicativo de que eram portos seguros para

0s navios fundearem.

As 122 e 132 cartas do Livro em que se mostra a descripgao de toda a costa do estado
do Brasil e seus portos, barras e sondas delas..., c. 1627, representam uma idéntica situagéo
para a costa de Alagoas que as cartas de c. 1616; alids, algumas das legendas contém
informagfes menos detalhadas. Na sequéncia, nas cartas de Pernambuco do atlas Estado do
Brasil Coligido das mais sertas noticias g pode aiuntar dé leronimo de Atayde..., de 1631, ha
registro apenas do topbnimo ponta de Garanguai, localizado de forma incoerente em
referéncia a outros situados préximos a ele, como a barra das Alagoas e o porto dos
franceses. Da mesma forma, na obra de Albernaz Il, de 1666, ha apenas referéncia na 192

carta ao topdénimo “Ponta de garaguara”.

Se as fontes portuguesas do século XVII apontam para um vasto deserto litordneo
relativo a colonizacgao lusitana em Alagoas, dados contidos nos mapas e relatérios produzidos
pelos holandeses durante a guerra em Pernambuco (1630-1654) permitem pensar o oposto:
gue alguma acédo de povoar a area entre o porto dos franceses e a Pajucara pode ter sido

efetivada.

Apesar da primeira tentativa de povoamento deste trecho litordneo a partir da Pajucara
no inicio do século XVII ndo haver obtido éxito, o alerta feito por Campos Moreno para se
defender e ocupar as bordas atlanticas junto a Jaragua deve ter surtido efeito na primeira
metade dos seiscentos, antes da guerra holandesa. E o que se depreende das informacdes
gue Johanes van Walbech e Hendrick de Moucheron apresentaram ao Alto Conselho da
Companhia das indias Ocidentais em relatério de 1643 sobre a regido das lagoas. Os oficiais
batavos, em especial Moucheron, que foi diretor do distrito das Alagoas e dos vizinhos (Porto

Calvo e Séo Francisco), e por isso fonte de credibilidade, dada a sua experiéncia.

% WALBEECK & MOUCHERON. Relatério sobre a situacdo das Alagoas em outubro de 1643,
apresentado pelo assessor Johannes van Walbeeck e por Hendrick de Moucheron, diretor do mesmo
distrito e dos distritos vizinhos, em desempenho do encargo que Ihes foi dado por sua Excia. e pelos
nobres membros do Alto Conselho. In: MELLO, 1985.
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Os dficiais holandeses fizeram uma descricdo da ocupacéo de ilhas e ilhotas que ficam
proximas a barra das Alagoas, entre as duas lagoas (do Sul e do Norte), terras banhadas
pelos canais que interligam essas lagoas e ficam proximos a barra. Nas terras férteis da “ilha
Massagueira”, ilha do Porto, as ilhotas “defronte a barra” e “ao oriente da ilha da Misericérdia,
situada entre a barra e o caminho do Porto Francés”, viviam alguns portugueses que
plantavam mandioca e criavam animais, além de sobreviver da pesca. Essas informacdes déo
conta de que, ainda que esparsa, a colonizacdo portuguesa dera-se ao longo dessa porcao
do litoral em que se faziam presentes as aguas dos canais lacustres, terras férteis para a

agricultura e pastagem, que deviam abastecer a regido lagunar®®.

Em seguida, afirmam Walbech e Moucheron: “As terras que ficam ao oriente da barra
e se estendem ao longo da costa para a ponta de Jocara e além ndo sao habitadas, pois os
moradores retiraram-se para a Bahia”. Admitindo que Jocara corresponde ao top6nimo
indigena Jussara ou logara, era a Pajucara, e a citada barra era a das Alagoas,
desembocadura dos canais lagunares. Ao precisarem como marco dessa ocupacgdo
portuguesa o0 espaco que vai além da enseada da Pajucara, que fica ao norte da barra das

Alagoas, estavam os batavos referindo-se ao trecho do litoral que inclui Jaragua.

Segundo o que foi dito acima, acreditamos que a fuga dos colonos portugueses que
habitavam a costa entre a barra de Alagoas e além da Pajucara possa estar ligada a primeira
invasdo holandesa a regido das lagoas em 1633, portanto, dez anos antes da elaboracao do
mapa e do relatério. Neste ano, os inimigos batavos, com a ajuda do desertor Calabar,
desembarcaram no porto dos franceses com o fito de se apossarem do agucar produzido na
regido e queimar os engenhos e povoac¢des. Subindo o rio Alagoa até a povoacéo de Alagoas
do Sul, ou Madalena, os holandeses devastaram os centros produtores e incendiaram casas
e este povoado; em Alagoas do Norte, povoado de Santa Luzia do Norte, os portugueses
conseguiram resistir & furia neerlandesa (JORGE, 1901).

Deve ter sido durante este ataque destruidor, ainda nos primérdios da guerra que
durou 24 anos, que os moradores das areas proximas aos focos das incursées holandesas,
porto dos franceses e entrada da barra das Alagoas, sofreram as consequéncias destas
invasdes e fugiram do local. Os relatos de Joannes Laet sobre a invaséo de Alagoas de 1633,
contidos no livio X da Histéria ou Anais dos Feitos da Companhia Privilegiada das indias
Ocidentais desde o seu comeco até ao fim do ano de 1636, comprovam a existéncia de

colonos habitando as terras em uma das margens da foz das Alagoas, ou seja, na barra do

%1 WALBEECK & MOUCHERON. Relatério sobre a situacdo das Alagoas em outubro de 1643,
apresentado pelo assessor Johannes van Walbeeck e por Hendrick de Moucheron, diretor do mesmo
distrito e dos distritos vizinhos, em desempenho do encargo que Ihes foi dado por sua Excia. e pelos
nobres membros do Alto Conselho. In: MELLO, 1985 (p. 128).
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conhecido rio Alagoas, que dava acesso as povoacdes lagunares, como também em torno do
porto dos franceses. Apesar de ndo explicitar em qual margem da foz viviam os colonos, é
certo que a investida militar teve repercussao por toda a area, o que deve ter incluido o litoral

de Jaragué a Pajucara, assim como descreveu Andrien van der Dussen em 1640%.

Nesta incursdo ofensiva holandesa em 1633, informa Joannes Laet que os soldados
da sua patria, além de terem encontrado algumas caixas de agucar em um telheiro localizado
na area proxima a foz da Alagoa e no ancoradouro dos franceses, também apreenderam uma
gquantidade razoavel de pau-brasil. Este € um indicativo de que eram essas as principais
mercadorias da regido, armazenadas e escoadas por este porto, onde os batavos travaram
algumas batalhas navais que levaram a destruicdo de embarcag¢bes envolvidas com o
comércio maritimo na referida regido. Abaixo transcrevemos o relato de Laet por sua

relevancia para a ocupacao da area litoranea adjacente a Jaragua:

Chegaram a Porto de Francezes pela tarde [...].

Havendo desembarcado o resto da gente, mandaram for¢cas para todos os
lados em busca de assucar, as quaes nao longe dalli encontraram um telheiro
de palha no matto, no qual havia 74 caixas de assucar. Depois disso, acharam
um armazém com 37 caixas e outro com seis [...].

Na foz de Alagoa, havia certa quantidade de casas, e perto achavam-se
os aparelhos e pertences de dous nnavios, 0s quaes 0s nossos reduziram a
cinzas; seis caixas de assucar, encontradas perto dalli, foram carregadas em
sacos pelos soldados e marinheiro, em beneficio da Companhia (ainda que a
gente ndo o fazia de bba vontade), assim com os 98 téros de pau-brasil.
Esses lugares nunca haviam sido visitados pelos nossos, de férma que viviam
tranquilos, e foi por isso que os soldados e marinheiros obtiveram |a um bom
espolio.

Nessa expedi¢do os nossos capturaram 150 caixas de assucar e 98 toros de
pau-brasil, que trouxeram consigo; incendiaram juntamente a villa de Alagoas
do Sul, muitas casas e vivendas de campo e dez navios e barcas sem perder
nenhuma gente (LAET, 1916, p. 416, grifo nosso).

Os portos de Jaragua e dos franceses foram identificados com o simbolo de uma
ancora no mapa holandés Praefecturae Pernambucae pars meridionales (Figura 45), um dos
mapas da conquista holandesa do Nordeste mais notaveis e ricos em detalhes, pertencente
ao conjunto elaborado por Georg Marcgrave (1610-1644) em 1643 e publicado em 1647 na
obra de Gaspar Barleus, Rerum per Octennium in Brasilia, histéria dos feitos recentemente
praticados durante oito anos no Brasil. No detalhe dessa carta (Figura 46), produzida dez anos
apés a primeira invasdo holandesa a Alagoas, descrita acima, percebemos o completo
deserto da area costeira compreendida entre o rio S&o Miguel e a Pajucara, ndo havendo sinal

de povoacdo, situacdo compativel com a descrita por Walbech e Moucheron em 1643.

92 DUSSEN, Andraien van der. Relatorio sobre o Estado das Capitanias conquistadas no Brasil,
apresentado pelo Senhor Adriaen van der Dussen ao Conselho dos XIX na Camara de Amsterdam, em
4 de abril de 1640. In: Mello (1981, p. 139).
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Figura 45 — Praefecturae Pernambucae pars Meridionalis,
Georg Marcgrave, 1647.

Fonte: BNP.

Figura 46 - Detalhe do trecho litoraneo entre o rio Sdo Miguel e a Ponta da
Pajucara em Praefecturae Pernambucae pars Meridionalis, com indicacédo das
fontes d’agua (em azul) e portos (em amarelo), Georg Marcgrave, 1647.

Fonte: BNP.
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Contribui para a confirmagéo da hip6tese de que as bordas atlanticas ao norte da barra
das Alagoas poderiam ter sido povoadas antes da guerra holandesa, a observacao feita por
Campello, Ferrare e Fortes (2018, no prelo), a partir de um olhar mais acurado sobre as cartas
em andlise, no contexto dos estudos que empreendeu sobre a cartografia seiscentista, em
busca de vestigios da origem da cidade de Maceid. As referidas autoras chamaram a atencéo
para a presenca de simbolos correspondentes a “Fonte, olho dagoa, Canziba” na Ponta de
laragoa (Jaragud) e na Ponta de logara (Pajucara), segundo a legenda do mapa Praefecturae
Pernambucae pars Borealis, Georg Marcgrave, 1647 (Figuras 47 e 48), que completa
juntamente com o pars Meridionales uma detalhada informacéo de toda a costa alagoana para

o periodo.

Esta informacéo trazida a tona por Campello, Ferrare e Fortes (2018, no prelo), ainda
ndo comentada por outros pesquisadores que se debrucaram a entender Alagoas, e
particularmente Maceio, € de grande valia para os estudos sobre a ocupacédo colonial das
bordas atlanticas e a utilizagdo dessas cacimbas no contexto da guerra holandesa, como
pontos estratégicos para as tropas. O mesmo simbolo é encontrado em outros pontos do
litoral, préximo a barra do rio Sdo Miguel, entre o rio Santo Anténio Mirim e o de Paripueira e

no caminho que interliga a lagoa do Norte a do Sul.

Figura 47 - Praefecturae Pernambucae pars Borealis, Georg Marcgrave,
1647.

Fonte: BNP.
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Figura 48 — Legenda do mapa Praefecturae Pernambucae pars Borealis, com
indicagdo de “Fonte, olho dagoa, canziba”. Georg Marcgrave 1647.

Fonte BNP

A presenca de fontes d’agua ou cacimbas pode indicar a reminiscéncia da ocupacao
anterior aos conflitos bélicos de 1633. A existéncia desses elementos representava uma
necessidade vital para aqueles que habitaram aquele espago, tendo sido conservados durante
a guerra, para abastecer as tropas que desembarcavam nesses espagos portuarios, ou que
estiveram de passagem por aquelas paragens. Podiam servir também como ponto para as
embarcacOes fazerem aguadas. A existéncia de tais cacimbas na primeira metade do século
XVII constitui prova a favor da ocupagéo portuguesa nessas areas litoraneas, antes da guerra
holandesa, ou foram essas cacimbas apenas de uso esporadico para alguma tropa que

estivesse a caminho da regido das lagoas, ou embarcacéo que precisasse se abastecer?

Logo, se a nossa interpretacéo dos documentos holandeses estiver correta, a medida
de povoar e defender as bordas atlanticas foi concretizada antes da guerra holandesa,
demonstrando serem esses espacgos portudrios estratégicos para o governo portugués, em
que pesem as qualidades desse fundeadouro e a necessidade de protecdo desse trecho do
litoral. Apenas é possivel supor que a presenca indigena dos ferozes caetés entre as
enseadas da Pajucara e Jaragua no século XVI e inicio do século XVII, que deviam participar
do contrabando do pau-brasil nessa area e dominavam os portos ao sul de Jaragua, foi uma

ameaca dificil de ser vencida pelos colonizadores.

Acreditamos que essas duas ameagas a colonizacdo dos espagos costeiros de
Alagoas foram, ao longo do século XVII, gradualmente afastadas pelos portugueses, o que
possibilitou uma efetiva ocupacédo dessa area do litoral que compreende Jaragua antes da
guerra holandesa, caso se admitida a hipétese da existéncia de povoamento para esses
locais. ApOs esse momento de guerra em que Alagoas teve 0 processo de colonizacao
interrompido, ainda assim se fizeram presentes essas duas ameacas que estavam associadas
e eram os principais fatores a impossibilitar a colonizagéo na area de Jaragua e da Pajucara,

cujo primeiro registro de ocupacao em fontes coevas data da segunda metade do século XVIII.
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Indicios dessa tardia presenca de indigenas e contrabandistas de pau-brasil estdo
presentes na afirmativa de Thomaz Espindola (2001, p. 163), um dos mais creditados autores
da histéria de Alagoas. Diz este autor oitocentista que em 1673 “o capitdo general Affonso
Furtado de Mendonga, visconde de Barbacena, teve ordem ndo s6 de mandar fortificar o porto
de Jaragud contra o ingresso dos indigenas e estrangeiros contrabandistas de pau-brasil,

como de povoar o territorio adjacente e vizinho ao mesmo porto”.

Infere-se, pela exposicdo de Thomaz Espindola (2001), que sem a fixacdo de
portugueses naquela area nédo seria possivel anular o inimigo usando apenas a forca bélica
através da construcdo de fortificagdes. A proposta da Coroa articulava a defesa do porto,
enquanto local vulneravel e meio para o desenvolvimento local, & colonizagdo de portugueses
no espaco adjacente ao ancoradouro, contando também com a expulsdo dos indigenas, por
corresponderem a uma ameaca interna. Essas eram a¢des que se faziam complementares a

execucgao do projeto colonizador no litoral alagoano em estudo.

Passaremos a seguir a estudar Jaragua, pela funcdo que exerceu de porto dos
indigenas que habitavam algum lugar situado na atual cidade de Macei6 préximo a este
ancoradouro, e do contrabando do pau-brasil que, desde pelo menos o inicio do século XVII,
fizeram-se presentes nesse fundeadouro. Pretendemos pormenorizar as investigacdes sobre
cada uma dessas ameacas verificadas nas bordas atlanticas. Reservaremos o estudo da
proposta de 1673 para a proxima secao, por estar associada as circunstancias historicas do

periodo post bellum.

3.2. Yaragua/ iaragoa, a enseada “das canoas ou do senhor”

Conforme ja evidenciamos em sec¢fes anteriores, 0 registro mais remoto de Jaragua
no primeiro século da colonizacéo do Brasil € a carta do jesuita Rui Pereira, datada de 1560.
Passemos a estudar a carta do irméo inaciano com a merecida profundidade que Ihe cabe,
nesta se¢cdo, como sustentacdo para a nossa premissa de que Jaragua foi por todo o século

XVI o porto dos indigenas.

A carta escrita pelo padre jesuita Rui Pereira® trata da viagem que fez da Bahia a
Pernambuco®, esta datada de 6 de abril de 1560 e foi enderecada aos padres e irmdos de

Portugal. Para Leite (1958, p. 92-93), era este inaciano “bom humanista e pregador de

98 Rui Pereira nasceu em 1533 na Vila Real do Arco em Portugal; ingressou na Companhia de Jesus
em marc¢o de 1550, tendo embarcado para o Brasil em 1559 (LEITE, 1958).

% Transcrita por Serafim Leite (1958) no terceiro volume das “Cartas dos primeiros jesuitas do Brasil”
foi registrada na carta n° 45. Além desta carta que nos detivemos a analisar, foi publicada na obra de
Serafim Leite (1958) outra, a de n° 40, de 15 de setembro de 1560, escrita ha Bahia.
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grandes esperancas que nao vingaram, deixando de pertencer a Companhia dentro de pouco
tempo”. Além do carater espiritual, o conteudo da carta deixa transparecer que Rui Pereira foi
grande observador dos fatos e detalhista na sua narrativa, atento as etapas da navegacao ao
precisar as distancias entre cada porto que ancorava até o destino seguinte, relatando com
mindcias os episodios que se passavam em cada paragem que visitou, muitas delas de forma
inusitada, pelas limitagbes da navegacdo a vela e pela imprevisibilidade dos fenbmenos
maritimos e meteorolégicos. Nas palavras do sobredito autor, as cartas escritas pelo inaciano

estavam “cheias de zelo apostdlico e ricas de pormenores”.

A agitada viagem da Bahia a Pernambuco® que fez Rui Pereira com mais dois irmaos
da Companhia teve como propésito atender ao socorro de D. Brites de Albuquergue, que
“pediram com muyta instantia que para a sua consolacdo e doutrina, da qual carecido avia
dias, lhes mandassem alguns da Companhia, e porque o P. Luis da Graa detriminou de prover
todas as Capitanias [...]"°®. A navegacdo costeira até Olinda durou meses, por ir contra a
mongé&o, de 14 de outubro a 19 de janeiro. Supomos que, por ser a carta datada de 1560, a
viagem deve ter sido iniciada em 1559, ou toda a narrativa se refere a anos anteriores a esses.
Esse marco cronolégico é crucial para nosso estudo, por entendermos, assim como Brandao,
W. (1978), que a passagem por Jaragua se deu antes da bandeira dos irméos Albuquerque,

gue poderia ter atingido o gentio que habitava as terras proximas ao ancoradouro.

Repleta de aventuras atlanticas nas costas baiana e alagoana, os relatos de Rui
Pereira mostram como viajantes e mareantes estavam a mercé das condi¢cdes dos ventos,
marés e correntes, que mudavam constantemente, obrigando a embarcacgdo a tomar, sempre
gue a situacao se agravava, os fundeadouros seguros mais préximos. Para a cultura da época
da expansédo maritima e do dominio da monarquia catélica, assim como foi demonstrado na
primeira secdo, todas essas instaveis circunstancias que a natureza colocava como desafio
aos navegantes estavam sujeitas a vontade divina, como fica patente na expressao do jesuita:

“quis Nosso Senhor dar-nos huma borriscada de Sul”®’. Sob essas condicdes, os irmaos

9% Antecede a carta um breve resumo dos fatos: TEXTO: Correspondéncia epistolar. — 2. Esta em
Pernambuco por a Governadora D. Brites ter pedido com instancia para voltarem os Padres da
Companhia que ja tinham principio de casa e igreja. — 3. Distancia da Baia a Pernambuco e viagem em
naveta rasteira contra a moncao e grande perigo do mar. — 4. Arribada a llhéus, onde foi bem recebido
pelo Capitdo, e onde consertaram o navio e tomaram mantimentos. — 5. Tornaram ao mar, parou o
vento, e sdo forcados a arribar a Camanu, e dai outra vez aos Ilhéus. — 6. Tornaram ao mar, passaram
trabalhos e fome e vado ancorar no porto dos Franceses [Alagoas], onde acharam duas naus francesas.
— 7. Afastam-se e ndo podendo navegar encontram uma nau francesa e ancoram de novo na Ponta de
Jaragua [Maceid], onde passam o Natal. — 8. Tomando ai um barco de Pernambuco, com outros
trabalhos, parte por terra parte por mar, chegam a Pernambuco. — 9. A governadora muito amiga da
Companhia chorou de contentamento” (LEITE, 1958, p. 26).

96 LEITE, 1958, p. 324-325.

97 As questdes relativas as incertezas da navegacao no Atlantico e sobre a indiscutivel presenca da fé
catolica a bordo das embarcacdes foram tratadas na secao 1.
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inacianos e os membros da tripulagdo arriscaram-se no porto dos franceses, e ndo
conseguindo ai fundear, foram ao encontro da ponta de Jaragua, onde arribaram antes de
partir para o seu destino.

Apds o encontro com naus no porto dos franceses, episédio que detalharemos melhor
na secao seguinte, prosseguiu a embarcacao e sua tripulacdo, ja bastante necessitada de
mantimentos, até alcangar a “Ponta de Jeragoay”. Foi no porto “detras” dessa proeminéncia
costeira que fundearam, sendo entdo assistidos pelos indios, que levaram a bordo frutas e
agua. Considerando o sentido da viagem, de sul a norte, essa deveria corresponder a enseada

de Jaragua e ndo a de Pajucara.

Também ratifica essa assertiva de que se tratava de Jaragua outro episddio narrado

por Rui Pereira, quando ancorados na enseada, souberam que havia um barco de

”

Pernambuco “ao resgate” “dentro desta enseada em hum rio”. Esse local devia ser o “rio da

Alagoa”, como era conhecido o canal das lagoas que desembocava no mar, na barra da
Alagoa, ao sul da ponta de Jaragud. O rio Alagoa era um local bastante frequentado segundo
os relatos de Knivet (2008, p. 228), onde “Podem estar certos de sempre encontrar caravelas

pescando nesse local, e na entrada é possivel fazer aguada em ambas as margens”.

Estando aqui soubemos que den]tro desta enseada em hum rio estava um
barco de Per[nambuco ao resgate, aos qualis mandamos dizer o aperto em
que estal[vamos de mantimentos. Os quaes nos mandaréo] refresco de
farinha, de peixe-boi, [e dahy poucos dias vierdo em 0 barco ter comnosco,
aonde proverdo o navio de mantimentos. De modo que, como que estes
homens derdo e venderdo com a pescarya, que aly fazido os do navio,
tornamos a abrir os olhos. O lingoa do barco, com soube que no navio vinhao
Padres, porque sabia quanto os desejavdo em Pernambucom disse que se
néo fizesse tempo que por terra nos levarido. E, como o barco veioa nés huma
tarde e nos salvou e nés a elle e lhe fizemos festa com artilharia, nos
embarcamos nelle nés todos tres e outro dous homens da companhia da
naveta; porque o barco, como era pequeno, podia vir ao longo da costa por
entre os arrecifes e por cima delles com prea-mar (LEITE, 1958, p. 330-331).

Se examinarmos a passagem de Gabriel Soares de Souza publicada em seu Tratado
Descritivo do Brasil de 1587 sobre a localidade em andalise, encontraremos fortes evidéncias
de que a enseada descrita por Rui Pereira era Jaragua. Nos relatos deste cronista, Jaragua

¢ identificado como rio que nasce na lagoa, cujo nome fora dado pelos indios.

Do porto Velho dos Franceses ao rio de Sdo Miguel sdo quatro léguas, que
estd em dez graus, no qual entram navios da costa, e entre um e outro entra
no mar o rio da Alagoa, onde também entram caraveldes, o qual se diz
da Alagoa, por nascer de uma que esta afastada da costa, ao qual rio
chamam os indios o porto Jaragua. Do rio de Sdo Miguel ao porto Novo
dos Franceses sao duas léguas, defronte do qual fazem os arrecifes que (vao
correndo a costa), uma aberta por onde os franceses costumavam entrar com
suas naus, e ancoravam entre o arrecife e a terra por ter fundo para isso,
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onde estavam muito seguros, e daqui faziam seu resgate com o gentio”.
(SOUSA, 1851, grifo nosso).

Foi, portanto, como demonstrado, na enseada de Jaragué que fundeou no final do més
de dezembro a embarcacgdo que levava os irméos inacianos a Pernambuco, apés quase dois
meses de uma longa jornada maritima. L&, os indios, em um ato amistoso, levaram a bordo
agua e frutas. Porém, quando um dos irméos, o Padre Goncalo, desembarcou naquelas terras
indigenas, logo se modificou a atitude do gentio, passando, ao que se pode inferir do trecho

abaixo, a atacar o viajante portugués.

Aqui neste porto, detras da Ponta de Jeragoay, tivemos o Natal. [Estando
aqui hido cada dia a terra buscar agoada e fruitas e] vinhdo os Indios aa
[bordo trasé-las, e uma vez que foi a terra o P.e Goncalo de Oliveira] e outros,
segundo os [sighaes qye vido ouverdo de ser presos ou frechados dos
Indios]. Louvado seja o Senhor [ que os livrou! (LEITE, 1851, p. 330, grifo
Nosso).

De acordo com as pesquisas de Branddo, W. (1978) e a andlise da documentacao
coeva, conforme j& assinalado desde o inicio da se¢do, 0s autoctones que habitavam a
enseada de Jaragua que entraram em contato com Rui Pereira e seus companheiros eram 0s
caetés. A atitude ofensiva dos caetés de Jaragud, presenciada por Rui Pereira, comprova a
ma fama de que gozavam esses autdctones, que viviam em guerra contra as tribos vizinhas,
0s tupinambas ao sul e os potiguaras ao norte, e hostilizavam os portugueses, que declararam
guerra a esse povo desde a chegada do primeiro donatario de Pernambuco (BRANDAO, W.
1978).

Gabriel Soares de Souza, no ja referenciado capitulo 19 do seu Tratado, descreve 0s
habitos caetés, essa tribo que tanto criou obstaculos aos portugueses ou, sob outro ponto de
vista, que reagiu bravamente as invasdes lusas. O cronista quinhentista destaca o espirito
violento desse grupo indigena e os qualifica como “mui belicosos e guerreiros”, mas também
destaca a habilidade dos caetés na navegagdo e a qualidade técnica empregada na

construcdo de suas embarcacoes:

As embarcacdes de que este gentio usava, eram de uma palha comprida
como a das esteiras de tdbua que fazem em Santarém, a que eles chamam
periperi, a qual palha fazem em molhos muito apertados, com umas varas
como vime, a que eles chamam timbds, que sdo muito brandas e rijas, e com
estes molhos atados em umas varas grossas faziam uma feicdo de
embarcacdes, em que cabiam dez a doze indios, que se remavam muito bem,
e nelas guerreavam com os tupinambas neste rio de S&o Francisco, e se
faziam uns a outros muito dano. E aconteceu por muitas vezes fazerem os
caetés desta palha tamanhas embarcag6es que vinham nelas ao longo da
costa fazer seus saltos aos tupinambds junto da Bahia, que séo cinquenta
l[éguas (SOUZA, 2013, p. 62).
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Logo, ndo sé de atos “selvagens” eram conhecidos os caetés, como se deduz da
exposicao do cronista. O reconhecimento das préticas de carpintaria naval e o dominio da
navegacao nas aguas atlanticas por Gabriel Soares nos permitem identificar que os caetés
viviam proximo a enseada de Jaragua, em local que lhes proporcionasse recursos
estratégicos para a sobrevivéncia, mas em torno do porto com o qual estabeleceram uma

estreita relacdo com as aguas maritimas — seja para guerrear, seja para sobreviver da pesca.

Segundo a descri¢do de Adriano Jorge (1901), os caetés eram némades, assim como
as tribos que ocupavam o primitivo territorio alagoano. Abandonavam a taba para ocupar uma
nova, “o que tinha logar de 3 em 3 ou de 4 em 4 anos (que era o tempo suficiente para a
imprestabilidade dos materiais empregados na edificagdo das 6cas ou para o rareamento da
caca nas circunvisinhangas)”. Essa mesma observacao é feita por Francisco Varnhagen
(1870) no século XIX, mas de maneira mais pormenorizada, como podemos perceber no

trecho abaixo®:

Por toda a extensdo que deixamos descripta ndo havia povoacdes fixas e que
descobrissem em seus habitantes visos de habitacdo permanente. A aldéas
se construiram de modo que apenas duravam uns quatro anno. No fim delles,
0s esteios estavam poderes, a palma dos tectos ja os ndo cobria, a caca dos
contornos estava espantada; e se a tribu cabilda era agricultora, as terras em
grande distancia pelo arredor estavam todas roteadas e cancadas, pelo que
era obrigada a mudar de residéncia. Os logares das aldeas abandonadas
ficavam denominados taperas (VARNHAGEN, 1870, p. 14, grifo do autor).

Podemos ter uma ideia do espaco comunal em que viviam 0s caetés, préximo a
Jaragud, e das suas habitac6es feitas com materiais frageis através da imagem publicada no
livro de Varnhagen (1870) (Figura 49). Da mesma forma, a descrigdo minuciosa desse autor
sobre a forma de habitar dos autoctones brasileiros merece atencao por fazer referéncia ao

modo de ocupagédo primitiva do territério maceioense (e mesmo alagoano).

[...] taba, - oridinariamente de grandes casarfes ou abarracamentos (ocas)
de paus e algum barro, cobertos em forma convexa de folha de pindoba. Eram
estes de uns cento cincoenta pés de comprido, quatorze de largura e doze
de altura. Junto ao tecto tinha cada oca, ou grande casardo, jurals ou
alpendradas, onde se guardavam os utensilios e recolhiam os comestiveis.
A’s vezes toda a povoagao construia para si um s6 rancho em que cabiam
duzentas pessoas. Dentro ndo havia reparticbes feitas de tabiques, nem
esteiras, nem de nada, e somente esteiros para as redeis. No meio da oca ou
casardo, sem chaminés, acendiam a fogueira para cozinhar e para allumiar
de noite, aquecel-os e livrar dos morcegos. Eram as ocas dipostas, deixando
no centro uma area (ocara) para a qual de cada rancho havia tres vaos ou
portaes baixos, ordinariamente sem porta ou postigo. A taba, quando proxima
de inimigos, era cercada de uma tranqueira de palancas, de forma quase

% Devemos considerar que os materiais e sua disponibilidade informados por Varnhagen (1870)
variavam conforme a regido, sendo importante, neste caso, termos como baliza a descricdo de Adriano
Jorge (1901), que apresenta uma maior familiarizagdo com os elementos naturais disponiveis na terra
alagoana para a construcdo das habitacfes primitivas.
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sempre pentagonal. A’s vezes esta cerca, que chamavam cahicara, feita sem
fosso, era de gissara, ou de taboca (VARNHAGEN, 1870).

Figura 49 — Gravura publicada no livro Histéria Geral do Brasil de Francisco
Varnhagen, ilustrando uma aldeia indigena, taba.

4

Fonte: VARNHAGEN, 1870, p. 33.

As ocas, reunidas ao redor de um patio comunal (océara), formam a taba, a aldeia,
palco onde se estruturava a vida em comunidade, uma forma totalmente nova aos padrdes
europeus dos “descobridores”. Os portugueses apropriaram-se dessa identidade espacial
indigena e a incorporaram aos aldeamentos, que passaram a ter como foco principal a igreja,
arranjo derivado da base ideolégica da alianca entre a Coroa lusa e a Ordem de Cristo.
Conforme Ferrare (2013, p. 177), que desenvolveu amplos estudos sobre essa transformacéo
espacial, de aldeia a aldeamento (Figura 50), esta mutac&o foi processada para se atingir os
principios do projeto colonizador portugués: “empenhar-se-ia 0 método catequético de fazer
convergir toda a captacdo das formas e elementos circundantes ao meio construido,

remetendo-as para a reveréncia e o reconhecimento da grandiosidade da religido crista [...]".
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Figura 50 — Esquema elaborado por Ferrare (2013) para representar as
diferencas em termos fisicos e simbdlicos os dois tipos de aglomeracdes
indigenas.

[ ALDEIA | <« b | ALDEAMENTO _

_Em termos fisicos: (e V3 g % . B
Croqui 10 Croqui 11

"

L3
\

“Similaridade vis--vis a cada unidade de habitagio ~ Similaridade parcial pela ndo concentricidade de dlsposwao das
unidades de habitagao

Em termos de referencial mitico/forma i S o i
Croqui 12 Croqul 13

Visualidade concéntrica / Simultaneidade de mitos / Visualidade dirigida ‘a um ponto fixo / Unidade de mito/ lindu¢@o
Indugdo & mitica do retorno verticalizagdo do mito. '

Fonte: FERRARE, 2013, p. 175.

De acordo com Varnhagen (1870), a escolha do sitio onde se levantaria a taba pelos
indigenas era determinada pela abundancia da terra para caca e pesca; a enseada de Jaragua
seria um local ideal para a realizacdo das pescarias de subsisténcia da tribo. Nesse contexto,
€ possivel que o uso do espaco costeiro de Jaragua e portos adjacentes pelos portugueses

Y

estivesse relacionado a eventual necessidade de pesca, esta atividade cotidiana dos
autéctones que vivam por aquelas plagas maritimas e serviam-se das aguas atlanticas para
a sua subsisténcia, sendo elas parte do seu modus vivendi. As pescarias deviam ser feitas
também por mareantes, que assim como ocorreu ao jesuita Rui Pereira e seus companheiros,

precisavam se abastecer antes de seguir viagem até seus destinos.

E possivel determinarmos uma correspondéncia entre essa atividade colonial neste

espaco e sua fungéo na atualidade: a “balanga de Jaragua” € um importante lugar das praticas
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ligadas ao oceano, onde os pescadores vendem o produto da pesca e da mariscagem, vem
como a antiga Vila dos Pescadores. Esses locais denunciam a pujanca da piscosidade do
lugar maritimo colonial, a enseada dos indios caetés (Figura 51).

Figura 51 -Trecho da enseada de Jaragu4 ao lado da balanca dos pescadores. Ao fundo pode-
se ver as instalacfes do atual cais do porto e os barcos pesqueiros.

Fonte: autora, mar. 2018.

Portanto, o deserto verificado nas fontes quinhentistas na é&rea litorAnea
correspondente a Jaragud significava o vazio da presenca portuguesa, mas nao do gentio,
gue ocupava uma area proxima a enseada e senhoreava 0 porto atlantico. A carta de Rui
Pereira de 1560 é um documento esclarecedor capaz de traduzir sobremaneira o uso desse
espaco colonial como porto dos indigenas — talvez os caetés que habitavam a costa alagoana,

populagao que ai se achava muito antes da “descoberta” portuguesa.

Segundo Diégues Junior (2006), nos primérdios da colonizacdo de Alagoas, foram as
tribos dos caetés e potiguaras aquelas que mais mantiveram contatos com os portugueses,
por viverem no litoral e, por consequéncia, foram justamente esses povos indigenas os mais
atingidos pelas expedicdes lusas, a dos irmaos Albuquerque contra os caetés e a de Cristévao
Lins contra os potiguaras, que as dizimaram por completo. Ainda este autor traz relevante
informacédo, datada do século XIX, que demonstra como as tribos alagoanas foram expulsas
do litoral e forgadas a viver no interior. Refere-se também as consequéncias do incentivo a
miscigenacéo pelo Reino portugués, que resultou no desaparecimento do carater primitivo
daquelas.

O que parece € que a bandeira de Jerénimo de Albuquerque, se nao destruiu

aquelas tribos, afastou-as para fora da area de ocupacgédo. E tanto isso se
aproxima da verdade que é facil verificar que ndo aparecem, nos
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aldeamentos que se constituem no solo alagoano a partir do século XVII,
elementos descendentes daquelas tribos; mas, surgem o0s restos dos cariris
e chucurus em sete destas aldeias, e carapotés, cariris e aconans, em uma,
a de Porto Real do Colégio.

Em fala a Assembleia Provincial, em 1856, o presidente Sa e Albuquerque,
informava ndo se encontrar em nenhuma ladeia a raca india com o seu
carater primitivo. O cruzamento se fizera como que completo, dai originando
o desaparecimento do tipo aborigene puro (DIEGUES JUNIOR, 2006, p.86).

Podemos visualizar este coercitivo afastamento dos indios alagoanos para o interior
através do mapa do Brasil datado de 1656, produzido por Nicolas Sanson d’Abberville (1600-
1667), geografo do rei da Franga (Figuras 52 e 53). Como se pode atestar do texto do cartucho
em francés “Le Bresil, dont la coste est possedée par les portugais et divisée em Quatorze
Capitanieries. Le Milieu du Pays est habité par um tresgrand Nombre de Peuptes presque
tous incogneus. Nous avons remarqué la plus part de ceux qui font dessus, au approchat de
la Coste, encor que leurs positions foient incertaines”, os indigenas ocupavam a parte interior
do Brasil, o que implica que os portugueses haviam se afirmado por todo o litoral. O nome
“caetee” foi grafado apenas no territério correspondente a capitania de Pernambuco, junto com

“aracuin”, mais ao sul, e mariquites ao centro, todos eles situados distante da costa.

Figura 52 - Le Bresil, Nicolas Sanson d’Abberville, 1656.

Fonte: John Carter Brown Library.
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Figura 53 - Detalhe do mapa do Brasil (Le Bresil), Nicolas Sanson d’Abberville, 1656.
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Assim, expulsos ou exterminados 0s caetés avistados por Rui Pereira em 1560 da
localidade em que viviam, préxima ao porto de Jaragud, fato que ocorreu segundo Werther
Branddo, W. (1978) ap6s a bandeira dos irmaos Albuquerque iniciada em 1560, restaram
apenas dos vestigios de sua indesejada presenca pelos portugueses 0s topénimos dos
lugares que habitavam. Todos eles continuaram a ser registrados em todos os mapas que
representavam esse trecho da costa alagoana, referéncia aos seus primeiros habitantes.
Esses mesmos topdnimos mantiveram-se vividos até os nossos tempos: “Massayd” em
referéncia a cidade, Yaragua ou laragoa, ao seu porto, e “lagara’, a praia da Pajucara. Esses
vestigios da lingua tupi em nossa atualidade nos remetem a pensar esses espacos coloniais
muito antes da presenca ibérica em Alagoas, como um lugar indigena. Os caetés dominavam
aquelas terras, tendo estabelecido uma relacdo simbdlica e cultural com a enseada de

Jaragud e as aguas atlanticas que a banhavam.

O estudo sobre os povos indigenas e 0 espaco que ocuparam em Alagoas, € em
especial em Maceid, que esbogcamos acima com particular atencao as areas portuarias, € um
ponto que carece de pesquisas mais aprofundadas, principalmente na area da urbanizacao
colonial, pesquisas que busquem entender como se espacializavam as tribos no territorio e
qgual a contribuicdo das aliancas entre os indios que dominavam os caracteres do lugar, os

portugueses e as outras nagdes europeias que se serviam do contrabando no litoral®.

99 Essa alianca serviu muito bem aos propositos dos corsarios franceses, que logo viram na cooperagéo
com o gentio vantagens sobre o trato do pau-brasil. Detalharemos melhor a questdo no proximo item,
mostrando como Jaragua também serviu a essa atividade, assim como os portos situados ao sul, como
o porto dos franceses.
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A pesquisadora Beatriz Bueno (2012, p. 41), em artigo no qual realiza um balango da
producdo bibliogréfica brasileira sobre urbanizacdo colonial, chama a atencdo para a
necessidade de aprofundamento do tema indigena, apontando como estratégia “reconstituir
a rede de tribos indigenas e a rede de aldeamentos e todo o tipo de ocupacao preexistente a
sua presenca. Para tanto, a leitura dos rastros toponimicos (na feliz expresséo de Iris Kantor)

na cartografia antiga é pista segura para a identificacdo de usos pregressos dos espagos”.

O aspecto toponimico muito nos interessa para o caso de Jaragua, afinal é,
seguramente, a prova indubitavel da presenca desse povo indigena que habitou o espaco
maceioense e senhoreava na area proxima a Jaragua antes e durante os primeiros séculos
de ocupacgdo portuguesa em Alagoas. Nao na cartografia quinhentista este toponimo foi
identificado, mas foi ele recorrente na do século XVII, quando se afirmou, passando a ser
registrado em praticamente todos 0s mapas analisados (Tabela 11), sem que se verificasse
sua substituicdo por outro topdnimo de origem lusitana.

Deve-se atentar para o desaparecimento desse topdnimo em fins do século XVII e no
século XVIII, fato possivelmente ligado as mudancas politicas no cenéario de Portugal
observadas por Joaquim Magalh&es (2009), como o desinteresse pela produgéo cartografica
do Brasil depois da Restauracdo (1640-1668), que havia direcionado o foco da cartografia
para atuar na questdo defensiva da peninsula ibérica; e pelos objetivos da cartografia
setecentista estiverem centrados na demarcacdo das fronteiras brasileiras ante as

necessidades dos governos de Pombal e D. Maria I.

Tabela 11 — Registro dos topdnimos de Jaragua e Pajucara na cartografia do Brasil
nos séculos XVIl e XVIII

Datacdo Cartografia
Rez&o do Estado do Brasil no governo do norte sométe asi como

Topbnimos
laragua, barra de laraga

e Leils o teve d6 Diogo de Meneses ate 0 anno de 1612
Livro em que se mostra a descripcao de toda a costa do estado Porto de laragua, Barra de
1627 do Brasil e seus portos, barras e sondas delas. Feito por Jodo laragua, laragua
texeira Albernaz moco da cdmara de sua Magestade e seu
cosmografo em Lixboa. Anno de 1627
Descripgao de todo o Maritimo da terra de Sta Crus chamado Porto de Jaraquara
1640 vulgamente o Brazil. Por Jodo Texeyra Cosmographo de sua
Magestade. Anno 1640
1640 [Atlas da costa do Brasil] Ponta de laraguara
1647 Praefecturae Pernambucae pars Meridionalis E)ig?a das Lagoas, P.ta de
1666 [Atlas do Brasil] de Albernaz Il Ponta de garaguara
Mappa Tipografico dos Portos, e Costa da Bahia de todos os Ponta de Jaragua, emseada
Santtos, Olinda e Pernambucd. Copiou por mandado do llmo e Jhasucara
Ex.mo Sor. D. Manoel Joze de Noronha e Menezes. Conde dos
1776 Arcos, do Concelho de Sua M.e Fidll.Lma Comendados da Ordem

de Cristo, deputado da Junta dos tres Estados. Para oferecer a
seu tio o = lllmo e Ex.mo Sr. Marquez de Angeja. O Seu mais
Const.e venerat.or, e Perpetuo obgd.® Joaquim dos Santos de
Araujo. Em Lisboa no Anno de 1776.

Fonte: Acervos cartogréaficos digitais da Biblioteca Nacional da Franga, John Carter Brown Library, Bilioteca
Nacional do Brasil, Biblioteca Nacional de Portugal, Biblioteca Publica Municipal do Porto.
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Sua marcante presenca ndo se fez apenas na cartografia, mas na manutencao do
proprio espaco referenciado como Jaragué pelos portugueses, assim como na escolha feita
pela prépria sociedade, que manteve o topénimo indigena até os dias atuais. Dessa forma, o
significado da permanéncia do topénimo vai além do seu registro na cartografia historica, visto
que ele é “sempre um depodsito da memoria coletiva”, nas palavras de Marcia Zamariano
(2012)%0,

Esta autora teceu suas consideracbes sobre a associacdo entre toponimia e
cartografia, pautada pela relacdo entre lingua, cultura e sociedade. Para ela, o “batismo do
lugar” € um ato cultural que envolve o conhecimento do espacgo a que se denomina, dos seus
caracteres; por ele perpassa uma seérie de questdes histéricas e politicas envolvidas na
escolha. Por isso, é preciso nao apenas observar “a origem do topénimo, mas também a
motivagao que subjaz a escolha do designativo” (ZAMARINO, 2012, p. 79).

Buscando entender os significados e as possiveis associa¢cdes do topénimo Jaragua
ao espago portuario alagoano, embasamo-nos na obra “Ensaio acerca de alguns termos da
lingua tupy conservados na geografia das Alagoas”, de Dias Cabral. Conforme explica este
autor, Jaragua no idioma dos autdctones significa enseada do Senhor, resultado da
decomposicéo do termo jara = senhor e gua = enseada. Craveiro Costa (2001) apresenta em
nota outras possibilidades de acepcao da palavra de origem indigena, de acordo com estudo

de outros autores, como enseada das canoas:

Jaragua, de iara (senhor) e igua (bom) ou gua (pintado) (Jodo Severiano da
Fonseca); Jara (senhor), gua (enseada) — Enseada do Senhor — (Dias
Cabral); yar-a-gua (enseada do ancoradouro) ou yara-gua (enseada das
canoas) (Moreira e Silva) (COSTA, C., 2001, p. 10, grifo do autor).

Entre os significados distintos atribuidos a Jaragua parece prevalecer a relagdo com o
lugar maritimo, a enseada. Ademais, ndo entram em consenso 0s estudiosos quanto ao
significado do segundo termo que compde a palavra indigena, “senhor” ou das “canoas”.
Sobre esta Ultima associacdo é possivel recuperar a descricdo de Gabriel Soares de Souza
sobre os caetés, habilidosos na construgdo de suas embarcagdes com “periperi’, que
abrigavam de dez a doze indios que remavam muito bem por grandes extensées do litoral,
perseguindo seus inimigos. Esta préatica imaterial indigena, da carpintaria nautica, torna valido
o significado de enseada das canoas para Jaragua. As embarcacfes indigenas deviam
marcar presenca em numero razoavel na paisagem atlantica, usadas para a pesca, guerra e

encontros ocasionais com viajantes, como foi o caso dos irméos inacianos em 1560.

100 ZAMARIANO, Marcia. Cartografacdo de dados toponimicos no Brasil: perspectiva historiografica.
Revista do GELNE, Natal, Vol. 14. Nimero Especial, p. 77-98, 2012.
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Assentes no pensamento de que o topbnimo “testemunha o passado no presente”, nas
palavras de Zamarino (2012), devemos recordar que a palavra Macei6 € também de origem
indigena, como j& muitos historiadores alagoanos observaram, e significa, na lingua dos seus
primeiros habitantes, Macai-ok, isto &, “aquele que tapa o alagadi¢co” (COSTA, C., 2001, p. 9;
DUARTE, 1983, p. 15). E uma referéncia ao riacho de mesmo nome, o Maceio, topdnimo que
foi substituido por riacho do Salgadinho; contudo, a for¢ca simbdlica e cultural do topdnimo
Macai-ok ou Massay6 o levou a transcender a referéncia hidrografica a ponto de batizar toda
a urbe, pelo menos desde o século XIX. Outro topbnimo de batismo indigena, Pajucara,
alcancou longevidade na histéria da cidade, sendo hoje uma das praias mais conhecidas na

area urbana, frequentada por moradores e turistas.

Ainda que infelizmente os estudos sobre esses aspectos toponimicos sejam raros no
ambiente cientifico alagoano, sendo esquecidos quando se trata das pesquisas sobre a
histéria da cidade, ndo resta duvida, pelo pouco que se apresentou até aqui, quanto a
presenca indigena dos caetés em Maceio e Jaragua. Cabral, Dias (1876), de forma eloquente,
traduz a importancia destes vestigios toponimicos que chegaram até ele no século XIX: “Foi
sempre o estudo das linguas o recurso supremo as investigacdes que procuraram lér na lapida
de uma geracao sumida a inscrip¢do que perpetla a vitalidade de uma época, a historia de
uma raca” (CABRAL, Dias, 1876, p. 202).

Em sintese, as fontes textuais e iconograficas e os vestigios deixados pelos topénimos
possibilitam se defender a tese de que o porto de Jaragua desde a época pré-cabralina até o
século XVII cumpria uma funcdo impar para o0s seus primeiros habitantes que senhoreavam

grande parte do litoral alagoano.

3.3 A presenca francesa nos portos alagoanos

Os franceses serviam-se do comércio ilegal do pau-brasil em toda costa do Nordeste
brasileiro entre o século XVI e o inicio do século XVII, conforme os estudos de Vidal (2000).
Em Alagoas, como vimos no inicio da se¢do, suas naus povoavam as aguas atlanticas
principalmente no trecho entre Jaragua e o rio Sdo Miguel. Atraidos pela abundancia do
cobicado pau-de-tinta na regido, retirado das exuberantes matas alagoanas, assenhorearam-
se de alguns pontos do litoral alagoano, ausentes de protecéo por parte dos lusitanos, nos

guais centralizavam o escoamento desta mercadoria.

Para Johnson e Silva (1992), a ameaca francesa foi um dos pontos fulcrais para o
estabelecimento da base da colonizagdo lusa e, devemos também recordar, lastro para o

conhecimento do territério brasileiro que posteriormente esta nagao “invadiria”. Esta posigcao
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deriva do ponto de vista portugués, pois do lado dos franceses, as “frotas das madeiras”,
dominadas pelos navegadores e comerciantes franceses, dinamizavam o comércio europeu
com o Brasil, tendo essa rota também sido alvo de pirataria na costa brasileira e nos pontos
de escala de retorno como a Madeira e o mar da Irlanda, segundo esclarece Vidal (2000).

O autor supracitado destaca ainda a preocupagéo central da politica francesa com as
questdes comerciais e geoecondmicas que envolviam o Brasil, em oposigao a “visdo bucdlica”
da historiografia francesa e da brasileira, que teve como foco as trocas culturais.
Principalmente na segunda metade do século XVI, a presenca francesa se fez pelas incursbes
dos “contrabandistas, piratas ou corsarios (na Paraiba, em Sao Vicente ou no Rio de Janeiro,
por exemplo)”, e mesmo apds o insucesso das tentativas de implantar povoagdes nas areas
do litoral de rarefeito ou inexistente dominio portugués, a Frangca Antartica e a Franga

Equinocial, prevaleceu a vitalidade comercial através do corso.

Desta forma, a presenca francesa, seja através do contrabando do pau-brasil, seja de
forma mais permanente, nas tentativas de colonizacéo, teve grande impacto na formacao do
Nordeste do Brasil em diferentes momentos do século XVI e inicio do século XVII. O mapa
elaborado por Vidal (2000) (Figura 54) da a dimenséo espacial dessas ac¢des no territorio
brasileiro entre 1500 e 1615. Percebe-se o dominio francés por quase toda a extensédo do
litoral, que na época se encontrava em processo inicial de dominacdo pelos portugueses.
Nessa dindmica, Jaragua encontra-se inserido na faixa litorAnea onde era praticado o

contrabando do pau-de-tinta pelos franceses com o auxilio do gentio que habitava a costa.

Pelas razbes apresentadas nos paragrafos acima, € possivel compreender a
importancia dos franceses para as definicdes da politica colonizadora lusitana visando a
ocupacao do territério brasileiro. As ameacas francesas levaram os portugueses, voltados de
forma prioritaria ao comércio das indias, a atuar no Brasil a fim de assegurar suas possessdes
ultramarinas na América, cuja principal riqueza estava no trafico de pau-brasil. Ratifica essa
proposi¢ao a assertiva de Reis Filho (1968) de que a ocupagao do Nordeste foi “uma conquista

feita aos franceses”.
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Figura 54 — A presenca francesa no Brasil colonial (1500-1615), com
indicacéo do local aproximado de Jaragua em vermelho.
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Fonte: VIDAL, 2000, p.28.

Pode-se também ter uma visédo geral desse quadro do dominio francés sobre o espaco
maritimo ao sul da capitania de Pernambuco na primeira metade do século XVI a partir da

fonte quinhentista francesa, “Discurso de um grande capitdo francés do lugar de Dieppe™°:,

101 Discorso d’un gran capitano di mare francese del lucco di Dieppa sopra le navigationi fatte alle Terra
Nuova dell’Indie Occidentali, chiamata la Nuova Francia, da gradi 40 fino a gradi 47 sotto il Polo Arctico,
& sopra la terra del Brasil, Guinea, Isola di San Lorenzo,& quelle di Sumatra, fino alle quali hano
navigato le caravelle & navi francese. In: RAMUSIO, Giovan Battista. Terzo Volume delle Navigationi
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escrito em 1539, publicado no terceiro volume dos Navigationi et Viaggi de Giovanni Battista
Ramusio de 1556'%, cujo trecho relativo as questdes tratadas acima acha-se copiado abaixo.
Segundo Brandéo, W. (1978), esta é a mais remota fonte francesa sobre a ocupagéo do litoral
nordestino antes da criagcdo das capitanias hereditarias.

Ao longo desta costa, para o poente como para o sul, 0s portugueses ndo
construiram fortaleza ou castelo, salvo um lugar chamado Pernambuco,
proximo ao cabo de Santo Agostinho, onde se encontra um pequeno forte de
madeira com alguns degradados de Portugal. Do cabo de Santo Agostinho
ao Porto Real, que se acha em 12° é onde os franceses e bretdes
frequentam mais e onde se encontra o melhor pau-brasil e em maior
quantidade. Ao longo desta costa ndo existe fortificacdo portuguesa,
francesa ou espanhola e seus habitantes sdo trataveis e muito mais amigos
dos franceses que dos portugueses [...] (RAMUSIO, 1556, p.426, grifo
nosso)1o,

O mapa da costa do Brasil de 1556%% (Figuras 55 e 56), de autoria do cartégrafo
veneziano Giacomo Gastaldi, que ilustra a citada obra francesa publicada por iniciativa de
Ramusio (1556), exibe com detalhes como se processava o trato do pau-brasil entre indios e
franceses no século XVI, modo este que deveria ocorrer da mesma forma nas terras

alagoanas.

et Viaggi, nel quale si contengono le Navigationi al Mondo Nuovo, a gli Antichi incognito, fatte
da Christoforo Colombo Genovese, [...] & accresciuti poi da Fernando Corteze, da Francesco
Pizarro, & altri valorosi Capitani, in diverse parti delle dette Indie, in nome di Carlo V imp [...].
Venetia, Nella Stamperia de Giunti, 1556.

102 Este documento foi na verdade escrito em francés e traduzido por Ramusio para o italiano.

103 Tradugao de Brandao, W. (1978, p.31). Citagao original em italiano: “A lungo questa costa cosi verso
ponente, come mezzo de, non v'é alcuna fortezza ne castello per li Portoghesi, saluo um luogo detto
Fernanbuch, ilqual & appresso capo di santo Agostino, doue é certe piccole fortezze di legname com
alcune poche gére badite di Portogallo. Dal capo di santo Agostino final porto reale, ilqual & in doidici
grandi. Quiui € doure li Francesi & Bretoni frequentano piu, & doue si troura piu verzino & migliore, & di
lungo la detta costa non vi & fortezza ne luogo che si tenga per Portoghesi, Francesio, Spagnuoli & sono
gli huominidi di quella costa tratabili & amicheuolimolto piralli Francesi che alli Potoghesi [...]”
(RAMUSIO, 1556, p.426).

104 De acordo com Okuneva (2013), existem trés versfes deste mapa, publicadas nas respectivas
edicBes da obra de Giovanni Battista Ramusio: 1556, a que aqui apresentamos, de 1565 e 1606. No
artigo apresentado pela autora, constam as outras duas imagens das edi¢des posteriores.
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Figura 55 — Mapa da costa do Brasil de autoria de Giacomo Gastaldi, publicado na
obra de terceiro volume dos Navigationi et Viaggi de Giovanni Battista Ramusio.

- ] 418

Fonte: RAMUSIO, 1556, p. 427-428.

Figura 56 — Detalhe do litoral entre o Cabo de Santo Agostinho e o Rio Real,
publicado na obra de terceiro volume dos Navigationi et Viaggi de Giovanni

Fonte: RAMUSIO, 1556, p. 427-428.
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A autora Okuneva (2013), em ensaio sobre essa peca iconografica, descreve com
pormenores esta representacdo e seus significados, procurando elucidar como ocorriam as
acdes entre 0os comerciantes franceses e o0s autoctones, nas atividades de retirada do pau-
brasil no interior até seu embarque na costa. Essa autora da énfase ao fato de ser o litoral
compreendido entre Cabo de Santo Agostinho e o S&o Francisco a principal faixa atlantica de
atuacao dos franceses segundo o Discurso de um grande capitdo francés do lugar de Dieppe,
conforme se destacou no trecho transcrito acima e pode se observar no mapa de Vidal (2000)
(Figura 54).

[...] na parte central os personagens que cortam madeira sdo colocados no
interior, enquanto que aqueles que carregam os troncos para os comerciantes
franceses séo representados perto da costa. Eles todos conformam um grupo
aparte; cinco personagens, homens, mulheres e animais dirigem-se da
esquerda para a direita (ou seja, olham para a direita); no final da trajetoria
sdo aguardados por dois comerciantes franceses. A posi¢do destes Ultimos
néo é escolhida ao acaso; o indio que estende a mao para os franceses e 0
comerciante que responde a este gesto estdo localizados na costa, entre as
inscricdes «R. Real», «R. de S. Francesco» e «C. de S. Agustin». Ora, trata-

se precisamente da regido mais visitada pelos franceses segundo o Discorso
(OKUNEVA, 2013, p.13).

A rivalidade franco-lusa em torno do trafico do pau-brasil, que era de praxe resolvida
por Portugal pela diplomacia em face do embate bélico, resultava da forma como o império
francés administrava o comércio maritimo e comungava do direito ao livre comércio em terras
brasilicas (JOHNSON e SILVA, 1992). Amélia Polonia (2010), ao tracar o perfil das poténcias
maritimas europeias nos séculos XVI e XVII, afirma que a Franga, por sua predominante
continentalidade, com capital sediada distante do Atlantico, participava do comércio atlantico
através dos seus mercadores locais e da comunidade maritima, mais do que do poder central,
gque estimulava o corso — nos portos de Nancy e Bordeaux — e a pirataria — nos da Bretanha
e Normandia — para o sustentaculo das suas atividades econdmicas. Segundo Johnson e
Silva (1992), esses ancoradouros tinham posicao estratégica para tais atividades, pois
ficavam préximos a Rouen, centro da industria téxtil francesa. Conforme esclarece Brandéo,
W. (1978, p. 29), dos portos “de Dieppe, de Honfleur, de Saint-Malo e de outros portos da
Bretanha e Normandia” partiram as embarcagdes francesas avidas pelo pau-de-tinta da costa

brasileira no século XVI°5,

Para tratar da acdo dos franceses no trafico clandestino do pau-brasil no século XVI,
recorremos a carta do padre Rui Pereira, datada de 1560 com o fito de demonstrar como o

contrabando ao sul de Jaragud, no porto dos franceses, se fazia intenso nas aguas atlanticas

105 Nas palavras do autor alagoano referenciado, os navios de “Dieppe, de Honfleur, de Saint-Malo e
de outros portos da Bretanha e Normandia passaram a frequentar progressivamente o litoral brasilico”
(BRANDAO, W.,1978, p. 29).
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da costa alagoana desde a segunda metade do século XVI, e o perigo que representava a
presenca das naus “inimigas” para os portugueses. Relata Rui Pereira que antes de ancorar
em Jaragud, apos ter se afastado da costa para evitar a navegacao préxima ao Sao Francisco,
voltou a embarcacéo a se aproximar do litoral alagoano, na tentativa de fundear. Chegaram
ao porto dos franceses e foram sondando na tentativa de achar fundo, ndo o encontrando;
pelas circunstancias desfavoraveis da corrente, acabaram por se distanciar desse porto. L4,
0s inacianos e o restante da tripulag&o avistaram trés naus, sem identificarem a sua nagao de

origem.

Indo na volta da terra, quis Nosso Senhor dar-nos huma borriscada de Sul,
com a qual pondo a proa ao caminho fomos anchorar no porto dos Franceses,
ainde estavdo duas naos a nossa vista, alguma legoa ou legoa e mea de nos,
e outra mais dentro, segundo os Indios, que vierdo a bordo, nos disserao.
Fazendo-nos a vela na volta do mar, ndo podemos mais fazer que a noyte
tornar a tomar o0 mesmo porto mais avante hum pouco, aonde no mejtemos
dentro de hum arrecife mais segu[ros do que dantes estavamos do mar; e isto
de nao hir] avante causavao-nos as grandes corrente.

[Huma cousa dina de notar nos aconteceu aqui, €] para louvar muyto a
Nosso Senhor e a tivemos por [milagre. Querendo nés anchorar, deitardo
0 prumo] e achardo posto para ja alar]gar a anchora, tornardo a rondar e
a[charao] pedra: indo assum com o traquete sondando a]chardo roim o fundo
e entretanto, como [levava o0 navio pouca vela e a corrente era grande, foi-
nos afastando] da costa, de modo que j& [daquelle bordo ndo podiamos
anchorar; e assim, bem desgostosa toda] a gente, nos faziamos na [volta do
mar], porque daqui a Pernambuco ja ndo tinhalmos mais que 40 legoas
(LEITE, 1958, p.329-330).

Nesse ponto da costa alagoana, dominado pelos corsérios franceses, diz Rui Pereira
gue se operou um milagre divino por ter escapado desses inimigos de sua patria. O perigo
gue corria nessa orla pela presenca de contrabandistas se fez sentir quando, apos a tentativa
malsucedida de ancorarem no porto dos franceses, cruzaram com uma nau francesa. Nao
fossem as mas condi¢Bes encontradas para fundear e a corrente que o obrigou a partir, teriam
sofrido um ataque, como ocorreu com a mesma embarcacao que havia retornado aquelas
paragens, apos ter Rui Pereira e 0s outros dois irmaos seguido viagem em outra embarcagao

para o seu destino.

Em [comecando de hir para o mar vem huma vela, que vinha no longo] da
costa para onde nés [quiséramos sorgir, e vindo-se chegando a nés,
soubemos que era] huma nao francesa, [e vendo 0S nossos que ora
arribava, ora metia 16, parecendo-lhes que se] querya vir a nos se fizeram na
volta do mar e largardo [a vela grande e traquete] da gavea, porque isto era
na enseada do porto do Franceses, [aonde afora esta que vinha], estavéo as
duas que disse. Passou ella entéo e foi-sse [ao longo da costa e foi-se meter
no por]to a nossa vista; e se tiveramos anchorado, ella [vinha direita a proa
em nés e primeiro] que levardo as vergas acima, ainda que cortardo [a
amarra, ouvera de ser comnosco] ou nos ouvera de meter em grande pressa.
E segundo [depois soubemos, se nos tomardo parece] estar claro averem-
nos de matar ou dar aos [Negros em regate do Brasil. Porque, alem] de se
dizer que dao elles os homens a comer aos [Indios para lhe darem carga,
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pouco avia] que alguns Portugueses lhes avido preso [em terra, aonde
sahirdo, o mestre do navio e mais o lingoa] e creo que foi 0 mestre tdo
maltratado que morreo (LEITE, 1958, p.329-330, grifo nosso).

A presenca francesa nas aguas alagoanas na segunda metade do século XVI, tdo
temida por Rui Pereira e por toda a tripulacdo, segundo a documentacdo coeva consultada,
concentrava-se no trecho costeiro entre Jaragué e o rio Sdo Miguel, conforme visto no inicio
desta secdo. Passemos a seguir a aprofundar o tema da presenga francesa nos portos
alagoanos a partir da identificagdo dos “portos dos franceses” presentes nas fontes primarias,
com énfase na cartografia do século XVII.

Gabriel Soares de Souza (1587) registrou em seus escritos trés portos que serviam
aos franceses ao sul de Jaragua. Pelo emprego dos adjetivos “velho” e “novo”, é plausivel
admitir que a presenca francesa nesse trecho da costa se fazia antes de esse portugués
conhecer essa realidade; talvez dos primeiros tempos de desbravamento da costa brasilica.

Do rio de Santo Antonio Merim ao Porto Velho dos Francezes s&o tres
leguas, onde elles costumam a ancorar com as suas naos e resgatar com o
gentio. Do Porto Velho dos Francezes ao rio de S. Miguel sdo quatro leguas,
gue estd em dez gréos. Em o qual entrdo navios da costa, e entre um e outro
entra no mar o rio Alagéa: onde tambem entréo caraveldes, o qual se diz
Alagba por nascer de uma que esta afastada da costa, ao qual rio chamam
os indios o porto Jarago&. Do rio de S. Miguel ao Porto Novo dos
Francezes sao duas legoas, defronte do qual fazem os arrecifes que (vao
correndo a costa), uma aberta por onde os Francezes costumam a entrar com
suas naos, e ancoravam entre o arrecife e a terra por ter fundo para isso,
onde estavam mui seguros, e d’aqui faziam seu resgate o gentio. Do Porto
Novo dos Francezes ao de Sapetiba é uma legoa, do qual ao rio de Cururupe
sdo tres leguas, em o qual entram navios da costa, cuja terra ao longo do mar
e fraca, mas para dentro duas leguas é arresoada. D’este rio do Cururupe,
até o rio de S. Francisco séo seis legoas.

Da ponta da Barra de Curururipe, contra o rio de S. Francisco se vai armando
uma enseada de duas legoas, em a qual vem chegado a terra estdo os
arrecifes de D. Rodrigo, onde tambem se chama o Porto dos Francezes por
se elles costumarem recolher aqui com suas ndos a abrigada d’esta enseada,
e hiam por entre os arrecifes e a terra, com suas lanchas, tomar carga do pao
de tinta no rio de Cururupe (SOUZA,1851, p. 37, grifo nosso).

Foram identificados pelo cronista quinhentista trés portos dominados pelos franceses,
a saber, “porto dos franceses”, “porto velho dos franceses” e “porto novo dos
franceses”. Brandao, W. (1978, p. 38-39) identificou a posi¢do geografica de cada um desses
ancoradouros em relagdo aos topénimos atuais: o porto dos franceses, que ficava préximo a
barra do rio Coruripe, corresponde ao porto do Batel; ja o porto velho achava-se no extremo
sul da restinga da Massagueira, na boca da Alagoa; e o porto novo, que corresponde ao

Pituba, proximo a foz do rio Poxim.
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Também foram registrados trés portos ditos “dos franceses” na 192 carta do Atlas da
costa do Brasil de 1640 (Figura 57), pertencente a Biblioteca Nacional de Portugal, de autor
desconhecido. Consta na informacgé&o técnica da base de dados da BNP que o Atlas de 1640,
a que pertence a carta em analise, é “Muito semelhante aos atlas do Brasil de Jodo Teixeira
Albernaz | [1640], que se encontram na Biblioteca da Ajuda, no Arquivo Nacional da Torre do
Tombo e na Pinacoteca de S. Paulo (Brasil). Os titulos das folhas e os espacos representados
sao idénticos”; por isso, a data foi atribuida conforme essa similitude e as caracteristicas do

documento.

Uma comparacdo entre a referida carta e a original — 202 de autoria Jodo Teixeira
Albernaz na obra Descrip¢éo de todo o maritimo de 1640 (Figura 58) — revela que em nenhum
deles foi registrado “o porto novo dos franceses” referido por Gabriel de Souza, porém, em
ambos os documentos cartograficos, o “porto velho dos franceses” foi registrado ao sul do rio
Coruripe, mas apenas a carta de autoria desconhecida contém o “outro porto dos franceses”
(2), proximo a desembocadura do rio Sdo Miguel. Se admitirmos, para efeito das
consideracgdes que seguem, que essa copia tenha sido atualizada em relagdo ao original, tem-

se um novo ponto de aportagem dos franceses no litoral alagoano.

Assim, na carta andnima de 1640 da BNP, a localizagdo dos portos velho e novo
identificados por Gabriel Soares de Souza, segundo Brandao, W. (1978), ndo é a mesma. O
porto novo dos franceses corresponde ao local do “porto velho dos franceses” (1), ou seja,
proximo a foz do rio Coruripe, e o porto velho, descrito pelo cronista, situa-se no lugar do porto
dos franceses, proximo a barra das Alagoas (3). O “outro porto dos franceses” no desenho

ndo tem correspondente pela descricdo do cronista.



Figura 57 — Atlas da Costa do Brasil, 1640, autor desconhecido, com indicacdo dos portos dos franceses. Foram registrados trés pontos
da costa com o toponimo “porto dos franceses”. (1) “Porto velho dos francezez onde entrao caravellas”; (2) “Outro Porto dos francezes”;
(3) “Porto dos francezes onde entrdo naos grandes, tem a barra da banda do sul, muy ha mister piloto pratico”; (4) Ponta de laraguara

onde pode surgir grande armada tem a Banda do norte.
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Figura 58 — 202 carta da costa da capitania de Pernambuco elaborada por Jodo Teixeira Albernaz e publicada Descripcao de todo o Maritimo
da terra de Sta Cruz chamado vulgarmente Brazil, no ano de 1640, com indicagcdo dos portos dos franceses. (1) Porto dos Franceses. (2)
Porto Velho dos Franceses.

Fonte: DESCRIPCAO, 2000.
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Para uma melhor elucidacéo do problema, comparamos a posi¢édo geografica desses
topénimos “portos dos franceses” grafados na carta de 1640 da BNP com a carta do mesmo
trecho do litoral da capitania de Pernambuco publicada no Atlas do Brasil de 1666 de Joao
Teixeira Albernaz Il (Figura 59). Percebe-se que, apesar de serem preservadas as
designacgbes de “porto dos franceses” e “porto velho dos franceses” nos mesmos locais,

inexiste o “outro porto dos franceses”.

Em nenhum dos mapas em andlise ou em outros do século XVII pesquisados foi
encontrado o topdnimo “porto dos franceses” ao norte de Jaragua, indicativo de que o porto
dos franceses conhecido por Anthony Knivet em 1601 possivelmente haja sido abandonado
por essa nacgdo, pois nem sequer restou o predicativo “velho” para identifica-lo em mapa.
Talvez tivesse tivesse este porto sido pouco utulizado pelos franceses, dada a maior presenga

portuguesa na regiao Norte, que fazia desse ponto da costa mais controlado.

Todas essas divergéncias verificadas nos marcos de 1640 e 1666 e a auséncia do
porto dos franceses descrito por Knivet em 1640 podem ser um indicativo de que os franceses
necessitaram mudar o local dos seus portos entre o século XVI e o século XVII, a depender
da disponibilidade de matéria-prima, dos indios para leva-la até o ponto de embarque e da
presenca de alguma forca portuguesa que Ihes apresentasse resisténcia. Por outro lado, é
possivel admitirmos que a presenca do topbnimo nesses mapas nao indique de fato a
presenca francesa em todos eles e seja apenas uma identificacdo dos portugueses para se

referir a antigos locais que foram correntemente utilizados pelos franceses.

Os pontos de contrabando identificados por Campos Moreno em ca. 1612, a saber, rio
S&o Miguel, porto dos franceses (entre o S&o Miguel e a barra das Alagoas, atual Francés) e
o porto de Jaraguda, podiam, assim como ja discutimos anteriormente, ser ancoradouros
utilizados pelos franceses. Décadas depois, afastada a ameaca francesa do Brasil, poderiam
esses portos ndo mais ser utilizados para a pratica do contrabando, pois o Unico deles
registrado na carta de Teixeira Albernaz datada de 1640 foi ‘o porto dos franceses’. Este porto
possivelmente ndo era mais ponto habitual de contrabando nessa época, pois, como ja
observado, a criagdo do aldeamento de Santo Amaro préximo a Alagoas do Sul em 1602,
para onde foi levado o gentio que habitava o referido porto, deve ter definido as bases da

presenca portuguesa neste ponto da costa, tendo afastado os corsarios franceses.



Figura 59 — Demonstracdo do Rio Sapgagipe ate o de S. Francisco, Jodo Teixeira Albernaz I, 1666, com indica¢cdo dos portos
dos franceses. (1) Porto dos Franceses; (2) Porto Velho dos Franceses.
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Fonte: Mapoteca do Itamaraty.

200



3 O Porto Indigena e do Contrabando 201

Todas essas conjeturas ndo apagam a expressividade do dominio dos franceses sobre
0s principais portos alagoanos, com destaque para os da porcdo central do territorio,
localizados ao sul de Jaragua, demonstrando o poder que exerceu essa hagao inimiga do
império portugués sobre a costa austral da capitania de Pernambuco. A substituicdo do
topdnimo indigena, o qual deveria se referir ao gentio que vivia nestes portos conhecidos
como “dos franceses”, pela expressao de pertencimento a estes corsarios, da provas de que

esta nacdo havia conquistado esse ancoradouro.

Ao contrario de outros pontos costeiros assediados pelos franceses, que mantiveram
seu topbnimo de origem tupi, o porto dos franceses, ao sul da barra das Alagoas, permaneceu
por séculos sendo desta forma conhecido, mesmo apds a expulsdo dos franceses pelos
portugueses. Foi largamente usado entre o século XVIlI e o inicio do século XIX para o
escoamento dos géneros agricolas produzidos na regiéo lagunar e espago estratégico para a
comunicacgdo e transporte da vila das Alagoas, a qual estava ligado por terra, como ja visto

na segao precedente.

Neste cenario em que prevaleciam os ataques corsarios franceses a costa alagoana
ainda dominada pelo gentio, sem a presenca colonizadora portuguesa, 0s caetés de Jaragua
deviam conviver com os franceses, mareantes e viajantes das embarcacdes que faziam a rota
entre Bahia e Pernambuco, que se arriscavam em fazer arribada neste porto dos caetés, a
fim de evitar o contato com os corsarios franceses que frequentavam assiduamente o0s
ancoradouros ao sul de Jaragua. Ha a possibilidade de que também estabeleceram conexéao

com esse porto para negociar com o gentio e explorar o pau-de-tinta.

3.4. Jaragua e o contrabando do pau-brasil

Como é de amplo conhecimento desde o “descobrimento” do Brasil, os franceses
disputavam o trato do cobicado pau-brasil com os lusitanos, legitimamente possuidores
daquelas terras pelo Tratado de Tordesilhas. O comércio deste produto era monopolio real e
teve grande importancia para a economia portuguesa, para colonos e os contratadores,
mesmo apoés a introdugdo do agucar a partir de 1540, ainda que este o tenha superado em
namero de exportacdes e valores; o pau-brasil, manteve-se como produto de exportacao ao
longo dos séculos XVII, XVIII e até XIX'% (JOHNSON E SILVA, 1992).

106 Esta matéria-prima foi largamente utilizada pelas industrias téxteis europeias, mesmo sendo inferior
ao granum e tendo a desvantagem de desbotar rapidamente. O uso do pau-brasil para o tingimento de
tecidos prolongou-se até o surgimento da industria quimica moderna, quando foi substituido pelos
corantes derivados do alcatrdo mineral (JOHNSON E SILVA, 1992).
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No Brasil colonial eram conhecidos diversos tipos de pau-brasil, que os indios
classificaram e nomearam. O melhor deles era o ibirapitanga, que possuia a vantagem de ser
mais baixo, com tronco de maior didmetro e cerne mais vermelho, qualidades apreciadas
pelos portugueses em comparacao ao arabutd, outro tipo de pau-brasil. As matas de onde se
extraiam as melhores madeiras vermelhas encontravam-se nas capitanias de Pernambuco e
Paraiba, o que implica dizer que estas eram encontradas em territorio alagoano (JOHNSON
E SILVA, 1992).

Assim, pelo carater mercantil de alto valor que revestia a atividade de extracéo de pau-
brasil na costa do Brasil, havia toda uma preocupacdo da Coroa com esta que foi uma das
maiores riquezas da sua colbnia na América. Como Pernambuco estava entre as poucas
capitanias que detinham fontes de excelente qualidade deste produto, seu comércio e
extracdo mereceram atencgéo diferenciada dos seus governantes. Consta no Regimento dos
Governadores da capitania de Pernambuco de 1670 diretrizes para os administradores
realizarem sua exploracdo atendo-se a melhor forma de conserva-lo, como exemplifica o texto

extraido desse ordenamento legal:

E porque o Pau Brazil € uma das rendas de maior importancia, que minha
fazenda tem n’essas Capitanias, e corre a administragcao d’elle pela Junta do
Commercio na forma das provisfes, que para esse efeito Ihe mandei passar,
tereis particular cuidado, que nao haja n’elle descaminho, e que as partes
donde se tirar, seja de modo que se nao prejudique as plantas novas pelo
damno, que d’isso resulta (INFORMACAO, 1908, p.121).

Para Carvalho, C. (2016, p. 31), a exploracdo do pau-brasil contribuiu de modo
enriguecedor para o conhecimento do territério do Brasil e dos indigenas que o habitavam. A
partir da colaboracédo dos indios foram os portugueses assimilando os caracteres do lugar
tropical, descobrindo fontes de outras madeiras que depois serviram para o funcionamento
dos engenhos, construgdo civil e naval. Todavia, como destaca o citado autor, a exploragéo

dos recursos florestais contribuiu para a devastacdo da Mata Atlantica.

E importante destacar que a relacdo com os indigenas ndo esteve apenas pautada
pelo trato do pau-brasil através do escambo, pois outras mercadorias coloniais fizeram parte
dessas trocas entre o0 gentio e 0s europeus na costa brasilica. Varias riquezas, consideradas
exoticas, despertaram o interesse das nac¢des que exploravam o litoral em busca da madeira
vermelha no século XVI. Animais como periquitos, macacos e leopardos, a pimenta, algodao
e 0s proprios autéctones enquanto escravos faziam parte das coisas da terra levadas nas
embarcacgdes para o outro lado do Atlantico (JOHNSON; SILVA, 1992).

No territério da capitania correspondente a Alagoas avultavam fontes dessa preciosa
madeira que foi ao longo dos séculos extraida por portugueses e contrabandistas europeus

gue assediavam a costa alagoana, primeiro com a ajuda dos indios e, depois, dos préprios
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colonos. Assim, portugueses e corsarios levaram inUmeros quintais de pau-brasil alagoano

para os portos europeus.

Conforme detalham Johnson e Silva (1992), chegada a carga a Lisboa, os cernes
contendo a tinta vermelha eram reembarcados para Amsterda, onde eram reduzidos a p6, em
seguida enviado para os centros téxteis da Europa. Por essa autora afirmar que os holandeses
detinham o monopdlio dessa atividade, presume-se que ndo s6 0 pau-brasil extraido
portugueses, mas também aquele resultante das acdes de contrabando ia para Amsterda.
Esse porto era, portanto, um né na rede portudria a qual estavam ligados portos brasileiros,

como os da costa alagoana, sul de Pernambuco.

Como demonstramos no inicio desta sec¢do, alguns ancoradouros alagoanos,
especialmente o de Jaragud, estiveram ligados ao contrabando de pau-brasil. O registro mais
remoto dessa acao clandestina neste porto remonta ao inicio do século XVII e foi encontrado
no texto de Diogo Campos Moreno, c. 1612; contudo, esse militar ndo detalha quais eram os
outros furtadores, além dos moradores de S&o Miguel. E bastante provavel que tenham sido
os franceses que vinham desde o século XVI praticando o comércio clandestino nos portos
ao sul de Jaragua. Contudo, ndo encontramos henhuma evidéncia na carta de Rui Pereira
(1560) e no Tratado de Gabriel Soares de Souza (c. 1587) da presenca de naus francesas em
Jaragud ou da ligacdo deste fundeadouro nas acdes de contrabando realizadas nos varios

‘portos dos franceses’ existentes ao longo da costa alagoana.

Pelas informacdes de Brandao, W. (1978), pelo mapa de Vidal (2000) e analises das
fontes textuais e cartograficas apresentadas acima, concluimos que a maior parte do litoral
alagoano correspondente ao sul da capitania de Pernambuco esteve envolvida com o
contrabando de pau-brasil pelos franceses. Este trecho do Atlantico sul fazia parte da regido
identificada por franceses desde o século XVI como de grande potencial para as suas acdes
de corso e pirataria, pela desprotecéo lusitana. Alguns fatos, podem levar a se considerar
Jaragua como um porto do contrabando frequentado pelos franceses: pertencia a uma maior
area costeira onde se encontrava, segundo portugueses e franceses, o melhor pau-de-tinta e
em grandes quantidades; era desprotegido por parte dos colonizadores lusitanos; e nela
habitavam os indios que eram amigaveis com os franceses e ndo toleravam o0s
portugueses'®’, possivelmente os caetés, que como vimos na sec¢éo anterior senhoreavam no

litoral alagoano e em Jaragua.

107 A aproximacao dos franceses com os indigenas acontecia da seguinte forma: estes europeus
deixavam o lingua ou turgiméao, afeicoado aos habitos indigenas, para negociar a carga da madeira
vermelha com os silvicolas (BRANDAO, W., 1978). Esta alianca firmada entre povos de diferentes
“mundos” permitiu aos invasores franceses exercerem seu poder sobre o0s autoctones e 0 espago que
habitavam, afastando os portugueses daquelas paragens e fazendo os seus interesses prevalecerem
e se perpetuarem ao longo do primeiro século da colonizagdo e do seguinte.
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Se houve povoacdes na primeira metade do século XVII antes da guerra holandesa,
possibilidade apresentada no inicio dessa secdo, 0s colonos portugueses deveriam ter
mantido a exploracao dessa importante riqueza através do uso da méo de obra indigena que
ja deveria ter sido dominada para que se processasse a colonizacao do espaco litoraneo entre
a barra de Alagoas e a Pajucara.

Outra possibilidade, no caso da colonizagdo das bordas atlanticas alagoanas e o
exterminio dos indigenas, é a participacdo dos negros africanos na atividade de extracédo do
pau-brasil ao sul de Pernambuco, a partir da introducdo desta méo de obra na economia
colonial desta capitania. No relatério holandés de 1640% escrito por van der Dussen, este
comandante, além de dar énfase ao pau-brasil como “a fonte de renda que se segue ao
acgucar” no periodo das invasdes holandesas, descreve como se processava a extragao e o
transporte da madeira vermelha, que era feito ainda na primeira metade do século XVII pelos
negros escravos em seu tempo vago, como forma de maximizar o aproveitamento dessa méao

de obra:

O pau-brasil, que é a fonte de renda que se segue ao agucar, cresce
geralmente a 10, 12 e mais milhas para o interior, mas ndo forma bosques,
achando-se nas matas fechadas, uma arvore ali outra ali, onde sé&o
mandadas cortar pelos portugueses, quando seus negros tém tempo vago e
nao tém em que os empregar (MELLO, 1981, p. 190-191).

Brandédo, W. (1978) informa que no inicio do século XVII h& ainda registro de a¢des de
contrabando de pau-brasil em Alagoas, porém, ndo mais praticado pelos franceses com a
colaboracado dos indigenas, mas com os moradores das localidades préximas e por outra
nacao europeia. Esse autor esclarece que “naus inglesas surgem na costa, em S. Miguel, e
moradores importantes envolvem-se em um caso ruidoso, que exigiu providéncias de Diogo
Botelho”. Neste caso, tendo como lastro o relato de Diogo Campos Moreno, c. 1612, de que
os moradores das paragens do rio Sdo Miguel colaboravam ativamente para o contrabando
do pau-de-tinta, entendemos que esta atividade ilegal no século XVII e no seguinte continuou
a ser praticada de forma mais branda por outras nacdes europeias com a ajuda dos

moradores.

Diante deste quadro do século XVII em que o pau-brasil continuava a ser uma fonte
de riguezas para portugueses e holandeses e em que os franceses dominavam os principais
portos ao sul de Jaragud, € plausivel admitir, alicercados nos documentos textuais e

cartograficos apresentados até aqui, que Jaragua pode ter tido um papel menor no

108 DUSSEN, Andraien van der. Relatorio sobre o Estado das Capitanias conquistadas no Brasil,
apresentado pelo Senhor Adriaen van der Dussen ao Conselho dos XIX na Camara de Amsterdam, em
4 de abril de 1640. In: Mello (1981).
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contrabando de pau-brasil da costa alagoana, se comparado ao exercido pelos portos que
ficaram conhecidos como ‘dos franceses’. Este fato ndo invalida a participacao de Jaragua
nas dindmicas de formacdo do territério alagoano como um obstaculo a colonizacdo
portuguesa enquanto porto de contrabando do pau-brasil, e nele sentia-se uma ameaca
iminente de corsarios franceses e de outras na¢des que navegavam com destino aos portos

dos franceses ao sul deste ancoradouro.

E importante destacar que a presenca indigena em Jaraguéa pode ter sido determinante
nessa forma de ocupacéo deste porto colonial como porto do contrabando do pau-brasil, haja
vista serem eles imprescindiveis ao trato da madeira vermelha, atuando associados aos
contrabandistas, talvez os franceses. E de supor que esses autdctones devem ter passado a
cooperar de forma mais intensa com os franceses ap0s a transferéncia dos indios do porto

dos franceses, a partir de 1602, para o aldeamento préximo a Alagoas do Sul.

Passando a analisar brevemente o contrabando de pau-brasil no século XVIII, pelo
estudo dos mapas de exportacdes das madeiras embarcadas no porto de Jaragué para Lisboa
e para aribeira das Naus na Bahia, conforme atestam os manuscritos do AHU de Pernambuco
analisados, podemos concluir que o pau-brasil ainda era uma mercadoria que despertava o
interesse mercantil dos portugueses pelas matas alagoanas. Em adi¢céo, Carvalho, C. (2016,
p. 34) esclarece que nos setecentos, “A presenga da Companhia Geral de Pernambuco (1756-
1780) oferecendo condi¢des atrativas para a exportacdo, estimulou a busca pelo pau-brasil”.
Todo esse interesse continuou a despertar a cobica dos corsarios, que prejudicavam os lucros
dos contratadores e do Reino, fato este comprovado pela carta enviada a rainha D. Maria |

pelo contratador do pau-brasil Geraldo Desvime, posterior a 17879,

Pelo conteudo desta carta fica patente o reconhecimento da qualidade superior das
madeiras de Pernambuco em relacdo a outras utilizadas pelos tintureiros em Portugal,
caracteristica ja evidenciada desde o século XVI, como vimos, e de como o contrabando deste
produto na costa pernambucana ainda era praticado pelos velhos inimigos franceses e
também pelos nativos americanos. Verifica-se a existéncia, em fins do século XVIIl, de
problemas na qualidade dos paus enviados, que eram inferiores a exigida, o que prejudicava
em muito o comércio de pau-brasil e, consequentemente, o padréo das madeiras extraidas
nas matas pernambucanas no mercado europeu. Geraldo Desvime se expressa “com toda a
verade e grande magoa” a rainha, mostrando que o prejuizo ndo se faz apenas para si, mas
para a Fazenda Real.

O Contrabando tem sido grande na Costa do Pernambucco; avultadas

porcoéns de pao chegados em Bordeos, Marselha que vierdo da llha de
Martinico, e se vendem a vil preco, como cauza furtada ¢ hé. — O Contratador

109 AHU, Pernambuco Avulsos, caixa 160, documento 11531.
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tem Cartas de Prezos p2 este delicto; no Pernambucco; e as noticias de
Franca.

Os Francezes e Americanos vao a Costa de Pernambuco, com o pretexto de
Pesca de Tartarugas, carregar Pao, e o do Contrato ndo se vende. — Neste
mesmo Rio Tejo tem se valido o Contratador da actividade e vigilancia do
Dezembargador Ante Joag™ Manique p2 remediar & Delinquentes.

Por estas circonstancias, que o Suppt com toda a verdade e grande magoa,
tem a honra de expor & Vossa Magestade, espera remedio, e algQa justa
compensacao; pois he evidente que o pdo vem miudos e defeituozos; o
Contrabando tem sido grande; e elle muito prejudiciado: Vossa Magestade
ordéna o que for servida; elle se conforma humildemente & Sua Justica e Real
Agrado??®,

Diferentemente de nos séculos XVI e XVII, a situagao que expde o contratador do pau-
brasil nos setecentos demonstra que essa matéria-prima ja se encontrava em principio de
desvalorizagdo no mercado europeu, pelas “muitas Fabricas novas de algodao [que]
prejudicdo as de Lam, e ddo pouco &s tintas” e pela mudanca nas tendéncias da moda,
quando afirma: “as cores da moda sédo agora Alvadios e Verde escuro”. Entretanto, embora o
pau-de-tinta pernambucano ndo tivesse o mesmo valor que nos séculos anteriores, ainda
assim era um produto bastante procurado, a ponto de despertar a cobica de outros povos e

movimentar o contrabando na costa de Pernambuco.

Para o caso alagoano, é importante destacar, conforme afirma Carvalho, C. (2016, p.
34), ter sido o pau-brasil mercadoria ainda exportada para o exterior, pelo menos, até 1830.
Todavia, esse produto foi gradualmente perdendo o seu valor mercantil, a ponto de que, “nas
décadas seguintes, praticamente ndo se faziam mais a derrubada e a exportacado de madeira
de cor de brasa”. Segundo esse autor, a exploragdo madeireira foi monopdlio do Reino

lusitano até 1859.

Destarte, o contrabando do pau-brasil que remonta ao século XVI ao sul da capitania
de Pernambuco manteve-se por todo o século XVII. A madeira vermelha figurou como uma
das mais valiosas mercadorias subtraidas dos portugueses pelos holandeses, depois do
acucar, e seguiu por todo o século XVIII sendo explorada pelos lusitanos. Apdés o fim da guerra
holandesa, assentes na informagdo de Thomaz Espindola (2001) de que em 1673 o0 governo-
geral ordenou a fortificacdo de Jaragua e o povoamento de seu entorno para proteger essa
area contra os indigenas e contrabandistas, essas ameacas que andavam associadas foram
por todo o seiscentos um forte obstaculo a ocupacédo do trecho litoraneo a que pertence
Jaragua. Essa questdo serd minudentemente analisada no item 3.4: Jaragua no post bellum.
Portanto, a presenca desses inimigos em Jaragua definiu, antes e depois da guerra

holandesa, a necessidade defensiva desse porto colonial das Alagoas.

110 AHU, Pernambuco Avulsos, caixa 160, documento 11531, grifo nosso.



4 «O BONISSIMO SURGIDOURO PARA UMA

ARMADA”

O “bonissimo Sorgidouro pera hiia harmada™ assim é referenciado Jaragua na carta
elaborada em 1640 por Jodo Teixeira Albernaz. Esta identificagdo consiste em uma legitima
expressdo para descrever a funcao que Jaragud desempenhou no cenario da guerra
holandesa (1630-1654) no Nordeste brasileiro. A enseada dos caetés perdia a sua fungéo de
porto pesqueiro para o gentio e do contrabando, para passar a servir as estratégias militares
de ambas as nac¢fes que se enfrentavam. Fortificar e controlar os portos do mar alagoanos,
bem como os povoados e vilas que estavam interligados a eles, eram parte do escopo das
estratégias militares do império ibérico e da WIC. Jaragua ndao foi fortificado durante a guerra,
nem no periodo post bellum, mas seu uso durante o conflito bélico possibilitou o amplo
conhecimento deste porto seguro da costa para fundeacao de navios de grande calado pelos

navegantes, cartografos e agentes da Coroa lusitana na coldnia e metropole.
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4.1 A vulnerabilidade dos portos como fronteiras entre mar e terra

A vulnerabilidade dos portos é uma das suas principais caracteristicas e esta no cerne
dos debates que seguem sobre os portos coloniais brasileiros, e especificamente os das
Alagoas, no tocante a sua defesa militar durante a guerra holandesa no século XVII e a
protecdo do comércio ultramarino na segunda metade do século XVIII.

A natureza de um porto estava associada a sua condicao de fronteira entre mar e terra.
A dupla exposicdo a que estdo submetidos, ao tempo que proporciona as trocas e contatos
entre diversas cidades do mundo, como lugares de encontro, também faz deles pontos
litordneos vulneraveis, porquanto possibilitam a entrada de inimigos (RAVINA, 2002;
POLONIA, 2010). Decorre dessa construcdo a imagem do porto como porta de entrada da
cidade.

Esta condicdo de espaco aberto, suscetivel a possibilidades de trocas e diversos
contatos entre mareantes e viajantes de multiplas nacionalidades, desdobra-se numa
particular exposicéo a perigos de diferentes naturezas. Sejam inimigos de nagdes em guerra,
corsarios ou epidemias que poderiam vir alocadas nos navios!!!, os portos passaram, no

decurso da historia, a conviver com ameacas de toda sorte (LOPES, 1992).

No periodo da expansdo maritima europeia, os diversos portos da Europa, Africa e
das Américas eram verdadeiras portas de entrada das cidades e estavam conectados pelas
estradas atlanticas, por onde circulavam as mercadorias que alimentavam a rede portudria e
geravam a cobica entre os impérios que disputavam a hegemonia dos mercados. Desta forma,
as poténcias comerciais europeias, que dependiam dos portos atlanticos, africanos e
asiaticos, exerceram a funcdo de pontos nodais da rede portuaria, através da qual
movimentavam a economia de uma cidade, regido ou pais e, em nosso caso, de todo o

império portugués.

111 Sobre a higiene do espaco portudrio, ainda que nao faca parte dos objetivos dessa tese discuti-la,
faz-se importante no contexto da vulnerabilidade dos portos apresentar um breve apontamento.
Conforme explica Lopes (1994), os portos desempenharam a funcdo de porta e poro ao mesmo tempo.
Na época das epidemias, por exemplo, em que a “doenga desconhece fronteiras”, os limites sdo
redefinidos e a condicdo de barreira e passagem ganhou um novo significado. Os navios passam,
infalivelmente a ter a funcao de veiculos transmissores de doencas, e lembram o inicio dos tempos
modernos descritos por Corbain (1989, p. 26): “a nave no porto ameaga a cidade”. A autora escreve:
“Desde o século XVI surgem os portos de quarentena, onde os passageiros dos navios provenientes
de regibes epidémicas desembarcam antes de passarem pelos lazaretos. Durante quase todo o século
XIX e sobretudo quando reinavam controvérsias sobre a etiologia da peste e da febre amarela,
prevalecem as antigas medidas de protecdo: ancorar os barcos a distancia da cidade, reter os
marinheiros no navio e realizar desinfecgdes” (LOPES, 1994, p. 69).
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Neste cenério de disputas de poder econémico, onde 0s nlcleos urbanos portuarios,
sejam da metropole ou das suas coldnias, concentravam um comércio lucrativo, 0os portos
foram espacos de atrac&o e palco da pirataria e corso (POLONIA, 2010). Sob o viés politico
e militar, os ancoradouros foram também um ponto estratégico no cenario de guerras travadas
entre as na¢cBes europeias em suas colbnias pelo dominio territorial da conquista e do
préspero comércio ultramarino. Por desempenhar a fungao de “porta” das cidades portuarias,
0s ancoradouros coloniais necessitavam ser controlados e seguros, condicdes vitais ndo
apenas sob a 6tica militar, mas também econ6mica e das comunicacdes internas e de além-

mar.

Nos tempos coloniais, seja nos portos de grande porte, como os de Recife e Salvador,
ou nos de menor, caso de Jaragua, de alguma forma e em algum momento a fragilidade
intrinseca desses espacos estratégicos se fez determinante nos seus usos e relacdes
travadas com as cidades portuarias a que pertenciam e aos territérios produtivos aos quais
estiveram ligados. Sendo as comunicacfes atlanticas imprescindiveis para a sobrevivéncia
da colébnia e a manutencdo do comércio ultramarino que enriquecia a metropole, a
vulnerabilidade portuaria marcou profundamente a economia e a administracao colonial, além

da vida dos seus colonos.

Os portos eram praticamente o0 Unico acesso possivel de entrada e saida da colénia
brasileira; raros eram aqueles que se aventuraram a percorrer por terra o extenso caminho de

acesso pelo norte ou pelo sul, assim como evidencia Russell-Wood (2014):

As cidades e vilas portuarias — por for¢a de sua localiza¢do na costa atlantica,
além dos aspectos topograficos e dos acordos diplomaticos que impediam
acesso pelo norte ou oeste — eram a Unica rota de entrada na América
portuguesa. Certamente, 0 acesso pelo norte do Peru ou por terra a partir do
Rio da Prata ocorria, mas era raro e normalmente feito por individuos. As
mesmas circunstancias ditavam que 0s portos eram 0s principais pontos de
saida a colénia (RUSSELL-WOOD, 2014, p. 146-147).

Por outro lado, para os mareantes, nautas e viajantes que se arriscavam nas perigosas
e traicoeiras aguasatlanticas, o encontro com naus inimigas significava outra potencial
ameaca. Antonio Coelho (2000) destaca os perigos das tempestades durante os tempos da
navegacdo da expansdo ultramarina portuguesa nos quinhentos e a possibilidade de
encontros atlanticos indesejaveis com os franceses huguenotes, ingleses, holandeses e

Mmouriscos.

Pela relevancia do assunto da defesa da navegacao além-mar, a interferéncia direta
do governo portugués se fez sentir nas determinacdes de protecdo bélica das frotas
mercantes e formag¢do de comboios em face das ameacas que eram gestadas no cenario

politico e de disputa mercantil. De acordo com Costa, L. (2001), houve resisténcia dos
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armadores dos navios em cumprir com as normativas régias impostas ao longo dos séculos

XVI e XVII para dotar as embarcacdes de artilharia, como expde no trecho abaixo:

[...] disposicBes régias promulgadas desde a segunda metade do século XVI,
gue impunham a inclusdo de artilharia a bordo dos navios mercantes, nao
eram observadas, como o atestam as sucessivas determinagdes. Em 1571,
D. Sebastido voltaria a obrigar os suditos incautos a despenderem somas
razoaveis com armamentos, estipulando-se os escalfes de tonelagem para
o tipo e numero de pecas que deveriam fazer parte do apetrechamento nos
navios no trafico ultramarino. A vigilancia portuaria pretendia garantir o
cumprimento da lei, mas os armadores destes modestos veleiros néo teriam
como objetivo

A lei de D. Sebastido de 1571 foi de novo promulgada em 17 de novembro
de 1622, pela fraca observancia que tinha merecido. Filipe IV quis refrescar
a memoria dos incautos, pois as imposi¢des dos seus predecessores “se nao
cumprem em parte nem em todo e por essa causa de alguns annos a esta
parte tem os corsarios feitos muytos danos nas fazendas de meus vassalos”
(COSTA, L., 2001, p.194).

Com efeito, a partir do século XVII, portugueses e espanhdis perderam a hegemonia
do Atlantico, conquistada nos dois séculos anteriores. Holandeses, ingleses e, com menor
frequéncia os franceses passaram a disputar com os lusitanos os altos lucros do comércio do
Atlantico. O poder inimigo havia também aumentado para a mesma época, pois “ingleses,
holandeses e franceses passaram a constituir verdadeiras frotas as quais vieram substituir,
em grande parte, os corsarios e piratas isolados”, conforme esclarece Hutter (2005, p. 82).
Também, as instabilidades politicas apds o fim da Unido Ibérica e a guerra holandesa
contribuiam para aumentar as ameacas sobre a navegacdo portuguesa no Atlantico
(HUTTER, 2005).

Nesses séculos de tensdo nas aguas atlanticas, a determinacdo do estabelecimento
de frotas foi a solugdo encontrada por portugueses para preservar a sua soberania sobre o
trafico brasileiro. Com a criagdo da Companhia Geral de Comércio do Brasil, em 1649 foi
instituido o sistema de comboio e, pela ordem régia de 24 de julho de 1660, ficaram proibidas
as viagens maritimas isoladas para o Brasil (RUSSELL-WOOD, 2014).

Segundo Hutter (2005), as frotas zarpavam de Lisboa em direcdo ao Brasil, eram
comboiadas por uma armada até certo ponto proximo ao litoral brasileiro, onde se dividiam e
seguiam com destino aos principais portos do Brasil (Salvador, Rio de Janeiro e Recife), ou a
outro, conforme determinacgéo. No retorno, deveriam as frotas se reunirem em Pernambuco,
antes de partirem para Lisboa. Ja Dias (2013) faz um apanhado das mudancas do sistema de

frotas para o Brasil, com foco na capitania de Pernambuco:

De inicio havia uma Unica frota para todo o Brasil, reunindo embarcacdes dos
varios portos. Depois dividiram-se em frotas para a Baia e o Rio de Janeiro,
Para, Maranhdo e Pernambuco, que chegavam a Portugal alternadamente.
As frotas de Pernambuco chegavam ao Reino em julho e demoravam cerca
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de 60 dias de viagem. Permaneciam nos portos brasileiros cerca de 80 dias,
com o intuito de vender as mercadorias e transportar principalmente madeira
- para as construgfes navais e para o mobiliario-, bem como acgucar (DIAS,
E., 2013, p. 99).

O sistema de frotas escoltadas por navios de guerra manteve-se em vigéncia, mesmo
apoés a extingdo da Companhia em 1720, tendo acabado em 1765, restaurado em 1797, mas
logo abolido em 1801 (RUSSELL-WOOD, 2014). Nesse longo periodo, a opg¢ao pelos
comboios escoltados, adotada pela Coroa, encontrou criticas daqueles que defendiam a
navegacgao “solta”, a partir da escolha do melhor tipo de navio a ser usado na “fuga”, o que
tornou 0 uso da caravela pratica na navegacdo para o Brasil. Nesse contexto, a guerra
holandesa em Pernambuco “inspirou projectos de reforma da navegacao — tanto ou mais

insistentes que os considerados sobre o melhor tipo de navios” (COSTA, L., 2001, p. 193).

Do ponto de vista econbmico, da empresa colonial que dependia das viagens
transoceanicas para o transporte dos produtos coloniais, a defesa era um fator primario. De
acordo com Costa, L. (2001), “estudar a economia do transporte &, obrigatoriamente, atender
as formas de protegao da guerra”. O periodo dourado do comércio de agucar, segundo esta
autora, “grosso modo, de 1570 a 1670”, correspondeu a tempos de grande instabilidade
politica, marcado por guerras como a holandesa, ou por tréguas. Este panorama refletiu
diretamente no agravamento dos riscos de transporte deste género, o principal da colbénia
brasileira, influenciando no prego dos fretes e na dinamica dos portos coloniais brasileiros e

lusos.

Outro viés da questdao mercantil, premissa das relacdes coloniais entre Portugal e
Brasil, foi a hegemonia metropolitana, pautada pela “crenga inabalavel de que a raison d’étre
do Brasil era servir como fonte de matérias-primas e de impostos para a metrépole”, de acordo
com Russell-Wood (1998). Tal soberania se materializou nas a¢fes de protecdo mercantil das
suas coldnias contra a realizacdo do comércio entre colonos e outras nacdes europeias,
mantendo assim a exclusividade de Portugal sobre o trato colonial brasileiro, através de uma

administracdo centrada em Lisboa.

Esta defesa dos interesses econémicos do império portugués sobre os da colbnia
brasileira foi progressivamente maior através dos séculos; do desinteresse do século XVI,
passando pelo reconhecimento do potencial econémico nos seiscentos e culminando no
interesse central e na dependéncia econdmica de Portugal do Brasil (RUSSELL-WOOD,
1998). Esta trajetoria ascendente se revela na forma como Portugal tratou o comércio com

estrangeiros pelos portos coloniais, conforme explica o autor supracitado:

Dada esta perspectiva mercantilista, € surpreendente o fato de que até 1580
0 acesso aos portos brasileiros encontrava-se liberado aos navios de todas
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as nacdes. Durante o periodo de unido das duas coroas (1580-1640),
restricbes ao comércio do Brasil foram impostas aos suditos de monarcas
cujos paises estivessem em guerra com as nacgdes ibéricas. As décadas que
se sucederam assistiram ao estabelecimento de medidas restritivas ao
comeércio Atlantico e aos navios engajados neste trato, em razao de questdes
comerciais e militares. Estas incluiam a criagdo das companhias de comércio
monopolistas ultramarinas (Companhia do Brasil, 1649; Companhia do
Maranhdo, 1679; companhias pombalinas do Grdo Para e Maranhdo, 1755;
e de Pernambuco e Paraiba, 1759), as frotas anuais e comboios, e medidas
visando impedir o dominio do comércio e do contrabando por estrangeiros
(RUSSELL-WOOD, 1998).

Temos, portanto, o periodo posterior a Unido Ibérica como aquele que apresenta de
maneira preponderante a problematica sobre a defesa dos portos brasileiros através da
proibicdo do comércio com estrangeiros. Desde 1640 até a abertura dos portos em 1808,
Portugal promulgou diversas medidas restritivas sobre a participacdo de estrangeiros no
mercado colonial brasileiro. Contudo, apesar dos esfor¢cos da Coroa lusa para manter a sua
exclusividade na exploragédo das riquezas brasilicas, assegurar a exportagdo direta para o
porto de Lisboa e garantir a importacdo e venda das manufaturas portuguesas aos colonos,
as medidas de controle e fiscalizagdo efetuadas ndo se mostraram suficientes para impedir
as frequentes acdes de contrabando que envolveram os principais portos do Brasil
(RUSSELL-WOOD, 1998). Um panorama da ineficiéncia do poder da Coroa lusa em impedir
as ac0Oes clandestinas que enfraqueciam a sua soberania no comércio atlantico com o Brasil

foi apresentado por Russell-Wood (1998):

O contrabando era corrente em terra e em alto mar: para Africa (ouro, tabaco),
Europa (ouro, diamantes, tabaco, pau-brasil), outras partes das Américas
(Guianas, Peru, Rio da Prata: agUcar brasileiro e escravos em troca de prata
e peles). A porosidade era endémica. A perda financeira para 0s negociantes
metropolitanos e para o Erario Régio era de peso. Assim sendo, tornava-se
publica e manifesta a inabilidade da Coroa ou das autoridades metropolitanas
em controlar, ou mesmo limitar, esta orquestracgao ilicita dos rendimentos. De
outro lado, o sucesso de tais praticas animaram o espirito colonial, gerando
um sentimento de auto-suficiéncia ou de estar no controle, de ter o capital, os
produtos, o potencial humano e 0s meios para pugnar por sua independéncia
de acdo (RUSSELL-WOOD, 1998).

A normativa lusa atendeu a esta imperativa necessidade de protecdo do comércio
ultramarino gerado na colbnia brasileira e a defesa desta conquista. Através do
estabelecimento de medidas preventivas e ordens a serem executadas sobre a presenca de
embarcagfes estrangeiras no litoral do Brasil, combinadas a imposi¢céo de penas tanto para
os inimigos da Coroa quanto para aqueles habitantes que negociassem com as nacdes
estrangeiras, Portugal procurou afirmar o seu monopodlio econémico e seu poder

metropolitano sobre os colonos.
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Esses tipos de acbes protecionistas, tipicas do processo de acumulacdo mercantilista,
fizeram parte da pratica do governo da capitania de Pernambuco. Pelo Regimento dos
Governadores de 16702, ficavam os governantes obrigados por El Rey a proceder aos
assuntos sobre a guarda e defesa dos portos com “muito cuidado e vigilancia”, devendo
informa-lo sobre as demandas existentes para sua “seguranca, da gente, armas, munig¢oes e
Artilharia”. Acompanham esse documento setecentista, que redine muitas das legislacdes e
medidas portuguesas que orientavam as acdes da administracdo colonial em Pernambuco,
alguns tratados de paz e convencbes assinados entre Portugal e a Franca, Holanda e
Inglaterra. Neles foram determinadas as formas especificas como o0s governadores e
ouvidores deveriam abordar as embarcacdes estrangeiras de cada uma dessas nac¢des que
pudessem ameacar a paz da col6nia e interferir no comércio ultramarino de soberania lusa.
Era expressa a ordem de El Rey para que as autoridades coloniais “nam consentirem o

commercio dos navios estrangeiros, e sentenciar suas arribadas”*2,

Nesse contexto, 0os portos pernambucanos, que incluem Jaragua e aqueles a ele
adjacentes, foram tomados como espacos centrais na atuacdo dos agentes reindis em solo
brasileiro. Foram distintas as formas de abordagem que envolviam a investigacao da pratica
ilegal e a fiscalizagéo das bordas atlanticas, mas, de uma maneira geral, apresentavam-se
intimamente ligadas aos espac¢os portudrios, pela vulnerabilidade que emanavam. Uma
destas acdes, tidas como preventivas, foram os ritos sumarios para saber se a causa da
arribada era verdadeira ou falsa; se era para se abrigar de tempestade, abastecer-se de
mantimentos ou para fazer reparos no navio. Caso ndo se enquadrasse em uma dessas
opcdes, era tida como potencial ataque a praca. Exames da tripulacdo e da carga,;
estabelecimentos de prazos que definiam o tempo maximo que as embarcagfes poderiam
permanecer no porto e, caso o ultrapassassem, seriam consideradas navios piratas e inimigos
comuns; e a determinagdo do nimero de naus de guerra que configurava uma frota hostil,
entre outras, foram disposicdes normativas que deveriam fazer valer as autoridades

pernambucanas.

Essas acOes e formas de abordagem dependiam da origem da embarcacdo que
fundeava nas aguas brasileiras. Um bom exemplo desta situacao esta disposto no Capitulo
das pazes celebradas entre as Coroas de Portugal e Inglaterra em 10 de Julho de 1654,
transcrito abaixo:

Cap.° 18. Item sera licito ao Povo e Vacalos de huma das Nac¢des entrar nos

portos da outra, e n’elles fazer detenga, e com igual liberdade partir-se; ndo
sé com Navios mercantes, mas tambem com Naos de guerra, e de comboy;

112 Publicado na Informacdo Geral da Capitania de Pernambuco de 1749.
113 INFORMACAO Geral da Capitania de Pernambuco, 1749. In: Annaes da Bibliotheca Nacional do
Rio de Janeiro, v. XXVIII. Rio de Janeiro: Oficinas Gréficas da Biblioteca Nacional, 1908.
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seja que a tempestade os haja obrigado a entrar, seja que hajdo tomado os
taes Portos para se concertarem, ou para comprar mantimentos; comtanto
que as Naos de guerra ndo excedam o numero de seis, se entraram
expontaneamente, nem poderdo as sobreditas Naos fazerem mayor demora
nos sobreditos Portos, ou na costa, que a que for necessaria para concerto
d’ellas, ou para se comprar o de que necessitarem por nam dar ocasido de
se interromper o commercio de outras Nac¢bes confederadas e amigas, que
se alguma vez por qualquer caso chegar aos ditos Portos um numero de
Navios extraordinario ndo Ihe sera licito entrar n’elles sem primeiro terem
licenca de quem for Senhor do tal Porto, salvo se constrangidos de impulso
de tempestade, ou por alguma necessidade urgente o fizerem para evitarem
o perigo do mar, e do naufragio, e n'este caso faram logo prezente ao
Governador, ou Supremo Magistrado de aquelle lugar a cauza de sua
chegada; nem deterdo n’aquellas paragens mais tempo do que lhes permitir
o Governador, ou Supremo Magistrado sobreditos, nem faram nos ditos
Portos ou sitios acto algum de hostilidade, que possa redundar em detrimento
de um ou outro estado (INFORMAGAO, 1749, p. 218).

Todas essas normas vém demonstrar como o trato estrangeiro nos portos brasileiros
era de grande “incoveniencia’ e “prejuizo” para o comércio ultramarino e a Fazenda Real de
Portugal, e como o governo local e a Coroa tratavam esse assunto de vital importancia para

a prosperidade da colbnia, o que equivale a dizer, ao sucesso econémico da metrépole.

Outro fator a ser destacado quanto a natureza de um porto colonial como fronteira, é
a fiscalizacao portuéaria. Martinez Shaw (1997) trabalha o aspecto da competicdo comercial,
associando-o aos complexos aduaneiros que tiveram um importante e caracteristico papel
nas cidades maritimas portuarias. O autor destaca a presenga imponente dos edificios
aduaneiros na paisagem portuaria, resultado do seu papel determinante no funcionamento
das atividades portuarias que garantiam a lucratividade dos impérios maritimos. Esta mesma
presenca pode ser verificada em Jaragua, onde o edificio da alfandega, atual Museu da
Imagem e do Som de Alagoas, destaca-se imponente entre as construgdes, e pela funcdo
alfandegéria ter-se incorporado por muito tempo a toponimia da principal artéria do bairro, a
presente rua Conselheiro S& e Albuguerque, cuja antiga denominacao — rua da Alfandega —

prevaleceu até fins do século XIX, tendo sido substituida pela atual no ano de 18834,

Quanto ao quesito comunicacgdo, abordamos na se¢do 1 a dependéncia majoritaria da
vida colonial aos portos do mar; cabe agora olhar a questao sob o viés da vulnerabilidade
portuaria. As bordas oceanicas eram, em alguns casos, sendao o Unico, 0 mais importante
acesso aos centros produtivos e administrativos coloniais. No caso dos grandes centros
portuarios maritimos, Recife, Salvador e Rio de Janeiro, que exerciam influéncia sobre toda a

coldnia, a comunicacao atlantica era fator crucial. Devido as sofriveis condigbes dos acessos

114 De acordo com Sant'’Ana (1999), a primeira proposta oficial de mudanca do topdnimo ocorreu
durante a sessao da Camara Municipal de Maceié em 2 de abril de 1883.
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terrestres!!® e a ser o mar o espaco de onde se originavam as ameagcas externas — os inimigos
europeus da Coroa portuguesa vinham do outro lado do Atlantico —, a costa brasilica e os
seus portos correspondiam ao ponto fragil da dinAmica colonial, que necessitava de constante
vigilancia e, em alguns casos, de defesa bélica para que se assegurassem as condi¢cdes

necessarias a colonizacdo desses espacos de bordas.

Esta condicdo foi ainda mais acentuada no século XVI, quando as primeiras
povoacdes concentravam-se no litoral, fato que levou Frei Vicente do Salvador a dizer que os
habitantes do Brasil contentavam-se em “andar arranhando ao longo do mar como
caranguejos”. Segundo Johnson e Silva (1992), o Brasil nos quinhentos era “uma espécie de
arquipélagos de entrepostos comerciais”, e por quase todo este século “o principal destino do
Brasil e da sua economia foi oceanico e europeu”, observacdo que assevera a importancia
dos portos maritimos e sua inquestionavel necessidade de defesa por parte do poder

portugués e para os nucleos nascentes, intrinsecamente ligados aos portos.

Fica evidenciado, portanto, o carater militar e de vigilancia de que se revestiam o0s
portos no periodo colonial. Por esses espacos centralizarem, quando ameacgados, as acdes
das autoridades judiciais e militares, certamente foram foco de atencéo dos habitantes locais,
gue deveriam ver com grande expectativa e temor as operac¢des que tinham como palco o
porto do mar da localidade onde viviam, sobremodo numa situacdo de conflito bélico, como
foi a guerra holandesa. Portanto, ndo s6 a gente do mar, mas 0s colonos portugueses e 0s
donatarios mantiveram-se, desde o inicio, atentos aos perigos vindos do Atlantico, que

chegavam primeiramente aos portos, pela atracdo que estes exerciam.

Foram assim as frageis fronteiras entre o Atlantico e as terras brasilicas um ponto
critico para comunicacao, transporte, defesa e comércio dos nucleos urbanos coloniais,
esferas estas que alicercavam as diversas atividades mantenedoras da vida colonial no Brasil
e sua posigcdo de dependéncia da metropole. Por todas as razdes apresentadas acima, 0s
primeiros nucleos urbanos, juntamente com seus portos, foram espagos centrais sob 0 ponto

de vista militar.

115 Caio Prado Janior (2012, p. 113) afirma que os caminhos por terra, apesar de indispensaveis, eram
irregulares e possuiam muitos obstaculos, sendo “veredas estreitas”, e que esta forma de comunicagéo
“ndo tera nunca, é certo, a importancia das ligagbes maritimas, bastando para isso o fato de se
concentrar na costa a maior parte da populagao colonial”.
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A questdo defensiva dos portos esteve no cerne da construcdo do império maritimo
portugués desde os primoérdios da “expansao ultramarina”. A assertiva de Miranda (2006, p.
26) de que “A arquitetura deste império fundava-se mais no dominio e seguranca das rotas
maritimas (para o Atlantico, indico e Pacifico), do que no controle, mais ‘familiar’ e direto, do
espaco terrestre”, é esclarecedora sobre a posi¢ao cimeira da fungao portuaria nas acoes de
defesa dos dominios lusitanos, principalmente sobre o “mundo atlantico” e nos primeiros

séculos do Brasil colonial.

Ao centrar suas acdes defensivas nas dguas maritimas, fazia-se indispensavel, para
a politica colonizadora portuguesa, considerar a defesa das fronteiras entre o oceano e 0s
seus dominios em terra, ou seja, 0s portos e as cidades e vilas portuarias. Ravina (2002, p.
299) destaca, entre as fungdes portuérias, a defesa naval, que segundo ele envolve distintos
aspectos, como fortificacdes, armada, corso e arsenais, todos conjugados as esferas

econdmicas, tecnoldgicas e culturais.

As ameacas externas ligadas ao comércio ultramarino e seu impacto nas areas
portuarias, descritas na se¢do anterior, alicercam a premissa de que as razdes econémicas e
militares complementam-se quando se trata da protecdo dos portos do mar, por serem eles
0s pontos nodais do escoamento da producdo colonial e a entrada das mercadorias
portuguesas. A defesa portuaria torna-se, assim, uma acgao crucial para o estabelecimento do
poder metropolitano e sua prosperidade mercantil; esta se acha amalgamada & comunicagao
entre a colbnia brasilica e Portugal através das estradas atlanticas. Tal dependéncia acentua
o nivel de importancia militar dos espagos portuarios como sustentaculo da rede comercial
ultramarina entre os diversos centros econdmicos e administrativos que participam do sistema

portudrio colonial.

Em uma situagdo de conflito bélico, o carater militar dos portos é acentuado. Os
espacos portuarios passam a ser espagos estratégicos; domina-los significava a garantia da
manutencdo da comunicacdo e abastecimento de géneros para a sobrevivéncia e das trocas
necessarias as execucodes das taticas de guerra. No caso brasileiro, a dependéncia entre a
metropole e a colbnia servia-se exclusivamente dos portos do Atlantico sul para manter as
essenciais comunicacfes maritimas, uma vez que o verdadeiro centro de poder e de decisdes
portugués achava-se do outro lado atlantico, em Lisboa, ainda que contasse a colénia com a
capital em Salvador. Até mesmo esta centralidade colonial dependia das liga¢des costeiras

entre as diversas vilas e povoados que se concentravam de forma predominante na costa.

Em funcdo de todas essas particularidades que envolvem ao mesmo tempo a
vulnerabilidade e a atracdo dos espacos portuarios, que interferem diretamente no dominio

de um territ6rio e no pleno funcionamento do comércio maritimo, os atributos geogréficos que
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favorecem a adocédo de um porto para servir ao escoamento da producéo e o estabelecimento
da comunicacédo entre os principais centros de poder podem, de maneira oposta, servir aos
interesses dos inimigos. Enseadas e baias capazes de abrigar navios de grande calado e uma
numerosa armada séo espacos a serem considerados quando se trata da defesa bélica do
territério colonial. Ja fundeadouros préoximos de vilas e povoados, mas desprotegidos e
distantes dos centros alfandegarios, representam lugares propicios ao comeércio maritimo

clandestino.

Barros, A. (2004), ao analisar os diferentes condicionantes que determinam a eleicéo
e a configuracdo de um porto para servir ao comércio maritimo, aponta para a existéncia de
uma estreita ligacdo entre o poder politico e as necessidades militares dos fundeadouros.
Considera este autor que as decisfes politicas atuam diretamente sobre os espacos
portuarios com o objetivo de fazé-los “protegidos e controlados”. Desta forma, os portos
apresentam-se como um espaco fulcral para se acompanhar o desenrolar das acdes de
defesa do governo portugués na sua coldnia americana. Assim, séo as decisdes de carater
politico que definem um porto militar, e esta € uma das suas qualidades intrinsecas, nas

palavras de Barros, A. (2004):

pelos portos “terem tido quase sempre (sendo de forma dominante, pelo
menos sempre presente) o jA& mencionado carater militar, mais do que
gualguer outra obra ou equipamentos publicos [...]. Todos os portos, desde o
império romano, conheceram uma componente militar mais ou menos visivel
(BARROS, A, 2004, p.26).

Para os portugueses em seu projeto colonizador ndo seria diferente, porquanto muito
se aplicaria do conhecimento europeu sobre defesa e estratégia dos portos no Brasil, o que
implica dizer, da mesma forma, a protecdo das cidades e vilas portuarias, centros irradiadores
do povoamento e da administracdo colonial. Afirma Reis Filho (1968, p. 166) serem as
atividades militares no Brasil colénia o “ponto basico da vida e da organizagdo espacial,
especialmente nos primeiros anos da colonizacdo”. Nos quinhentos, os limitados interesses
da Coroa para investir recursos no emprego de artilharia de maior poder de fogo e construcdes
defensivas de melhor técnica e materiais resultaram no deslocamento deste dever essencial
a vida colonial para os habitantes, que ficaram responsaveis por defenderem a si e aos locais
onde viviam (REIS FILHO, 1968).

Num primeiro momento, em que as ameacas eram advindas do gentio e das nacdes
rivais, e os investimentos lusos eram majoritariamente aplicados nas indias, a defesa era
quase exclusivamente feita pelos proprios colonos, que procuravam utilizar cercas ou muros
para defender o povoado onde viviam e, quando possivel, contavam com a participacdo das

tribos aliadas nas lutas contra o gentio inimigo (REIS FILHO, 1968). Desta forma, como explica
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Kalina Silva (2001), aos colonos lusitanos era atribuida ndo somente a tarefa de povoar e
produzir os efeitos da terra brasileira, mas a de protegé-la: cada colono era “um homem de

guerra em potencial’.

As transformacdes politicas e espaciais processadas nos séculos posteriores com o
desenvolvimento econémico colonial e o maior interesse do Reino pelo Brasil, levaram a
criacdo de corpos militares e a elaboracdo e execucdo de projetos de fortificacbes por
profissionais especializados nos principais nucleos urbanos. Essa mutacao reduziu, mas nao
excluiu, a participacao dos colonos nas acdes de defesa, através da progressiva centralizacado
do poder militar nas maos dos agentes régios, em contraposicdo aos antigos donatarios
(SILVA, 2001).

No tocante as ameagas externas, representadas pelas nacdes europeias que
almejavam a conquista da América portuguesa, Reis Filho (1968) as qualifica como “mais
sérias” em comparagao ao perigo trazido pelos autéctones. Por conseguinte, os indigenas,
apesar de terem sido dificeis obstaculos a fixacdo portuguesa na colbnia brasileira, ndo
detinham o poder da artilharia inimiga que poderia surgir por mar. E possivel exemplificar este
fato através da situagdo enfrentada por Salvador nos primeiros tempos da presenga lusa no
Brasil, descrita por Mario Mendonca Oliveira (2004).

Realmente, a cidade [de Salvador] nos primdrdios da sua fundagéo,
desfrutava de razoavel condicdo de defesa, uma vez que a ameaca imediata
era a do silvicola, que ndo podia opor ao colonizador mais que a acdo das
suas armas rudimentares, mesmo que habeis arqueiros, conhecedores do
terreno e homens de invulgar coragem. Para isto o precario muro de taipa de
pildo, com sabor de defesa medieval, que 