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RESUMO

O presente estudo que teve inicio no més de agosto do ano de 2022 tem
como objetivo analisar a Avenida Presidente Castelo Branco, localizada em
Delmiro Gouveia - AL, no que se refere a acessibilidade ante as normas e leis
de acessibilidade vigentes. A avenida é uma das principais vias de acesso ao
centro da cidade e se caracteriza essencialmente com a fungcdo comercial. A
acessibilidade dos pedestres foi o foco deste trabalho, verificando também o
aspecto de conforto e de seguranca. Para esta verificacdo foi realizado um
trabalho de campo com pesquisas bibliograficas referentes ao tema em questéao,
a principal fonte de pesquisa foi as normas da NBR 9050/2020, O Cdédigo de
Postura do Municipio e algumas obras contribuiram para a formacdo de
conceitos de espaco publico, algumas das referéncias foram Jirgen Habermas
(2022), Arendt (2007), Serpa (2007), outras contribuicbes para definicdes de
acessibilidade como Santos (2013), Schmitt (2015), entre outras grandes
contribuicbes para o entendimento do tema em questdo ao atual trabalho. Em
conclusdo ao estudo € perceptivel a falta de acessibilidade e mobilidade na

cidade de Delmiro Gouveia.

Palavras-chave: Espaco publico, Acessibilidade, Mobilidade, Avenida

Presidente Castelo Branco, Delmiro Gouveia.



ABSTRACT

This study aims to analyze the Presidente Castelo Branco Avenue, located in
Delmiro Gouveia - AL, regarding the accessibility before the current accessibility
norms and laws. The avenue is one of the main access roads to the city center
and is characterized essentially by its commercial function. The pedestrian
accessibility was the focus of this work, verifying also the comfort and safety
aspects. For this verification a field work was carried out along with bibliographic
research regarding the theme in question, the main source of research was the
norms of NBR 9050/2020, The City's Code of Posture and some works
contributed to the formation of concepts of public space, some of the references
were Jurgen Habermas (2022), Arendt (2007), Serpa (2007), other contributions
to definitions of accessibility as Santos (2013), Schmitt (2015), among other great
contributions to the understanding of the theme in question to the current work.
In conclusion to the study is noticeable the lack of accessibility and mobility in the

city of Delmiro Gouveia.

Keywords: Public space, Accessibility, Mobility, Avenida Presidente Castelo

Branco, Delmiro Gouveia.
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INTRODUGCAO

Todos temos direito de ir e vir, € direito do cidadéo de transitar no meio
publico com facilidade e seguranca, esse € o principio basico descrito na
Constituicdo da Republica Federativa do Brasil, e para isso o0 planejamento
urbano é essencial para que possa ser conduzidas e aplicadas as normas

federais ao planejamento urbano do municipio.

De acordo com o ultimo Censo Demografico realizado pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2010), no Brasil mais de 45 milhdes
de pessoas tem algum tipo de deficiéncia, um nimero consideravelmente alto,
por isso € importante que no planejamento urbano seja aplicado e tenha como
referéncia as normas técnicas de acessibilidade da ABNT NBR 9050 para

garantir que todos tenham acessibilidade.

As calcadas sdo meios de circulacdo dos pedestres e meios de
realizacfes de diversas atividades cotidianas, e esses espacos normalmente
encontra-se inadequados para a circulacdo de pedestres. Ha muito tempo o
planejamento urbano vem sendo enfatizado nas vias de veiculos motorizados,
assim deixando em segundo plano as vias para pedestres, sendo os pedestres

vitimas do descaso da falta de acessibilidade.

No municipio de Delmiro Gouveia, colocando em comparacdo com as
Normas Brasileiras (NBR 9050/2020), percebe-se a falta de uniformidade nas
calcadas, e de acessibilidade nos passeios publicos. Tendo em vista, é de suma
importancia o contexto abordado no trabalho sob o meio geografico urbano,
embora seja um conceito abrangente e complexo, é de grande importancia
compartilhar as seguintes informacgdes, assim fazendo com que a sociedade
tenha conhecimento dos direitos e deveres para melhor ter uma qualidade de
vida.

Apesar das irregularidades acontecerem em todo o municipio o estudo foi
direcionado a um recorte espacial que é uma das principais vias do centro da
cidade de Delmiro Gouveia, sendo ela a Avenida Presidente Castelo Branco, que
tem consideravelmente um alto fluxo de pessoas, onde a cidade aborda uma

questao histérica em base a sua evolucdo. A problematizacdo do texto aborda a
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dificuldade de acesso neste recorte espacial, as irregularidades das calcadas
incluindo as rampas e desniveis na Avenida Presidente Castelo Branco, verifica-
se 0 modo como a populacédo esta ciente ou ndo dos seus direitos e na questao
do modo como a administragdo publica atua em prol a necessidade de
coletividade juntamente com as necessidades sociais, que tém responsabilidade
pela busca em fiscalizacdo da problematizacdo das dificuldades de

acessibilidade da populacao.

Como objetivo geral, pretendemos compreender como se apresentam as
dificuldades relativas ao acesso e a mobilidade de pessoas com dificuldades de
locomocao, junto as calcadas do centro de Delmiro Gouveia, Sertdo de Alagoas,
observando o cumprimento das normas do municipio.

Enquanto objetivos especificos, entendemos serem relevantes o0s
seguintes direcionamentos:

a) Leitura tedrico-conceitual acerca das nocdes de espaco publico, usos
sociais do espaco publico, calcada, acessibilidade, mobilidade e fluxo de
pessoas na cidade.

b) Interpretacdo do desenvolvimento histérico da cidade e do centro de
Delmiro Gouveia-AL;

c) Mapeamento e pesquisa a titulo de colecao de dados e informacdes sobre
acessibilidade e mobilidade junto ao espaco publico delmirense;

d) ReflexBes sobre a acessibilidade e a mobilidade junto ao espaco publico
delmirense.

O atual trabalho apresenta segmentos da geografia e urbanismo,
agrupada de seus conceitos que estao ligados ao tema da dissertacdo para a
conclusao do curso de licenciatura em geografia, os conceitos sdo colocados

sobre as legislacbes e documentos oficiais.

O trabalho tem com propoésito contribuir com informacdes acerca da
exposicdo do cenario atual da cidade levando a ver a importancia do
cumprimento das leis e normas para que haja melhorias ampliando a
acessibilidade e mobilidade para todas as pessoas ter o direito de conforto e

seguranca ao transitar.

A metodologia escolhida foi a de analise de dados, essa metodologia se

deu em melhor escolha pelo fato de exploracdo do campo, foi utilizado a analise



14

em comparacdo as leis e normas para a investigacdo do cumprimento das
mesmas, foram analisadas as calcadas, rampas e rebaixamentos. A coleta de
dados realizou-se in loco onde foi utilizado fotografias para a exposicdo das

irregularidades.

Levando em consideracdo das analises da mobilidade urbana seréo
colocados aqui analises tedricas e metodologicas de autores sobre o tema. No
capitulo 1 sera explicado as definicbes e importancia do trabalho para meio de
informacdes, estudos e pesquisas. Abordando as consideracdes tedricas sobre

0 espaco publico entre sua funcao, formacéo e producao.

No capitulo 2 sera abordado a formacé&o do espaco da cidade de Delmiro
Gouveia levando em consideracédo a sua formacao histérica que contribui para a

formacao da cidade nos tempos atuais da pesquisa.

O capitulo 3 contribuira com informacdes sobre a acessibilidade e
mobilidade na cidade de Delmiro Gouveia. Para andlise serdo abordadas

algumas leis e normas de acessibilidade e mobilidade.

Nesse sentido, este trabalho se prop6e como exercicio de reflexdo sobre
uma realidade local que nos leva a pensar sobre os destinos da acessibilidade

ao espaco publico e participacéo de todos em relacéo a cidade.
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1 SENTIDO TEORICO CONCEITUAL

Seré abordado neste primeiro capitulo, contribuicdes tedricas acerca do
espaco publico que ajudardo no entendimento da formacédo do espacgo publico
de Delmiro Gouveia.

1.1 Nocdao de espaco publico

Definir o espacgo publico € um desafio para as diversas modalidades de
estudos, seja ela na geografia, na filosofia ou por outras matérias de estudo.
Definir o seu papel e seus usos pela sociedade garantem um estudo complexo,
e chegar em um resultado parece impossivel pois, 0s variaveis conceitos
parecem ligados uns aos outros.

Silva (2002) analisa a evolucdo da nocédo de espaco publico diante as
obras do filésofo alemdo Jurgen Habermas, que definiu e redefiniu seus
conceitos de espaco publico onde define o espaco publico de forma politica e
democratica, como uma esfera onde os individuos interagem de forma onde
debatem suas propostas e ideias. Inicialmente Habermas coloca o espaco
publico como uma esfera publica burguesa que exclui os pobres por achar que
eles ndo tém uma formacao intelectual comparada as pessoas de classe alta,
onde eles ndo teriam como assimilar e contribuir nos debates que aconteciam
na esfera publica, porém, ao longo de suas analises de debates em locais mais
pobres notou que os debates tinham os mesmos estimulos racionais dos debates

de pessoas nobres, mas que nao era tratado democraticamente e igualitario.

A esfera publica burguesa pode ser concebida, antes de mais,
como a esfera em que pessoas privadas se juntam enquanto um
publico; bem cedo, reclamaram que essa esfera publica fosse
regulada como se estivesse acima das préprias autoridades
publicas; de forma a inclui-las num debate sobre as regras
gerais]...] (Habermas apud SILVA 2002, p. 9).

Ainda segundo Silva (2002) que coloca a mais recente definicdo de esfera

publica para Habermas diante de duas percepc¢des, por um lado uma concepc¢ao
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de esfera publica onde entendida enquanto sistema de deteccéo de problemas
sociais, onde os “problemas sociais € uma funcdo que pode ser desempenhada
pela esfera publica” (SILVA 2002, p. 74.), “Por outro lado, a esfera publica é
igualmente capaz de problematizar estes problemas por si detectados e
identificados” (SILVA 2002. p. 162).

Nesse contexto as duas concepcdes na esfera publica servem para o
meio de comunicacéo para o debate e identificacdo do problema, percebe-se
também que Habermas liga o espaco publico ao estado.

Para (ARENDT, 2007, p. 59) o publico € colocado sobre dois fenbmenos
gue sao correlacionados, mas nao sao idénticos, primeiramente coloca que “tudo
que vem a publico pode ser visto e ouvido por todos e tem a maior divulgagéo
possivel”, assim formando a realidade, essa percepcao da realidade depende
totalmente da aparéncia, de que como enxergamos a realidade.

Em segundo lugar (ARENDT, 2007, p. 62) coloca que o “publico” é o
proprio mundo em gque vivemos, sendo um espaco limitado vinculado a atividade
humana, “Este mundo contudo nédo € idéntico a terra ou a natureza como espaco
limitado para o movimento dos homens e condigdo geral da vida organica”
sendo, portanto, um “artefato humano” que realizam negdcios nesse mundo.

Nesse sentido, Arendt coloca o espaco nao como local fisico, mas, um
mundo vinculado as atividades e assuntos publicos, por individuos que os cerca
para que novas ideias surjam, e para que a politica se manifeste € necessario o
espaco publico.

Ja Serpa (2007) aponta o espaco publico como a criagdo do espaco por

meio da acao politica.

O espacgo publico € aqui compreendido, sobretudo, como o
espaco da agédo politica ou, ao menos, da possibilidade da agéo
politica na contemporaneidade. Ele também é analisado sob a
perspectiva critica de sua incorporacdo como mercadoria para o
consumo de poucos, dentro da l6gica de producéo e reproducéo
do sistema capitalista na escala mundial. Ou seja, ainda que seja
publico, poucos se beneficiam desse espaco teoricamente comum
a todos (SERPA, 2007, p. 9).

Com isso o autor expde que a concepcao do espaco publico é criado para

que seja publico e de todos, mas o espaco acaba sendo colocado como um
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espaco essencialmente da politica e com isso acaba restringindo o movimento
de pessoas, pois na realidade esses espacos sdo reservados para um publico
especifico e os menos favorecidos ndo estao incluido neste publico.

Silva (2010) chama o espaco publico de espaco aberto e traz a definicao

de conjuntos que estédo entrelacados, entre o espaco fisico e sua utilizacéo:

Se 0 espaco aberto publico urbano tem sua forma (dimensées)
parcialmente definida pelo conjunto de edificagbes que encontra-
se em seu perimetro, consequentemente, a disposicdo das
edificacdes & importante para a composicdo do espago aberto
publico que por sua vez define um conjunto de movimento de
pedestres e veiculos possiveis (SILVA, 2010, p.67).

Com isso, Silva traz em suas colocacdes a definicdo sobre a forma do
espaco, suas funcdes e suas relacdes, ele aborda que esses conjuntos séo
relacionados entre si e que, no entanto, forma o espaco aberto publico.

Jé& Silva (2014) coloca o espaco publico como um espaco feito encontros,

de relagOes e acoes:

O espaco publico é uma ambiéncia e uma circunstancia
geografica necesséria ao acontecer dos encontros sociais com 0s
gquais se apresentam e se expressam as intencionalidades dos
sujeitos e as suas acbes em relacdo ao desenvolvimento do
cotidiano econbmico, cultural, politico e social (SILVA, 2014, p.
15).

Pereira (2009) traz sua reflexdo sobre o espaco publico em suas
mudancas e evolu¢gbes durante o tempo de acordo com as transformacgdes
sociais e culturais, “O espaco publico, por uma definicdo histérica, €
caracterizado por uma mistura de trés elementos: trafego, comércio e dialogo.
Com a urbanizacdo moderna houve uma ruptura desse conjunto. Houve uma
fragmentacao espacial” (PEREIRA, 2009, p.7).

Diante da reflexdo sobre o espaco publico de Pereira (2009), coloca-se
que diante da definicdo historica houve a fragmentacdo espacial devido as
mudancas ocorridas durante o tempo, antes “espaco publico era utilizado por
todos” (PEREIRA, 2009, p.7), mas com o modernismo do espaco publico perdeu
sua caracteristica “a medida que o comércio se deslocou para as galerias e

shoppings centers, o trafego foi caracterizado por vias de fluxo rapido”
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(PEREIRA, 2009, p.7) a sua caracteristica e suas esséncias se perderam no
modernismo.

Albuquergue (2006) aborda em sua dissertacao varias visées de alguns
pensadores que colaboram nos diversos conceitos do que vem a ser 0 espaco
publico. Albugquerque coloca os conceitos de pensadores diante das vis6es dos
urbanistas e acrescenta a sua visdo sobre o conceito de espaco publico:

[...] De modo geral, a definicdo de espaco publico, no urbanismo,
€ dada aos espacos de uso comum, apropriados livremente pelo
conjunto das pessoas que vivem numa cidade. Esses espacos
podem ser verdes, a exemplo dos parques, jardins, cemitérios,
etc., como também néo verdes, como ruas, pragas, patios, etc.
Entretanto, esta ndo é a Unica visao urbanista do quem vem a ser
espago publico, existem outras definicdes elaboradas por
diferentes urbanistas (ALBUQUERQUE, 2006, p. 40).

Albuquerque coloca essa definicdo de acordo com 0s usos e interesses
predominantes no espaco.

Apos as diferentes contribuicdes de espaco publico é possivel perceber
sobre as diferentes areas de conhecimento que ndo ha uma definicdo exata do
espaco publico, mas sao conceitos criados sobre nuances de representacfes do
espaco que esta ligado as configuracdes espaciais, as funcbes do espaco e as

relacfes sociais.

1.2 Usos sociais do espaco publico

Aqui serdo analisados 0s usos sociais no espaco publico incluindo as
formas de apropriacdes e as relacdes sociais no espaco.

O espaco publico se conduz com Vvarios tipos de usos, onde ha um uso
coletivo e uso cotidiano onde tem um fluxo de pessoas que utilizam esses locais
em diversas maneiras, locais como ruas, pracas, parques, cal¢cadas, ciclovias e
outros espagos que fazem parte da esfera publica, esses espacos ndo sao
apenas lugares de passagem, ha uma diversidade de usos desses espagos
como areas de trabalho, locais de encontros, de atividades fisicas, atividades de

lazer entre diversas outras funcionalidades. Essas funcionalidades colocam o
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espaco em uma constante acao de vivéncia que induz a novas formas de uso e
relacdes sociais.

Segundo a linha de raciocinio de Corréa (1989, p. 7), embora pensadas
numa outra circunstancia de analise de espaco resume bem essa reflexédo, onde
0 espaco constitui se em seus diversos usos sociais e esses usos definem as
areas:

O espaco de uma grande cidade capitalista constitui-se, em um
primeiro momento da sua apreensdo, no conjunto de diferentes
usos da terra justapostos entre si. Tais usos definem areas, como
o centro da cidade, local de concentracdo de atividades
comerciais, de servicos e de gestdo, areas industriais, areas
residenciais distintas em termos de formas e conteldo social, de
lazer e, entre outras, aquelas que reserva para futura expansao.

Com isso, Corréa refere-se a organizacao espacial da cidade e que essa
organizacdo se molda mediante as diferentes formas de uso de areas
organizadas.

Ao longo do tempo O espago passa por processos, e essas
transformacdes configuram rapidamente os territorios e suas relacdes sociais.
De acordo com Santos (1988), fatores como fluxos junto com outros elementos
tém influéncia na organizacao do espaco, suas interagdes constroem elementos
socioculturais e fisicos, sendo assim o espaco € organizado socialmente de

acordo com a necessidade do homem.

[...] Se até mesmo nos inicios dos tempos modernos as
cidades ainda contavam com jardins, isso vai tornando-se
mais raro: 0 meio urbano é cada vez mais um meio
artificial, fabricado com restos da natureza primitiva
crescentemente encobertos pelas obras dos homens
(SANTOS, 1988, p.16).

Nesse sentido o autor afirma que o0 espago sempre esta em
transformacao, a evolugdo do espaco acompanha a evolucédo da humanidade,
essas transformacdes expressam a vivéncia das pessoas no espaco, moldando-
0 ao longo do tempo de acordo com as ideias e necessidades. A relagdo homem
e natureza no processo da constru¢cado do meio geografico proporcionou diversas

fases, as principais mudancas condizem com o inicio da revolucéo industrial.
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No comeco da historia do homem, a configuracéo territorial
é simplesmente o conjunto dos complexos naturais. A
medida que a histéria vai fazendo-se, a configuracéo
territorial é dada pelas obras dos homens: estradas,
plantacbes, casas, depositos, portos, fabricas, cidadesetc.;
verdadeiras préteses. Cria-se uma configuragao territorial
gue é cada vez mais o resultado de uma producéo histérica
e tende a uma negacdo da natureza natural, substituindo-
a por uma natureza inteiramente humanizada (SANTOS,

2006, p.39).

Desse modo Milton Santos coloca que, a territorializacdo € uma
consequéncia da vivéncia do sujeito no espaco, e que a influéncia da agéao do
sujeito ao longo do tempo assume caracteristicas de cada grupo social que
vivem no espaco, essas caracteristicas estdo associadas aos usos do espaco, a
vivéncia diaria do sujeito naquele espaco carrega uma heranca cultural, desse
modo o sujeito se apropria do espaco e consequentemente configura o territorio.
O espaco publico se configura pelo acesso livre a todos e, portanto, ele obtém
diversos usos.

Narciso (2009) aborda em seu artigo, analises de alguns autores com o
intuito de entender como se organiza o espaco publico em meio aos seus usos,
dentre estes autores Narciso cita Carreras i Verdaguer (2002) e expde o ponto

de vista do autor:

Refere que nesta acepc¢do, os espacos podem ser especializados
ou polivalentes, isto €, monofuncionais ou plurifuncionais. Os
espacos publicos abertos sdo essencialmente polivalentes,
dedicados a usos diversos, e que um uso pode predominar sobre
outros; assim, as ruas e as pragas, 0S passeios e as avenidas, 0s
parques e os jardins servem para circular e comunicar, para
passear e encontrar-se, para trabalhar e passar o tempo, para
contemplar e ser contemplado. Esta definicdo de Carreras i
Verdaguer vai muito de encontro aos principios do modernismo,
em que o0s espacos publicos eram construidos para a burguesia
passear, ser vista, como espacos de decoracdo para as elites
(NARCISO, 2009, p. 269).

Perante as mudancas ao longo do tempo, entre capitalismo e avancgos
tecnoldgicos os espagos publicos vém tomando novos usos, “o distanciamento
entre o individual e o coletivo, entre a vida publica e a vida privada vem sendo
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alimentado pela tecnologia da informacéo, com a disseminacdo dos meios de
comunicacao de massa” (CERQUEIRA, 2013, p.92), onde antes as brincadeiras
de criancas eram realizadas nas ruas, pracas e calcadas, hoje foram substituidas
por video games, computadores e celulares, onde antes as familias se reuniam
nas calcadas para lazer e bate papo com os vizinhos, hoje preferem suas

residéncias privadas.

Por que os espacos publicos de hoje séo diferentes dos espacgos
publicos de vinte anos atras? Por que esses espacos Sdo
utilizados de forma téo diferente? Ainda sdo usados? As criancas
cresciam em contato com a rua, eram amigas das criangas da
vizinhanga... Ja ndo se vive mais desse jeito e a mudanga € um
processo continuo nas cidades. Mas o que tem interferido na
relacdo das pessoas com as cidades? O que tem tirado as
pessoas dos espagos publicos? (CERQUEIRA, 2013, p.55).

Diante dessa flexibilidade do uso dos espacos publicos citados
anteriormente e com a contribuicdo de Cerqueira (2013), podemos observar as
mudancas que ocorrem historicamente nos usos desses espacos, onde quando
antes os espacos publicos eram realmente lugares de convivéncia podemos ver
a diminuicdo de convivéncia nesses espacos publicos, onde sim, ainda existe
convivéncia nesses espacos, mas, houve uma grande diminuicdo assim
tornando o espaco publico em maior parte dos momentos em apenas um lugar
de passagem, seja pelo medo da violéncia nesses espacos, preferéncia de
novos espacos semipublicos ou privados ou por qualquer outro motivo.

Perante essas transformacdes sociais e culturais ha novas formas de
interacdo social no espaco, as pessoas estdo preferindo aos espacos privados
ou semipublicos como restaurantes, bares e shopping-centers, pois, ha um poder
de status e nivel social elevado e também ha uma maior seguranca, essas
mudancas de usos também estédo relacionadas a propagacéo do consumo como
lazer, onde o poder de compra e de consumo nesses espacos chega a ser mais
convidativo.

A organizacdo do espaco publico e a manutencdo também s&o fatores
gque afetam os usos dos espacos publicos, a falta de acessibilidade dificulta o
acesso a areas de circulacao. A diferenca nas manutencdes desses espacos €

visivelmente significativa a medida que os bairros se afastam do centro para as
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areas mais distantes ou bairros mais pobres pode ser visto a falta de estrutura
para o pedestre.

Os espacos publicos destinados a cada faixa de renda diferem de
muitas maneiras, séo utilizados de forma diferente. Ndo ha como
falar em sociabilidade em espacos publicos sem fazer essa
diferenciacéo: as ruas da favela ndo séo iguais as ruas do bairro
de luxo, assim como nédo é igual a dindmica social estabelecida
nesses espacos (CERQUEIRA, 2013, p.68).

Neste ponto em que a autora contribui € possivel observar a diferenca
entre 0s espacos, a organizacao esta acompanhada pela diferenca de relacées
e usos dos espacos publicos. As areas de ocupacgdo por pessoas desprovidas
economicamente sdo as mais afetadas pela falta de acessibilidade e
infraestrutura, e mesmo as areas que ndo sao afetadas sdo trocadas pelos
espacos privados, em concluséo os padrbes de uso do espaco publico varia com

a classe social.

Essa segmentacdo social se reflete na utilizacdo dos espacgos
publicos. O centro da cidade, abandonado pelas elites, € agora o
territério dos excluidos. Os espacos publicos abertos — ruas,
pragas e parques — sdo utilizados, quase exclusivamente, pela
populacao de baixa renda. A Unica utilizacdo que as elites fazem
desses espagos € por meio do olhar que lancam de seu carro
particular, no momento em que cruzam esses espagos para
alcancar seu destino, eleito com total liberdade em meio ao menu
de opcdes que a cidade dividida e segmentada oferece
(FONSECA, 2005, p. 383).

Em conclusdo o uso do espaco publico é determinado pelos distintos
interesses e 0 modo como as pessoas se relacionam uma com as outras no
cotidiano, a organizacdo do espago também possui uma influéncia em seus
usos, pois, a falta de estrutura em alguns espacos publicos podem causar a
restricdo de grupos sociais diferentes, causando a auséncia de pessoas nesses
espagos, contudo, o capitalismo e avancos tecnologicos vem trazendo
transformacgdes sociais e culturais, diante disso todas essas caracteristicas estdo

inter-relacionadas no uso do espaco publico.
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1.3 Calcadas

Como abordamos anteriormente, existem diversos usos no espaco
publico e as calcadas fazem parte da esfera publica onde séo direcionadas para
a utilizacdo dos pedestres. Os conceitos de calcadas e seus usos lancam as
seguintes questdes: a) a calcada é publica ou privada? b) Quem € o responsavel
pela construcdo e manutengdo das calcadas? c) qual o modelo da calcada
seguir? d) Quais tipos de pisos sdo mais adequados e permitidos? e) Qual a
largura adequada para as calcadas? f) O que dizem as leis das calcadas? Com
base nestas e outras questdes abordaremos a seguir alguns conceitos sobre as
nocdes de calgcadas para o melhor entendimento das normas e seus usos.

De acordo a NBR 9050/2020 a definicdo de cal¢cada é caracterizada como
parte da via, normalmente € separada por um nivel diferente, ndo destinada a
circulacdo de veiculos, reservada apenas para os pedestres e, quando possivel,
a implantacdo de mobiliario como rampas, vegetacéo, placas de sinalizagéo, etc.
A calcada deve ser firme, continua, estavel e antiderrapante, sem nenhum
empecilho de buracos e rachaduras para um acesso seguro.

As calcadas ndo sao sé utilizadas como um lugar de passagem e como
mencionado anteriormente sobre a diminuicdo de pessoas nos espacos publicos
ainda existe um alto fluxo de pessoas nesses espacos principalmente em
horarios comerciais, muitas vezes durante o dia séo territérios dos comerciantes,
ambulantes, pedestres, e em outros horéarios utilizados por moradores das

residéncias como local de lazer.

[...] ruas e avenidas ndo comportam o aumento da populagédo da
cidade, as calcadas estreitas passaram a ser pequenas para o
namero crescente de usuarios, etc. [...] as pessoas se atropelam
nas calcadas estreitas, algumas tomadas pelos vendedores
ambulantes (FONSECA, 2005, p.393).

No cotidiano as cal¢cadas sédo usadas como extensdes para diversos usos
e boa parte das calcadas sédo apropriadas por moradores com seus carros
estacionados nas calgcadas, ambulantes com suas barracas, restaurantes,
lanchonetes e bares ocupam as calgcadas com mesas, lojas ocupam com

manequins e araras, e oficinas com bicicletas, motos e carros para consertos.
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De acordo com (GARDEZIN, 1996, p. 15) a “calgada € um espago onde
se desenvolvem atividades e que estas atividades geram significados e valores
ao espago” desse modo a calgada é pensada como parte integrante de dois
conjuntos de espagos.

De acordo com Silva (2003):

[...] A calcada, como um dos elementos fundamentais da rua, em
geral, € um espaco publico intermediario, situado entre o eixo de
circulacao de veiculos e os espagos privados. Serve ao proposito
de conduzir os pedestres, permitindo o acesso aos diferentes
espacos da cidade, além de favorecer o nascimento de outras
fungbes (SILVA, 2003, p. 87).

As funcdes das calcadas nascem de forma natural em uso continuo e
embora existam leis e normas que determinam as formas de usos e de
apropriagdo sao usadas “irregularmente”, essas formas de usos estdo

associadas a cultura e a identidade dos lugares.

As calcadas sdo veias abertas por onde pulsa a vida de uma
cidade. Atendem a todos, sem qualquer distin¢do,
democraticamente. Servem de suporte para a maior parte dos
deslocamentos diarios e tém impacto direto no coletivo, com
influéncia na qualidade de vida, na seguranga, na cultura, nos
negocios e na identidade dos lugares (SANTOS et al 2017, p.7).

As calcadas séo dedicadas ao convivio de pessoas e € nitido a percepcao
de apropriacdo desses espacos cotidianamente, as calcadas sdo elaboradas e
utilizadas de acordo com seus préprios interesses. Nesse sentido (SILVA, 2022,
p.209) reforgar esta analise de territorializagdo das calgadas, “muitas pessoas
integram as calgcadas como sendo espaco particular e dela se “territorializa”,
realizando intervencdes que fogem ao previsto em legislacdo e que atende
unicamente as suas necessidades”.

As apropriagcdes ndo sao os unicos obstaculos encontrados nas calcadas,

mas também equipamentos de uso publico como menciona Zattar (2009):

Enquanto dispositivo material, o evasionismo é identificado por
equipamentos permitidos ou legais (postes de iluminagéo e de
transito; telefone publico [orelhdo], hidrdbmetros), entre outros; e



25

equipamentos ndo permitidos ou ilegais (os mobiliarios
comerciais, jardins, entulhos, plantacdo, publicidade, comércio
ambulante), e outras funcbes imputadas as calcadas, que
estabelecem limites ou interdicdo a passagem do pedestre
(ZATTAR, 2009, p. 2).

Com isso podemos observar que o pedestre esta perdendo espaco nas
calcadas pelos seus modos de uso que interditam 0 acesso aos pedestres e
pelas diversidades de funcdes a calcada passa a perder a identidade de apenas
passeio publico, e esses usos irregulares sdo devido a falta de planejamento,

informacéo e divulgacédo das normas pelo poder publico.

[...] a qualidade das calcadas é um assunto secundario no
planejamento das cidades brasileiras, indicativo do valor dado aos
espacgos publicos no pais. Como na maior parte dos casos a
responsabilidade sobre os passeios fica a cargo dos proprietarios
dos imdveis, as decisdbes nem sempre refletem os anseios da
coletividade (SANTOS et al 2017, p.7).

A falta de coletividade desestabiliza o planejamento das calcadas
adequadas onde os proprietarios a constroem de forma a se beneficiar, muitas
vezes construindo rampas inadequadas, escadas e outros obstaculos.

Diante de todas as definicdes sao importante destacar que as calcadas

sdo destinadas aos pedestres onde podem transitar livremente.

1.4 Calcadas e acessibilidade

7

A acessibilidade ndo é s6 uma rampa incluida no espaco publico, a
acessibilidade é um conjunto de fatores organizados pela gestdo publica da
cidade onde de acordo com (SILVA, 2020, p.97) “A gestao publica, aos olhos de
uma viséo geografica, compreende o conjunto de a¢des de Estado que impactam
na organizacgao e na transformacéao do territorio”, onde permitem que as pessoas
se integrem no espaco publico sem esfor¢o de forma que possa aproveitar todas
as oportunidades que o espaco oferece.

A acessibilidade é descrita na lei n°® 13146/2015, no Art. 3°, como a
possibilidade e condicdo de alcance para utilizacdo e realizagdo de atividades

com segurancga e autonomia dentre elas por pessoas com deficiéncia ou com



26

mobilidade reduzida em espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, transporte
publico e instalacdes abertos ao publico.

O conceito de acessibilidade para Mazzoni (2001), € descrito onde a
criacdo de um ambiente engloba todas as pessoas, ele coloca o desenho
universal como sistema de planejamento que incorpora todas as caracteristicas
diferentes, onde que “um produto ou sistema projetado sob o conceito de
desenho para todos, incorpora caracteristicas que, além de permitir a sua
utilizacdo por pessoas portadoras de deficiéncia, tornam 0 seu uso muito mais
facil e confortavel” (MAZZONI et al, 2001, p. 28).

O ultimo Censo Demografico realizado pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE, 2010), demonstra que no Brasil mais de 45
milhdes de pessoas tém algum tipo de deficiéncia fisica, intelectual, visual,
auditiva ou multipla.

Questdes como estas reforcam a necessidade de planejamento, sendo
necessario ressaltar que a acessibilidade € um direito de todos e esté ligada néo
s6 as caracteristicas fisicas individuais das pessoas que aplica uma deficiéncia
que venha a ter mobilidade reduzida, seja ela permanentes ou temporarias mas
se aplica a todas as pessoas, seja idosos, criancas, mulheres gestantes,
deficientes visuais, cadeirantes, pessoas com fraturas, lesdes temporarias,
pessoas obesas, ou até mesmo pessoas que precisam fazer uma locomocéo de
carga ou com carrinho de bebé, e o direito a acessibilidade deve ser de todas as
pessoas sem excecao, elas tém o direito de locomoc¢éao de forma autdbnoma e
segura.

As irregularidades dos espacos publicos, tendem a obter excluséo social,
onde as pessoas com alguma mobilidade reduzida séo obrigadas a enfrentar
obstaculos e barreiras fisicas para participar da sociedade, portanto, limitando o
acesso e a inclusdo das pessoas cada vez mais a sociedade, onde a interdi¢éo
de expor suas habilidades e de ligar-se a todos é dificultada.

No decreto 13146/2015, Art. 3°, § 2°, inciso IX, onde € descrito o conceito
de pessoas com mobilidade reduzida, é aquele que ndo se enquadra no conceito
de pessoas com deficiéncias, mas que tenha dificuldade de se movimentar,
permanente ou temporariamente.

[...] por qualquer motivo, dificuldade de
movimentacao, permanente ou tempordria,
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gerando reducdo efetiva da mobilidade, da
flexibilidade, da coordenacdo motora ou da
percepcédo, incluindo idoso, gestante, lactante,
pessoa com crianca de colo e obeso (BRASIL,
2015).

Como descrito o conceito de mobilidade reduzida, ndo se aplica apenas
para pessoas com deficiéncia, inclui qualquer dificuldade e impedimento de se
locomover diante de diversas atividades, como, por exemplo locomocéo de carga
ou descarga, acesso ao local com carrinho de bebé ou qualquer forma quedificulte
0 acesso de atividades.

A Lei n® 13.146, de julho de 2015, institui a Lei Brasileira de Inclusdo da
Pessoa com Deficiéncia, onde descreve no Art. 1° que a lei é destinada a
assegurar e a promover, em condi¢cGes de igualdade, o exercicio dos direitos e
das liberdades fundamentais por pessoa com deficiéncia, visando a sua inclusédo
social e cidadania.

No Artigo 2° da lei n® 13146/2015, identifica pessoa com deficiéncia aquela
que tem impedimento de longo prazo de natureza fisica, mental, intelectual ou
sensorial, o qual, em interagdo com uma ou mais barreiras, pode obstruir sua
participacédo plena e efetiva na sociedade em igualdade de condi¢cdes com as
demais pessoas, BRASIL (2015).

Com essas condi¢cdes descritas anteriormente vemos que é direito de
todos a acessibilidade e seguranca nos espacos, ha uma grande necessidade
de ambientes acessiveis para todas as pessoas, onde possa suprir
necessidades diarias, e que possa garantir uma melhor qualidade de vida
promovendo independéncia e seguranca.

Como ja mencionado sobre os usos do espac¢o publico diariamente as
pessoas necessitam praticar atividades do cotidiano fora de sua residéncia, ir ao
trabalho, ir ao banco, ir ao parque para lazer ou praticar alguma outra atividade,
e para ele chegar a esses destinos precisa percorrer 0 espaco publico, dai a
importancia da acessibilidade de todo o espaco publico principalmente das
calcadas para evitar conflito entre pedestres e usuarios de automoéveis. No

entanto, os espacos dos veiculos sempre sdo priorizados no espago urbano.

A proporcdo de investimentos publicos direcionados a
infraestrutura para os pedestres, em termos financeiros ou de
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planejamento, € muito pequena se comparada aos recursos
destinados ao espaco para 0s veiculos. Essa discrepancia é um
reflexo da prioridade dada pelo poder publico ao trafego dos
modais motorizados, 0 que acarreta a necessidade de se repassar
aos proprietarios privados a responsabilidade da construcdo e
manutencédo de calcadas (SANTOS et al 2017, p.117).

Como mencionado anteriormente a acessibilidade ndo é soO
implementacéo de rampas, ndo so o cadeirante tem direito a acessibilidade, mas
todas as pessoas sem distingdo pois, cada individuo possui necessidades
diferentes que variam conforme a idade, a estatura, a condicao fisica e de saude,
etc.

Para Santos (2013), as condicbes de acessibilidade dependem da
localizacdo, a acessibilidade ndo é a mesma em toda parte e que os individuos

nao possuem as mesmas possibilidades.

[...] o valor do individuo depende do lugar em que esta e
gue, desse modo, a igualdade dos cidadaos supde, para
todos, uma acessibilidade semelhante aos bens e
servi¢os, sem 0s quais a vida ndo sera vivida com aquele
minimo de dignidade que se impbe (SANTOS, 2013,
p.196).

E importante considerar as inimeras limitagdes das pessoas e que possa
atentar a realizacdo de planejamento para que possa ser oferecido um ambiente
agradavel aos pedestres. Como ja explicito aqui existem inlmeras pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida e para que elas possam ter conforto e
seguranca é necessario que sejam planejadas e construidas as areas de
passeios adequadas para todos, pois cada pessoa obtém uma caracteristica e
limitacdo diferente, na (figura 1) serd exemplificado algumas limitagbes e que

cada uma utiliza a dimensao do espaco de forma diferente.

Pessoas com essas caracteristicas se deslocam, em geral,
com a ajuda de equipamentos auxiliares: bengalas,
muletas, andadores, cadeiras de rodas, ou até mesmo com
a ajuda de caes especialmente treinados, no caso de
pessoas cegas. Portanto, € necessario considerar o
espaco de circulacdo com o0s equipamentos que as
acompanham (SAO PAULO, 2008, p.8).
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Figura 1 — Algumas caracteristicas de pessoas com mobilidade reduzida
e deficiéncia.
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Fonte: Manual de instrucdes técnicas de acessibilidade para apoio ao projeto
arquiteténico, (SAO PAULO, 2008, p.8).

Normas técnicas e diretrizes municipais estabelecem medidas minimas
para as calcadas, para que sejam projetadas para o0 uso cotidiano dos individuos,
porém, a falta de conhecimento das normas afeta a acessibilidade dos
pedestres, isso acontece pela falta de fiscalizacdo diante o poder publico onde
deveriam divulgar as normas adequadas para a via de passeio publico. E
essencial a contribuicdo de todo o poder publico para um bom funcionamento de

planejamento de uma via de passeio acessivel a todos.
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As secretarias de obras ou de urbanismo influenciam e
aprovam os projetos publicos e de incorporac¢des privadas
que, por sua vez, serao responsaveis por executar e
manter as calcadas. Os agentes de transito deveriam
fiscalizar o uso e os acidentes nas calcadas (barreiras,
guedas, fraturas etc.) e as infra estruturas de travessias,
faixas de seguranca e semaforos. As companhias de agua,
esgoto, iluminacdo e demais servigcos urbanos intervém
constantemente para acessar sua infraestrutura que, em
geral, se localiza nas calcadas. As secretarias de
acessibilidade exigem e garantem que as calcadas sejam
acessiveis. As secretarias de meio ambiente s&o
responsaveis pela arborizagdo e poda das espécies
vegetais urbanas (SANTOS et al 2017, p.116).

Vimos aqui a desigualdade posta no meio publico, as irregularidades do
espaco levam a excluséo social, é nitido a falta de comprometimento do Poder
Publico com os cidadéaos, o Poder Publico precisa colocar em pratica as leis do

Estatuto da Cidade, para assegurar a populacao de seus direitos.

1.5 Mobilidade e fluxo de pessoas no espaco publico urbano

A mobilidade é a facilidade de deslocamentos de pessoas e pensar em
mobilidade € pensar além das vias e calcadas pois, fazer a mobilidade acontecer
€ necessario um conjunto de sistemas que integram o espaco, sdo inumeras
solucdes e estratégias que fazem a mobilidade existir sendo elas pequenas ou
grandes, por exemplo, uma boa iluminacdo em todo o caminho, sinalizacéao,
faixas de servicos, faixas de acesso, acesso eficaz ao transporte publico,
ciclovias entre outras inUmeras formas que integram ao conjunto para formar a
mobilidade efetiva.

A mobilidade é condicionada na dinamica de producédo do espaco, pois,
ela determina diretamente os fluxos e os usos da cidade, visto que “(...) A cidade
ja ndo é mais definida somente pelos seus fixos, e sim pelos seus fluxos e
movimentos habituais, individuais e cotidianos” (SCHMITT, 2015, p.23).

E necessario entender a producdo e organizacdo do espaco pois a
mobilidade esta associada as condicbes de deslocamentos no espaco que
influenciam os deslocamentos cotidianos das pessoas, esse entendimento

contribui no planejamento adequado na questdo de mobilidade no espaco onde



31

as pessoas possam fazer seus trajetos de forma rapida, econdémica, segura e
confortavel.

Ter toda a acessibilidade e inclusédo a cidade coloca em questdo o que é
a mobilidade no ambito urbano e o que pode ser feito para melhorar e fluir o

deslocamento das pessoas.

A mobilidade urbana é um atributo das cidades e se refere a
facilidade de deslocamentos de pessoas e bens no espaco
urbano. Tais deslocamentos sao feitos através de veiculos, vias e
toda a infra-estrutura (vias, calgcadas, etc.) que possibilitam esse ir
e vir cotidiano. Isso significa que a mobilidade urbana é mais do
gue o que chamamos de transporte urbano, ou seja, mais do que
0 conjunto de servicos e meios de deslocamento de pessoas e
bens. E o resultado da interacdo entre os deslocamentos de
pessoas e bens com a cidade. (BRASIL 2005, p.3)

Segundo a Lei de Mobilidade (BRASIL, 2012), mobilidade urbana é a
“condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco
urbano”. No entanto, a mobilidade é favorecida para as vias de automoveis,
principalmente para as areas atribuidas a diferente usos como o centro da cidade
gue possui um grande fluxo de pessoas e automoveis, esse grande fluxo dificulta
a locomocéao da populacao.

O aumento no setor automobilistico teve impacto na configuragdo espacial
onde o crescimento de aquisicdo de automoveis cresceu rapidamente levando a
uma reestruturacdo e expansao rapida e desordenada no espaco urbano
priorizando a mobilidade das vias de veiculos para suprir as necessidades dos
veiculos que ocupa uma grande reserva de espacos publicos nos fluxos das vias
e estacionamentos. Essa questao reflete também na estrutura da desigualdade
social, onde que o automével pode ser considerado um objeto obtido por maior
parte da elite, e onde as pessoas menos favorecidas que fazem o trajeto a pé
sdo desfavorecidas pela mobilidade inexistente, “As cidades ndo seriam hoje o
que elas sao se o automovel nao existisse” (SANTOS, 2006, p. 41). No entanto,
0 aumento de veiculos e vias ndo sdo os Unicos problemas e sim um dos
problemas adquiridos pela falta de planejamento de mobilidade urbana.

E possivel perceber que a mobilidade esta ligada as classes sociais

guando olhamos o espago como um todo sobre o cotidiano das pessoas na sua
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forma de se deslocar, na localizacdo, o tempo de locomocédo, o meio de
transporte e etc. As classes mais favorecidas economicamente por exemplo
muitas vezes possuem veiculos ou moram mais perto dos centros e possuem
uma melhor infraestrutura em seu entorno pois é onde as politicas publicas séo
mais aplicadas, onde tem uma boa iluminagéo, possui mais seguranca, as ruas
sao asfaltadas, enfim, possuem mais mobilidade por esses fatores tornam seu
trajeto mais facil.

Ja nas classes menos favorecidas que muitas vezes moram longe dos
centros sao desfavorecidas pela falta de politicas publicas como falta de
transporte publico, iluminacdo, seguranca, falta de infraestrutura nas ruas e
calcadas, tornando seus trajetos mais longos e precarios.

A mobilidade nédo deve ser colocada sob exclusividade de nenhum tipo de
transporte utilizado e sim colocada sobre a utilizacdo do espaco, pois, no espaco
€ obtido diferentes usos, por pessoas com caracteristicas diferentes levando em
conta as diferencas sociais, género, idade, condicdes fisicas, classes sociais,
dado que as pessoas percorrem diferentes distancias por meio de algum veiculo
motorizado, de bicicleta ou a pé, todas essas caracteristicas devem ser levada
em conta na hora do planejamento da mobilidade urbana para que atenda os
interesses de todos os individuos.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) objetiva a integracéo de
acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas onde contribui para o acesso
universal a cidade, a PNMU é colocada sobre a coordenacdo dos modos de
transporte, servigos e infraestruturas que devem ser integradas ao plano diretor
do municipio com mais de 20.000 habitantes. Como jA mencionado
anteriormente € necessario que 0s municipios cumpram as leis e normas para
gue a acessibilidade e mobilidade caminhem juntos assim favorecendo a maior
diversidade de pessoas no espaco possivel, no entanto, além de administrar as
leis jA estabelecidas € necessario analisar os fluxos, ag¢fes individuais,
condicionantes politicos, econbémicos e sociais.

As relacdes expostas contribuem para a aplicagdo na melhoria da
acessibilidade e mobilidade onde leva em consideracéo as ac¢des e relacdes de
diversos grupos sociais que influenciam na representacao do espaco e inclui as
suas relagbes e interacdes no espaco publico, desse modo sdo elementos

criadores de possibilidades no espaco.
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2 AFIRMACAO HISTORICA DO ESPACO PUBLICO DELMIRENSE

Nesta etapa foram realizadas pesquisas bibliogréficas sobre a histéria da
cidade. Como complemento de entendimento e conhecimento foram consultados
trabalhos cientificos e académicos. No segundo momento faremos algumas

apreciacdes sobre 0s usos do espaco publico.

2.1 Desenvolvimento historico da cidade de Delmiro Gouveia

Inicialmente apresentamos um breve resumo e reflexdes sobre a historia
da cidade de Delmiro Gouveia, diante de sua evolucao, que teve inicio em
formacao socioecondmica pelo seu fundador Delmiro Augusto da Cruz Gouveia.
A cidade esta localizada em Alagoas, divisa com os estados de Pernambuco e
Bahia possui uma area de 628,545 km2 e de acordo com o IBGE (2021) tem uma

estimativa de 52.501 pessoas.

Figura 2 — Mapa Politico-administrativo de Delmiro Gouveia.
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Fonte: IBGE, 2019.

O antigo povoado da pedra como era chamado, em 1903 era apenas um

vilarejo de 6 casas, o povoado foi erguido pelo fato determinante sobre a
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localizacéo da construcdo da estrada de ferro Great-Western que ligava a cidade
de Paulo Afonso e outras regifes importantes para o desenvolvimento da
economia. S6 em 1945 o municipio levou o nome de Delmiro Gouveia, em
homenagem ao seu fundador que se estabeleceu na regido primeiramente
vendendo couros de caprino, em 1914 Delmiro Augusto da Cruz Gouveiainstalou
uma fabrica de linhas, com o0 nome de Companhia Agro Fabril Mercantil,atraindo
para a regido muitos moradores e investidores trazendo o desenvolvimento e
assim causando mudangas na cidade; partindo desse desenvolvimento foi
construido ao redor da fabrica uma vila localizada no centroda cidade, em 1917
Delmiro Augusto foi assassinado, mas seus socios e herdeiros mantiveram o
funcionamento de todo o empreendimento até 1926, quando foi vendido para o
grupo empresarial pernambucano irmaos Menezes eCompanhia que manteve o
funcionamento da fabrica até marco de 2016 e ondeem marco de 2022 foi
inaugurado o Shopping Vila construido na estrutura ondefuncionava a antiga

Fabrica da Pedra.

Figura 3 — Foto da fa}chada da Fabrica Companhia Agro Fabril Mercantil.

et

Fnte:>https://noticias.r7.com/pernambuco/folha-de-pernambuco/coleo-obre-
delmiro-gouveia-enriquece-acervo-da-fundaj-11022020<.

A trajetéria do fundador da cidade contribuiu para grandes mudancas,

desde o inicio de sua construcao, detalhes da sua histéria que possa contribuir
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neste trabalho decorreram neste texto, com isso deixo aqui a contribuicdo de

Correia (1998), sobre um breve resumo de sua trajetoria:

[...] Em 1903, Delmiro tornou-se proprietario de uma fazenda em
Pedra, no sertdo de Alagoas, na qual centralizou seu comércio de
peles. Em 1913, construiu uma usina elétrica na cachoeira de
Paulo Afonso, para fornecer energia a fabrica de linhas de costura
gue inaugurou no ano seguinte em Pedra. Com a fébrica, criou no
interior da fazenda um nucleo fabril dotado de habitacdes,
comeércio, hotel, escolas, e equipamentos de lazer. Em 1917 foi
assassinado (CORREIA, 1998, p.188).

Com a historia de transformacdo da cidade, Delmiro Augusto da Cruz
Gouveia é visto como o grande empreendedor que trouxe desenvolvimento para
a cidade, porém, a grande histéria por tras desse grande empreendedor e 0s
verdadeiros fatos entre eles politicos e coronelismo ndo serdo aprofundados
nesta dissertacao pois, este assunto ndo € entendido como foco deste trabalho,
pois seria necessaria outra discusséo que escapa dos objetivos desta pesquisa
gue podera ser tomada em futuras reflexdes, apesar destes fatos terem causado
consequéncias no planejamento da cidade, pois, até o atual momento a cidade
€ governada pelo coronelismo, tendo consequéncia no planejamento da cidade,
onde € atribuido melhorias em locais de interesse proprio, no entanto ndo seréo
aprofundados por motivos em que a centralidade deste trabalho é a dificuldade
de acessibilidade e mobilidade da cidade.

Diante desse contexto ha uma complexidade de agentes sociais e
processos de organizacdo do espaco, de acordo com Corréa (1989, p. 12), “estes
agentes sdo: os proprietarios dos meios de producéo, sobretudo as grandes
industrias; os proprietarios fundiarios; os promotores fundiarios; os promotores
imobiliarios; o Estado e os grupos sociais excluidos.”

Sobre o coronelismo mencionado anteriormente € possivel ver que ha um
nivel politico-administrativo nas grandes mudancas da cidade, nesse contexto
Corréa (1989) aborda que:

[...] E no nivel municipal, no entanto, que estes interesses se
tornam mais evidentes e o discurso menos eficaz. Afinal a
legislacdo garante a municipalidade muitos poderes sobre o
espaco urbano, poderes que advém, ao que parece, de umalonga
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tradicdo reforgada pelo fato de que, numa economia cada vez
mais monopolista, os setores fundiario e imobiliario, menos
concentrados, constituem-se em fértil campo de atuacao para as
elites locais (CORREA, 1989, p.26).

Todos o0s agentes sociais e contribuintes sejam conhecidos ou
desconhecidos na histéria de Delmiro Gouveia que percorreram os diferentes
periodos histdricos contribuiram com a sua atual formacéo, hoje a cidade tem
em registros uma evolugao histdrica em seus aspectos econdmicos e sociais. O
crescimento levou a novas atividades econdmicas no sertdo nordestino como o

crescimento do comércio e consequentemente mudando o espaco da cidade.

2.2 A afirmacdao historica do espaco publico delmirense

Toda a linha temporal abordada contribuiu para a evolucéo da cidade, a
vila com um pequeno comércio e poucas casas se tornou hoje em um municipio
gue continua evoluindo cada vez mais, parte dos principais pontos historicos do

espaco publico de Delmiro Gouveia sera abordado a seguir junto a sua evolucao.

Figura 4 — Vila da Pedra e Igreja Nossa Senhora do Rosario na década de 20.

o
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Fonte: Historia de Alagoas. Disponivel em

>https://www.historiadealagoas.com.br/delmiro-gouveia-a-antiga-vila-da-pedra.htmi<.
Segundo o IBGE, a capela Nossa Senhora do Rosario foi o primeiro

templo religioso a ser construido no municipio em frente a Vila da Pedra. Essa

igreja € um local simbdlico para os habitantes da cidade. Hoje a paisagem


https://www.historiadealagoas.com.br/delmiro-gouveia-a-antiga-vila-da-pedra.html%3c
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comparada a década de 20 mudou drasticamente, antes onde havia apenas a
vila operaria e a capela, hoje além da igreja possuem pontos comerciais como
loja de construcédo, supermercado, estacionamentos, praca publica, e outros

pontos comerciais proximos.

Figura 5 — Fotografia da lateral da Igreja Nossa Senhora do Rosario.

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2022.

A praca da cidade se destaca como um local de lazer e atividades fisicas
e encontros, rugosidades perpassam este local, assim como parte da antiga
Fabrica da Pedra e a Igreja Nossa Senhora do Rosario algumas das primeiras
casas construidas na Vila da Pedra ainda encontra rugosidades nas suas
caracteristicas originais, ao redor da praca pode ser admirado a mistura do
antigo com os modernos modelos de casas que compde 0 espaco.

Apesar das modificagBes no espaco do centro da cidade, ela apresenta
continuidade histérica com relagéo a sua cultura e vivéncia ativando a identidade
dos moradores da cidade, essa relacdo é muito importante para manter viva toda

a histéria da cidade onde alimenta seus aspectos culturais e historicos.
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Figura 6 — Delmiro Gouveia nos anos 60.
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Fonte: Histdria de Alagoas. Disponivel em
>https://www.historiadealagoas.com.br/delmiro-gouveia-a-antiga-vila-da-pedra.htmi<.

Na década de 60 o municipio de Delmiro Gouveia j4 havia evoluido
economicamente, a paisagem urbanistica também comeca a ganhar forma com
novas casas e comércios, essa mudanca estrutural € estabelecida pela sua

evolucdo e novas necessidades.

Figura 7 — Caixa Econdmica Federal: Avenida Presidente Castelo Branco em

Fonte: IBGE. Disponivel em > https://biblioteca.ibge.gov.br/index.php/biblioteca-
catalogo?view=detalhes&id=426902<


https://www.historiadealagoas.com.br/delmiro-gouveia-a-antiga-vila-da-pedra.html%3c
https://biblioteca.ibge.gov.br/index.php/biblioteca-catalogo?view=detalhes&id=426902%3c
https://biblioteca.ibge.gov.br/index.php/biblioteca-catalogo?view=detalhes&id=426902%3c
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Os recortes espaciais apresentados podem ser comparados com as
imagens atuais sobre evolucdo do espaco publico da cidade e com isso
evidenciar as modificacbes no espaco publico da cidade. Para que ocorram as
mudancas do espaco € conduzida uma diversidade de relacdes, e é nesse
contexto que este subcapitulo contara com alguns conceitos do espaco
delmirense e suas transformacoes.

As mudancas ocorridas ao longo do tempo transformaram o espacgo
publico da cidade, mas ainda hoje é possivel ver na paisagem rugosidades que
transmitem informagdes que s&o importantes para a compreensdo do espago

vivido pela populacao.

Ao analisar a cidade de Delmiro Gouveia-AL, foram identificadas
as marcas deixadas ao longo do tempo — as rugosidades —
pensando nos agentes e atores sociais urbanos que configuram a
paisagem da mesma, adquirindo informagfes que sdo de suma
importédncia para a compreensdo do espaco vivido pela
populagaol...] (SILVA, 2014, p.1).

Na (figura 8 e 9) € demonstrado algumas das rugosidades que a cidade
carrega, na (figura 8) pode ser observado um dos novos empreendimentos na
cidade, onde antes era o antigo depoésito da fabrica, hoje € um supermercado
que foi reestruturado para seu funcionamento, porém, mantido a aparéncia
estrutural, também foi mantido a chaminé da antiga fabrica da pedra, pois, a
chaminé é considerada um simbolo de industrializacédo da cidade.

A cidade de Delmiro Gouveia contém espacos e territorios simbdlicos que
obtém apego emocional de seus lugares vividos. De acordo com Santos (1978)
“O espaco € um lugar de vivéncia, e a medida em que o sujeito vivencia o
transforma, ele é formado por diversos elementos conceituais ligados aos seus
processos e fungdes.”

(...) O espago se define como um conjunto de formas
representativas de relagbes sociais do passado e do
presente e por uma estrutura representada por relacdes
sociais que se manifestam através de processos e
funcdes. (SANTOS, 1978, p. 122).
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Figura 8 — Imagem do espaco de Delmiro Gouveia que carrega rugosidades.
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Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2022.

Como mencionado, o desenvolvimento da cidade se deu ao redor da
Fabrica da Pedra, esse é um ponto muito importante, ou seja, a antiga fabrica é
localizada na Av. Presidente Castelo Branco, e com isso o centro da cidade foi
estabelecido ali e consequentemente houve a ampliacdo urbana do municipio,
desde entdo esse espagco € considerado muito importante no ambito
socioeconf6mico, pois a maior parte dos setores econdmicos e sociais estdo
estabelecidos nessa regiao.

A analise diante de todo o processo histérico do espaco publico da cidade
€ remetida as mudancas socioeconémicas. A chegada da Fabrica da Pedra
trouxe mudangas na cidade assim construindo e centralizando um grande
comércio ao seu redor, atualmente as mudancas seguem a mesma linha
socioeconbmica, onde hoje, onde havia a Fabrica da Pedra antes, agora é
estabelecido o Shopping da Vila, assim atraindo novos investimentos ao redor
do local, trazendo novamente grandes mudancas socioecondmicas e
paisagisticas no municipio, incluindo os modos de usos do espaco publico.

Consideramos ressaltar que, apesar das modificagcbes no espaco da
cidade, a rugosidade ainda € presente nesta regido, casas € COMErcios
construidos anteriormente ainda obtém tracos de rugosidade, importante
também mencionar que os empreendedores do Shopping da Vila, construido no
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mesmo prédio onde era a Fabrica da Pedra mantiveram a antiga aparéncia e
fachada da antiga fabrica, pois € um espaco simbdlico de vivéncia do cotidiano
das pessoas delmirense. As fotografias a seguir revelam os diversos usos

desses espacos vividos no mesmo local.

Figura 9 — Shopping da Vila com a antiga fachada da Fabrica da Pedra.

o

Fonte: Acervo e Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2022.

Como podemos observar neste subcapitulo, 0 espaco esta propicio a
diversas mudancas, as modificagdes do espaco sdo determinadas por diversos
fatores podendo ter a participacdo dos sujeitos e suas acbes que contribuem
para diversos aspectos econémicos, culturais, paisagisticos, usos dos espacos,
entre outros fatores.
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3 ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE NO ESPACO PUBLICO DELMIRENSE

3.1 Situagéo geografica da acessibilidade e da mobilidade junto ao
espaco publico

A acessibilidade e mobilidade séo fatores importantes que afetam a
qualidade do espaco publico. A situacdo da acessibilidade e mobilidade pode
variar muito dependendo da regido, cidade ou bairro. Em geral areas urbanas
mais desenvolvidas tentem a ter melhor condicdo de mobilidade e
acessibilidade, isso inclui ruas bem pavimentadas, calcadas largas e planas,
sinalizacdes adequadas, transporte publico eficiente e estacionamentos publicos
disponiveis. Essas areas normalmente sdo mais acessiveis para pedestres e
ciclistas permitindo que as pessoas se desloquem de maneiras mais seguras e
mais rapidas.

No entanto, em muitas regides a acessibilidade e mobilidade podem ser
um grande desafio, as ruas podem ser estreitas e mal conservadas, com
calcadas irregulares ou ausentes onde caminhar torna-se dificil para os
pedestres e pessoas com mobilidade reduzida se locomoverem.

Por tanto a situacdo geografica da acessibilidade e mobilidade junto ao
espaco publico pode variar significativamente em diferentes locais, afetando
diretamente a qualidade de vida das pessoas.

A escolha da area do estudo foi considerada diante da necessidade de
entendimento sobre a acessibilidade do espacgo e seu uso cotidiano expondo
todos os problemas urbanos e sociais que apresenta esse espaco

Na pesquisa foi necessario ler o codigo de postura do municipio que
define e normatiza a construcéo das calcadas que atendam as necessidades de
acessibilidade e mobilidade para a verificacdo e comparacao das regularidades
e irregularidades do espaco.

O Estatuto da Cidade de Delmiro Gouveia, informa que o espaco urbano
devera atender a Legislacdo Federal especifica, as normas de acessibilidade
das Normas Técnicas Brasileiras, demais dispositivos deste Codigo e da Lei
Federal especifica, para atender pessoas portadoras de deficiéncia ou com

mobilidade reduzida.
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O Estatuto da Cidade foi elaborado para facilitar o posicionamento das

politicas publicas e regulamentar a pratica dos Planos Diretores dos municipios.

A necessidade de norma e leis € delimitada por cada municipio, onde na

esfera de planejamento de calgadas entra-se o contexto onde se faz necessario

analisar as condi¢Bes de acessibilidade nos ambientes urbanos do municipio,

tomando como referéncia as normas técnicas de acessibilidade da ABNT que foi

elaborada por meio da Lei 10.098/2000 onde estabelece normas gerais e

critérios basicos para a obtencao da acessibilidade.

Todos os municipios com mais de 20 mil habitantes sao obrigados por lei

a terem o Plano Diretor, cada municipio precisa aplicar a lei de acordo com as

caracteristicas e necessidades do municipio, porém a falta de planejamento e o
descumprimento das leis acabam acarretando novos problemas.

Os municipios muitas vezes ndo dispéem de recursos,

humanos, técnicos e financeiros, para direcionar ao

cumprimento dessas exigéncias. Esse fato acarreta em

outros problemas relacionados, como as replicagbes de

planos de outros municipios, planos feitos as pressas para

cumprir requisitos legais que acabaram conferindo carater

legal a planejamentos mal feitos, além do surgimento das

chamadas “industrias das consultorias”, que aparecem

sempre gue sao aprovadas novas exigéncias e planos aos
municipios (SCHMITT, 2015, p.87).

No Estatuto da Cidade contém elaboracdo de principios que orientam o
Plano Diretor, o Estatuto da Cidade define o Plano Diretor como instrumento
basico para orientar no planejamento urbano, ele deve ser colocado em prética,
como mencionado no Art. 42. Inciso Ill — deve ter sistema de acompanhamento

e controle.

O Cddigo de Obras e Instalagcbes de Delmiro Gouveia, lei municipal
872/2005, dispbe de normas para a elaboracao de projetos de funcao social que
se aplicam de acordo com a Constituicdo Federal. No capitulo de Politica Urbana
do plano diretor de Delmiro Gouveia, regulamentado pelo Estatuto da Cidade,
(PREFEITURA DE DELMIRO GOUVEIA, 2005, p. 55) pela Lei n° 10.257/01, a
lei assegura a populagcéo de melhorias.

[..] dos padrdes minimos de seguranca, [...]
acessibilidade, circulacdo e uso de pessoas idosas e
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portadoras de deficiéncia, inclusive mobilidade, em todas
as edificacBes no territério municipal. (PREFEITURA DE
DELMIRO GOUVEIA, 2005, p.6)

No Art. 7 do Cadigo de Obras de Delmiro Gouveia, posto para os cidadaos
gue deve ser exigida andlise prévia para a construcéo ou reforma, “Para
construcéo ou reforma de instalagbes capazes de causar impacto, sob qualquer
forma, ao Meio Ambiente natural e construido, sera exigida a Analise Prévia (...)".
Sabemos que nas cidades ndo € comum a busca de analise prévia de
construgdes ou reformas principalmente nos interiores das cidades, por
consequéncia nao sao aplicadas as normas técnicas de acessibilidade, por falta
de conhecimento das leis e normas aos cidadaos, a falta de aplicacdo das
normas se da também pela falta de fiscalizacéo, pois se houvesse fiscalizacdo
os cidadaos estariam a par dos conhecimentos e deveres a cumprir. No Art. 11
do cédigo de obras, aborda que a Secretaria de Infraestrutura, Urbanismo,
Transportes e Habitacao fiscalizara a execucao e uso das Obras e instalacoes,
bem como a manutencdo das suas condicbes de estabilidades e seguranca.
Como mencionado, isso ndo é colocado em prética, pois hd uma falta de
cumprimento da parte da fiscalizacéo.

Sobre o Cédigo municipal de Delmiro Gouveia onde o Art. 81 impde que:
0S proprietarios sdo obrigados a construir os passeios em toda extensédo das
testadas do terreno, edificados ou ndo, mantendo-os limpos, drenados e
capinados, de acordo com o que estabelece o Codigo de Posturas Municipais, o
Caodigo Sanitario Municipal e este Caédigo.

§ 1°. A Secretaria de Infraestrutura, Urbanismo, Transportes e Habitagédo
podera executar os servicos de pavimentacao dos passeios onde houver meio-
fio, cobrando do proprietario do imével ou iméveis lindeiros, as despesas com o
referido servico.

§ 2°. E facultado aos proprietérios de iméveis lindeiros, de qualquer trecho
de rua onde houver meio-fio, requerer em conjunto ou individualmente a
Secretaria de Infraestrutura, Urbanismo, Transportes e Habitacdo a execucao de
pavimentacgao de passeios e/ou vias e logradouros, mediante o recolhimento dos
custos orcados para 0s mesmos.

§ 3°. E facultado aos proprietarios de imoveis lindeiros, de qualquer rua

sem meio-fio, requerer a Secretaria de Infraestrutura, Urbanismo, Transportes e
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Habitacdo sua inclusdo em Projeto de Parceria para Urbanizacdo de Vias e

Logradouros Publicos.

No Art. 82. S&o disponibilizadas as medidas padronizadas das vias de

passeio publico, onde séo colocadas que:

Compete a Secretaria de Infraestrutura, Urbanismo, Transportes e

Habitacdo estabelecer padroes de projeto para seus passeios, de forma a

garantir o transito, a acessibilidade e a seguridade a populacao, inclusive as com

dificuldade de locomocéao, atendendo as exigéncias abaixo:

V1.

Terem largura minima de 3,00m (trés metros) nas
Estradas Principais e Secundéarias; 2,50m (dois metros e
cinquenta centimetros) nos ramais e acessos;

Serem paralelos a grade do logradouro projetado pela
Secretaria de Infraestrutura, Urbanismo, Transportes e
Habitacéo;

Terem uma inclinagdo minima de 2% (dois por cento) do
alinhamento para o meio fio;

O piso devera ser de material resistente, antiderrapante e
ndo interrompido por degraus ou mudancas abruptas de
nivel, a ndo ser por rampas de acesso ao deficiente, junto
as faixas de travessia ou por rampas de acesso de
veiculos aos imo@veis habitacionais e aos estacionamentos
dos iméveis ndo habitacionais, desde que ndo ocupem
mais do que 1/3 (um terco) da largura do passeio;

Cabe a Secretaria de Infraestrutura, Urbanismo,
Transportes e Habitagdo a recomposi¢do dos passeios
por ocasido da arborizag&o dos logradouros realizada pela
mesma;

Os servigcos executados em calgadas e/ou leito das ruas,
por empresas, firmas, concessionarias e proprietarios de
imoveis, terdo o prazo maximo de 30 (trinta) dias para
concluséo e desobstrucédo. (PREFEITURA DE DELMIRO
GOUVEIA, 2005, p.22)

Dos critérios para Mobiliario Urbano a area maxima para ser ocupada é

de 15,00m2 (quinze metros quadrados), a dimensdo maxima de 5,00m (cinco

metros), a altura méxima de 3,00m (trés metros).
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As rampas sao partes importantissimas para obter acessibilidade
adequada, e o Codigo de Obras de Delmiro Gouveia (PREFEITURA DE
DELMIRO GOUVEIA, 2005, p. 55), traz as normas e medidas adequadas para
as rampas na cidade sendo elas:

Art. 239. As rampas serao construidas em material incombustivel e serdo
sempre exigidas para escoamento do publico quando a lotacdo dos locais
publicos for superior a 3.000 (trés mil) pessoas e quando houver desniveis.

Art. 240. As rampas deverao ter inclinagdo maxima de 10% (dez por
cento), quando forem utilizadas como meios de escoamento vertical de uma
edificacao;

Art. 241. As escadas e rampas de acesso a locais de reunido deverao ter
largura minima de 2,00m (dois metros) para lotacdo de até 200 (duzentas)
pessoas, com 1,00m (um metro) de acréscimo para cada 100 (cem) pessoas ou

fracdo excedente.

Através das leituras introdutorias foi possivel em primeiro momento
compreender as devidas irregularidades de acesso cometidas no espaco publico
de Delmiro Gouveia, sendo ignorada as normas e especificidades do passeio
publico, onde sao definidas por regras, pelas leis municipais. Com relagdo ao
Plano diretor, pela conformidade da Lei Municipal n° 872/2005 (Cédigo de obras
e instalacdes), como diz o artigo 81, onde fica explicito que os proprietarios sédo
obrigados a construir os passeios em toda a extensdo do terreno seja ele
edificado ou néo, tendo que manté-los sempre limpos com nenhum empecilho
para acessibilidade. O Artigo 82 compete as secretarias do municipio entre elas
Infraestrutura, Urbanismo, Transporte e Habitacdo a estabelecer padrées de
projetos como largura de calcadas, inclinacéo e pisos especificos. Sao leis para
a administracdo do municipio seguir, para que haja acessibilidade a todos, e para
gue possa ser um lugar de vivéncia social segura.

“...) Mais do que um terreno regido por leis e cuja
acessibilidade e gestdo estdo a cargo da Administragédo
Publica, o espaco publico é o espaco capaz de permitir a
realizacdo da vida urbana por meio do seu uso por
diferentes pessoas que nele se encontram e mostram que
a cidade pode ser muito mais do que uma simples

aglomeracéo de individuos, mas sim um lugar de vivéncia,
de trocas, de inovacbes e de bem-estar. Mas para que
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assim o seja, € necessario que o espaco publico seja mais
do que um lugar que permita a acessibilidade, ou seja, ele
precisa ser pensado e configurado para ser um espaco
publico (PADILHA, 2011, p.18).

Diante da realidade atual os obstaculos que atrapalham a acessibilidade
e mobilidade é um absoluto motivo para as mudancas na dinamica dos espacos,
essas inadequacdes afetam o bem-estar da populacdo e essas circunstancias
possibilitam reflexdes nos planejamentos urbanos.

Por meio de dados coletados e fotografias tiradas podemos afirmar que
ha falta de acessibilidade nos espacos de Delmiro Gouveia, as falhas
encontradas pelo trajeto estudado dificultam o acesso e mobilidade das pessoas
as calcadas.

Os trechos analisados apresentam desacordo com a NBR 9050, o grau
de adequacédo das calcadas é baixo devido as irregularidades como diferentes
niveis, muitos buracos, falta de rebaixamento nas calcadas, e de rampas

adequadas.

3.2 Norma ABNT NBR 9050/2020

A NBR 9050 foi desenvolvida para atender diversas condi¢cdes de
acessibilidade, onde tem a funcdo de organizar e padronizar edificacdes,
mobiliarios, espacos e equipamentos urbanos diante de suas normas e regras
técnicas relacionadas a documentos oficiais, sua ultima atualizagdo ocorreu em
2020. Diante do assunto abordado destaca-se na lei 10.098 o artigo 5°:

Art. 5° O projeto e o tragado dos elementos de urbanizagao
publicos e privados de uso comunitario, nestes
compreendidos o0s itinerarios e as passagens de
pedestres, os percursos de entrada e de saida de veiculos,
as escadas e rampas, deverdo observar os parametros
estabelecidos pelas normas técnicas de acessibilidade da

Associacdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.
(BRASIL, 2000, Art. 5°)

As leis e normas expostas contribui para a seguranca e bem-estar de
todos, mas infelizmente nem sempre sdo cumpridas, porém, acessibilidade deve

ser garantida para todos, a NBR 9050/2020 define acessibilidade como:
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Possibilidade e condicdo de alcance, percepcdo e
entendimento para utilizagdo, com seguranca e
autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos
urbanos, edificagbes, transportes, informagdo e
comunicacdo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem
COmo outros servicos e instalagfes abertos ao publico, de
uso publico ou privado de uso coletivo, tanto na zona
urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou
mobilidade reduzida (ABNT, 2020, p. 2)

Para tornar a cidade acessivel para todos € necessario o planejamento
urbano e que sejam aplicadas as normas de acessibilidade para padronizar as

vias de acesso aos pedestres.

Figura a 10— Cadeirante com dificuldade de acesso as calcadas da Avenida

Presidente Castelo Branco.

-~ ~——

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

Na (figura 10) acima nota-se que a cadeirante teve que se locomover

pelas ruas pois as calcadas da avenida ndo eram continuas pois obtinha
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desniveis e buracos. Isso demonstra o quanto é necessario o planejamento e
manutencao dos espagos urbanos.

Caminhar e fazer seus trajetos ndo deveriam ser desconfortantes e causar
inseguranca, a qualidade dos espacos para pedestres deve ser uma das
prioridades nos dias atuais, pois, a caminhada traz beneficios fisicos e mentais.
A possibilidade de alcance nas vias publicas deve ser atualizada de acordo com
0s avancos e mudancas da sociedade, as limitacbes da acessibilidade e
mobilidade, na maioria dos casos é uma falta de planejamento urbano. O maior
problemas discutidos em pesquisa sobre acessibilidade e mobilidade séo a falta
de informacao sobre as normas e os problemas mais encontrados em pesquisas
académicas estdo normalmente esta relacionado a falta de continuidade do
passeio publico e esse € mais um trabalho que aborda esses descasos.

O desenvolvimento das cidades é pensado primeiramente em relacéo ao
crescimento da economia e capitalismo, para os automdveis e por ultimo se for

0 caso é pensado nos habitantes. Conforme o espaco publico advém das
relacfes capitalistas € necessario compreender a dimensao do espacgo urbano e
a centralidade para relacionar as suas demandas no espaco e coloca-las diante
dos problemas para ser pensado em uma solu¢gdo, mesmo com muito avangos,
tecnologias e informacdes precisa ser melhorada as situacées em que o0 espaco
publico se encontra para que possa ser eliminada as barreiras fisicas e sociais.

Diante a esse tema é possivel relaciona-lo as mudancas da cidade de

Delmiro Gouveia, com a constante evolucdo nos ultimos anos o crescimento da
cidade ndo acompanha a mobilidade e acessibilidade.

A escolha de um espaco simbdlico também teve um grande peso neste
trabalho para entender as relacfes que podem ser constituidas e configurados
0S espacos da cidade. A realidade urbana emerge de acordo com o capitalismo
e foi nesse sentido que o local do estudo foi escolhido, tanto pela sua historia,
simbolismo e centralidade, mas também consequentemente pelas regides
periféricas ndo tem a devida atencéo que deveria ter.

A Avenida Presidente Castelo Branco possui uma extensdo de 1,5 km e
toda a extenséo das calcadas da avenida possui buracos, desniveis ou algum
tipo de obstaculos, como postes mal posicionados e a implantagcdo de um piso

irregular, a falta de rampas e rebaixamento nas calgcadas também sdo um
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problema diante do fato de ser um centro comercial e ter um grande fluxo de

pessoas.

Figura 11 — Extenséo da Avenida Presidente Castelo Branco.

Avenida Presidente 650”’0530 Q b o
Castelo Branco, 897 % No Auto Pecas o
@ at
o Q Capela de Nossa
Pisebem Revestimento 9 Senhora do Rosrio
Praca da Vila
Q O”-,ww—v,,:u_.
“ o Mix Supermercado
Q Americanas Delmiro Gouveia
O Hotel Executive
A
Pousada Bezerra Shopping da V”ao
a’,\/
9 a
DBFIT any gas ;
MERCADO

Prefeitura Municipal
de Delmiro Gouveia

Googlé

Dadosdomaa€2023  Brasi  Temos  Privacidede Enviarfeecback  100mL—

Fonte: Google Maps, data: 15 de junho de 2023.

O crescimento urbano do municipio junto a falta de planejamento dos
espacos interfere na qualidade de vida da populacéo, a influéncia da centralidade
e areas periféricas implica diretamente na mobilidade, as areas distantes que
necessitam de grandes deslocamentos incluindo o percurso ruim se associa a
mobilidade e a excluséo social, essa € a interacao entre o crescimento urbano e
a mobilidade.

Grande parte da avenida é estabelecida pelo comércio do centro, isso
acarreta grande fluxo de pedestres no local estudado, calgadas estreitas e néo
continuas fazem com que os pedestres desviem o0 seu caminho e continuem 0s
seus trajetos pelas ruas, isso advem pelas irregularidades das cal¢cadas.

Apesar de das calgcadas serem publicas e pertencerem ao patriménio do
municipio, as leis municipais responsabilizam os proprietarios dos lotes a
manutencdo das calcadas construidas a frente dos lotes, com isso ha uma

grande variedade de revestimentos, desniveis e obstaculos, ocasionando a falta
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de padronizacdo das calcadas dificultando a acessibilidade e seguranca dos
pedestres.
Figura 12 — Passagem estreita na Avenida presidente Castelo Branco.

=

® : e
Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

A figura 12 € localizada exatamente no ponto inicial da Avenida Presidente
Castelo Branco, onde ja pode perceber irregularidades, os objetos como lixos e
postes tornam as calcadas estreitas onde possa impedir ou tornar desconfortavel
a passagem de um cadeirante, pessoas com mobilidade reduzida que necessita
de um acompanhante e pessoas com carrinho de bebé.

As praticas sociais tem um papel importante na organizagdo do espaco,
pois, ela tem consequéncias significantes na espacializacdo, as pessoas
necessitam, se deslocar por diferentes espacos da cidade, e as barreiras das
cidades sdo constantes para pessoas com mobilidade reduzida. Essa € uma
questao de desigualdade sob a perspectiva da segregacao social para algumas
pessoas.

Levando em consideracdo que a cidade € um espaco coletivamente

organizado € necessario pensar nas praticas sociais e nas possibilidades que
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podem ser alcancadas de forma em que coloque a inclusdo da sociedade em
pratica.
Figura 13 — Passagem estreita para mais de uma pessoa.

iy

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

Ainda na mesma calgada com menos de 10 metros de distancia da
imagem anterior h4 uma continua irregularidade, neste exato ponto podemos
perceber que duas pessoas ndo conseguem passar neste local, ou seja, uma
pessoa com mobilidades reduzidas onde necessita de acompanhante ainda teria
dificuldade de passar neste ponto assim como no ponto anterior e logo a frente
ainda existe um veiculo estacionado na calcada dificultando a passagem do
pedestre.

O processo de producdo e reproducdo do espaco publico implica na
acessibilidade fisica, situacbes mostram que os bens e servicos nao estao
dispostos a toda a popula¢édo de maneira democratica e justa por raz&o. E com
esse proposito de melhoria que se deve pensar nas normas de acessibilidade e

mobilidade.
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3.3 Dimensfes minimas da calcada de acordo com as normas da NBR
9050/2020.

E proposto pela NBR 9050/2020 que a calcada deve ser dividida por trés
faixas de uso, a faixa de servico, faixa livre ou de passeio e a faixa de acesso

como é mostrado na (figura 14).

Figura 14 — Faixas e seus Uso.

Dimensdes em metros

Min. 2,10

0,70 1.20

Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
servico

Largura da cal¢cada

Fonte: NBR 9050: 2020, p. 75.

As definicdes minimas das calgadas trazidas pela NBR 9050 (ABNT,
2020, p. 74jsao:

a) Faixa de servico: serve para acomodar o mobiliario, os
canteiros, as arvores e os postes de iluminacdo ou sinalizagao.
Nas calcadas a serem construidas, recomenda-se reservar uma
faixa de servico com largura minima de 0,70 m;

b) faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamente a circulagéo
de pedestres, deve ser livre de qualquer obstaculo, ter inclinagéo
transversal até 3 %, ser continua entre lotes e ter no minimo 1,20
m de largura e 2,10 m de altura livre;

c) faixa de acesso: consiste no espaco de passagem da area
publica para o lote. Esta faixa € possivel apenas em calcadas com



54

largura superior a 2,00 m. Serve para acomodar a rampa de
acesso aos lotes lindeiros sob autorizagdo do municipio para
edificacdes ja construidas. (ABNT, 2020, p. 74)

Essas sdo algumas das dimensdes minimas estabelecidas pela norma
NBR 9050/2020 para a construcdo e adaptacao de calcadas acessiveis. Essas
sdo informagbes béasicas importantes para garantir que as calcadas sejam
acessiveis e seguras, elas ajudam a orientar o proprietario do lote a construir e
fazer a manutencdo da calcada. A baixo sera mostrado alguns exemplos das
calcadas da avenida Presidente Castelo Branco para mostrar a importancia das

faixas de usos especificos que devem ser respeitadas.

Figura 15 — Rampas fora do padréao.

[l &

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

Na (figura 15) acima mostra que mesmo que a calgcada nao tenha as
definicdes minimas de largura o canteiro e poste de iluminacdo estdo de acordo
com as normas respeitando o0s seus limites ndo excedendo a espaco do
pedestre, porém as rampas de acesso nao estdo de acordo com as normas,

existe duas rampas que tomam parte da calcada, uma rampa que tomam parte
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da rua atrapalhando o estacionamento correto de um veiculo e mesmo que um
cadeirante ou uma pessoa com carrinho de bebé tenha acesso a rampa do meio
da calcada construida provavelmente pelo dono do lote, essa pessoa nao
conseguiria fazer o seu percurso completo pois logo a frente obtém uma rampa

construida no meio da calgada impedindo sua passagem.

Figura 16 — Rampa construida por moradores dos lotes.
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Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

A (figura 16) mostra varias inadequac¢des como uma rampa fora do padréo
de exigéncia pelas normas tendo uma inclinagdo muito superior ao normal e sem
barra de apoio. A largura da passagem entre a rampa e o mobiliario urbano é
muito estreita, sendo perceptivel que ndo tem a largura minima exigida pela
norma que seria 1,20 de largura, percebe-se também que cada cal¢cada possui
um tipo de piso diferente, a calcada possui desnivel por causa da falta de
manutencdo assim fazendo essa calgcada uma barreira para pessoas com

mobilidade reduzida.
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A complexidade da desorganizacdo espacial nas imagens ganha grande
significancia no tema abordado, a combinacao entre a organizacéo espacial e as
praticas sociais sao possiveis chaves para estabelecer acessibilidade.

Figura 17 — Rampas sem conservacao e fora do padrao.
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Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

A (figura 17 e 18), mostram rampas evidentemente feitas pelos proprios
donos dos lotes, a imagem acima mostra uma rampa em mau estado de
conservacao e fora do padrdo, abaixo na (imagem 18) mostra rampas estreitas
tomando parte da via de passeio, rampas aparentemente feitas para acesso de
veiculos aos lotes.

Pode ser percebido que as cal¢cadas das imagens exibidas ndo possuem
as faixas de acesso, elas sao estreitas ndo possuindo a faixa livre de 1,20 de
largura destinada ao passeio como deve ser seguido na (figura 14).

Sao altos os numeros de lotes que tem a construgdo de rampas no meio
das calcadas destinadas ao acesso de veiculos gerando conflito com os
pedestres. Essas condutas estdo ligadas as préaticas dos sujeitos a apropriacao
dos espacos publicos, e essas praticas trazem materialidade das relacfes
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sociais com isso pode ser visto que praticas espaciais estéo restringindo

atividades cotidianas de certos grupos de pessoas.

Figura 18 — Rampas para acesso de veiculos ao lote.

T
1

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

As rampas de acesso aos veiculos deveriam seguir as normas da NBR
9050, devendo ser alocadas na faixa de servigo e néo na faixa livre, diante destas
situacbes podemos perceber a apropriacdo inadequada dos espacos das
calcadas fazendo com que os donos dos lotes coloquem as suas particularidades
como invasao publica, o conceito cultural de construir a “sua propria” calgada de
acordo com o que |he convém e como |lhe agrada, sendo assim fruto de uma
sociedade livre e sem conhecimento dos direitos, isso nos faz refletir a existéncia
do conhecimento da calgcada como espaco publico sendo de todos e ndao como
parte do lote sendo privada.

Podemos compreender que nessas situacdes apenas algumas pessoas
podem ir e vir e outras sdo excluidas, pois, por parte a calcada ndo é
compreendida como espaco publico, e sim como espaco privado.
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Figura 19 — Rampas inadequadas e materiais de obras sob a calgada.

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

As (figuras 19 e 20) mostram rampas sobre as calgadas assim tonando
inacessiveis para pessoas cadeirantes ou qualquer pessoa com mobilidade
reduzida. Além da rampa da (figura 20) invadir toda a cal¢cada ela nédo leva a
entrada nenhuma, tornando-a inutilizadvel. A imagem 19 também mostra
materiais de obras sob a calcada e parte da rampa sobre a rua, impedido o
estacionamento de veiculos.

Percebe-se que quase toda a sua extensao possui rampas fora do padréao
que impedem de um cadeirante, pessoa com carrinho de bebé ou com alguma
dificuldade fisica faca um trajeto continuo, precisando fazer o desvio pelas ruas
para que consiga chegar ai seu destino.

Nessas imagens exibidas observamos que nas calcadas constam
rampas, porém, ndo possuem rampas de acesso adequadas para cadeirantes
um problema existente na maior parte da area estudada, as restricdes causadas
por essas barreiras influenciam diretamente no bem-estar e a qualidade de vida
da populagéo.



59

Figura 20 — Rampas sobre as calcadas.

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

Se a calcada possui rampas para automéveis, mas nao possui rampas
para cadeirantes, isso € um problema de acessibilidade e deve ser corrigido. As
rampas para automoéveis sdo utilizadas para permitir a entrada e saida de
veiculos, mas ndo servem para garantir a acessibilidade de pedestres com
mobilidade reduzida, como cadeirantes, idosos ou pessoas com carrinhos de
bebé.

BN

As rampas de acessibilidade destinadas a pedestres com mobilidade
reduzida devem seguir normas especificas, que estabelece as dimensbdes e
caracteristicas minimas que as rampas devem ter para garantir a acessibilidade
e a seguranca dessas pessoas. Caso uma calcada ndo possua rampas de
acessibilidade para cadeirantes, é importante que a prefeitura seja contatada
para que, seja realizada uma vistoria e, se necessario, uma intervencao para
corrigir o problema. E importante lembrar que a acessibilidade é um direito

fundamental de todas as pessoas, e as autoridades devem garantir a adequacéo
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das calcadas e espacos publicos para atender as necessidades de todos os

cidadaos, incluindo aqueles com mobilidade reduzida.

3.4 Rampas de acesso nas calgadas de acordo com as normas

De acordo com a NBR 9050, para que as rampas sejam consideradas
acessiveis devem ter sinalizacao tétil e superficies de piso com declividade igual
ou superior a 5 %, tendo o maximo 8,33, elas devem possuir rampas ou abas
laterais de inclinacdo para que sua utilizacao seja plena, onde que pedestre na
sua passagem nao tenha que ser utilizada com esforco, e possa utilizar de forma

autdbnoma e segura.

Figura 21 — Rebaixamento de calcada com sinalizacao tatil.

Piso tatil direcional
Piso 1atl de alerta

Aba lateral | max. 10% (1.10)

Guia rebaixada

Fonte: Guia de Acessibilidade: Espaco Publico e Edificages, p. 40.

3.5 Rebaixamento das cal¢cadas de acordo com as normas

Os rebaixamentos das calgcadas de acordo com as normas da ABNT
9050/2020, devem ser construidos na direcao do fluxo dos pedestres, tendo a
inclinagdo menor que 5 %, admitindo-se até 8,33 %, no sentido longitudinal da
rampa central e nas abas laterais. A largura do rebaixamento tem que ser maior

ou igual a 1,50 m, admitindo-se no minimo de até 1,20 m. O rebaixamento néo
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pode diminuir a faixa livre de circulacéo da calcada de, no minimo, 1,20 m, como

exemplificada na figura 22 abaixo.

Figura 22 - Vista superior do rebaixamento de uma calcada.

Dimensdes em metros
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Fonte: NBR 9050: 2020, p. 79.

3.6 Rebaixamento da calcada para o acesso de veiculo ao lote de acordo
com as normas.

Como ja exposto em algumas imagens aqui os acessos de veiculos aos
lotes é adquiro por rampas inadequadas que tomam conta de toda a calcada, no
entanto, o acesso e circulacdo de veiculo ndo deve interferir na faixa de
circulacdo dos pedestres, € permitido apenas degraus e desniveis na faixa de
servigo.

O tamanho da cal¢cada é um ponto a ser levado em consideracao sobre
essa questdo que é determinada pelo planejamento urbano, portanto, o
panejamento de toda a cal¢cada incluindo o rebaixamento da mesma, onde deve
ser levado em consideracao fatores como largura das calcadas, inclinacédo do
terreno e presenca de obstaculos.

Na figura 23 logo abaixo é demostrado o exemplo de como deve ser as
rampas para o acesso de veiculo de acordo com as normas da NBR 9050, as
rampas de veiculos ndo podem interferir na via de passeio como podemos ver o

que geralmente ocorre nas cal¢cadas do municipio.
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Figura 23 — Demonstracao do acesso ao veiculo, de acordo com as normas da
ABNT 9050/2020.
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Fonte: NBR 9050: 2020, p. 76.

As rampas de acesso a veiculo estando de acordo com as normas
facilitam o acesso ao veiculo nas calcadas sem interferir na via de passeio
permitindo a entrada ou saida de veiculos dos iméveis. As normas sobre as
calcadas e os passeios publicos sao definidas pelas leis municipais, pois fazem
parte do Plano Diretor, do Cédigo de Obras, do Codigo de Posturas e das normas
de uso e ocupacao do solo de cada cidade. Portanto, 0 acesso ao veiculo nas
calcadas deve respeitar tanto as normas de transito quanto as normas
municipais, visando a seguranga, a fluidez e a harmonia entre os diferentes
modos de transporte.

De acordo com a (figura 24) abaixo podemos ver que as normas nao séao
seguidas, e néo é diferente em outros locais no municipio, infelizmente é comum
barreiras nas cal¢cadas de todo o municipio e veiculos estacionado sobre as vias

de passeio.



63

Figura 24 — Veiculos sobre a calgcada na Av. Presidente Castelo Branco.

R\

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

Conforme as imagens anteriores e a seguir da Av. Presidente Castelo
Branco é nitido que moradores usam as calcadas de acordo com a sua
necessidade sem pensar nos pedestres prestando apenas o bem-estar
individual, pois conforme as figuras automdveis e constru¢cdo de rampas
inadequadas e materiais de constru¢des impedem a passagem de quaisquer
pedestres nestes locais.

A figura 24 mostra além da rampa irregular, um veiculo onde infringe a lei
conforme o Art. 181 inciso VIII, onde informa que estacionar “no passeio ou sobre
a faixa destinada a pedestre € uma infragdo grave que pode gerar multa e
remocado do veiculo do local estacionado pela medida administrativa”. No
entanto, sabemos que a falta de fiscalizacdo néo leva ao ato de penalidade
tornando esse tipo de situagéo continua.

E necessario sempre enfatizar que o pedestre € prioritario em uso das

calcadas, pois, € um local destinado exclusivamente para ele, portanto de forma
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alguma as calcadas devem ser obstruidas por veiculos, materiais de construcdes

ou algo do tipo.

Figura 25 — Material de obra impedindo passagem sobre a calcada.

r__a’ 2 ’

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dbé Santos Acioli, 2023.

Materiais de obras sdo bastante comuns nas calcadas, isso é um
problema pois a calcada fica interditada e os pedestres ndo tem outra escolha a
nAao ser correr o risco de transitar pelas ruas.

O que tem a ser feito € seguir as nomas para evitar conflitos, o Artigo 87
do cédigo de obras do municipio, informa que durante as obras é necessario
manter a frente do lagradouro limpa e sem impecilhos na via publica.

Art. 87. Durante a execucdo das Obras e instalacdes, o
responsavel Técnico devera pbr em pratica todas as medidas
necessarias para que os logradouros, no trecho fronteiro a obra,
sejam mantidos em estado permanente de limpeza e
conservacao, de acordo com este Cédigo e o Cédigo de Posturas
Municipal.
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§ 1°. Nenhum material poderd permanecer no logradouro publico,
sendo o0 tempo necessario para a sua descarga e imediata
remocao.

§ 2°. Sua permanéncia Autoriza a Secretaria de Infraestrutura,
Urbanismo, Transportes e Habitacdo a remové-lo, dando-lhe o
destino conveniente, cobrando dos executores da obra a despesa
com a Remocéao e aplicando-lhe a Multa cabivel, de acordo com
0 Cadigo Tributario Municipal.

§ 3°. A movimentacao dos materiais e equipamentos necessarios
a execucao da Obra seré feita exclusivamente dentro do canteiro
de Obras.

§ 4°, Apo6s o término da Obra, devera ser recomposta a cobertura
vegetal pré-existente a instalacdo do canteiro de Obras quando
em lote diferente daquele em que foi executada a referida obra.
(PREFEITURA DE DELMIRO GOUVEIA, 2005, p.23)

Figura 26 — Material de obra impedindo totalmente a passagem sobre a
calcada.

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

As pessoas ainda insistem em por restos de matérias nas calcadas e
deixar no local por muito tempo, muitas vezes por ndo saber o que fazer com os

restos dos materiais e sobre as leis isso se tona muito comum, iSS0O ocorre pela
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falta de informacédo e falta de fiscalizacdo, o apoio da fiscalizagcdo é muito

importante para que esse problema seja evitado.

Figura 27 — Entulho sobre a calgada da Avenida Presidente Castelo Branco.

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

O setor de infraestrutura deve ser acionado para que entulhos e restos de
materiais de constru¢des sejam retirados de forma correta do local para que
tenha o seu descarte de forma adequada.

Como mencionado anteriormente € necessario uma melhora na
fiscalizacao, pois entulhos ficam acumulados nas cal¢cadas por um longo periodo
em toda a cidade, no entanto também devem solicitar a retirada dos entulhos. A
figura 27 e 28 mostra o descaso onde esses entulhos permaneceram por mais
de trés dias.

As solicitacbes de poda de arvores sao pedidas a secretaria de
infraestrura devido a seguranca, pois as arvores atingem os fios, porém o0s
entulhos ndo sdo removidos imediatamente assim prejudicando o fluxo de

pedestre e veiculos.
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Figura 28 — Resto de obras sobre a cal¢cada e parte da rua, prejudicando o
estacionamento de veiculos.

S

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos A

2

cioli, 2023.

Outro ponto a ser levado em consideracéo sao os entulhos de obras, &
muito comum que os restos de materiais das obras de construgcdes e reformas
sejam descartados ilegalmente nas vias publicas, na maioria das vezes nao é
solicitada a retirada dos entulhos dos locais, assim ficando na dependéncia das
fiscalizacBes da administracdo do municipio para a retirada dos entulhos, com
essa falta de comunicagéo acaba que os entulhos ficam mantidos nos locais por
um longo periodo prejudicando a passagem de pedestres e estacionamento de
veiculos.

Além do descarte ilegal € observa-se que ndo é feita a separacao e
classificacdo de materiais, sacos vazios de cimentos, plasticos, ceramicas, tijolos
e barro sdo descartados juntos e a consequéncia acarreta na polui¢do da cidade,
parte dos materiais podem ser levados pelas chuvas para bueiros assim
contaminando os rios e solos acarretados pela irresponsabilidade ambiental e

social.
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Figura 29 — Expositor de roupas de lojas tomando grande parte da calcada.

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

A partir de um certo trecho € possivel perceber uma presenca marcante
do comercio e ambulantes usando as calcadas para 0s seus servicos como
mostra a (figura 29 e 30), eles dividem as calgcadas com os pedestres tornando
as calcadas estreitas, levando em conta ao grande fluxo deste local os pedestres
tem que desviar dos produtos e de outros pedestres que vem no sentido contrario
ocasionando transito de pedestres bloqueando, interrompendo a passagem
fazendo com que o pedestre se coloque sobre as ruas para seguir ao seu
destino.

A disputa de espaco nas calgadas é nitida e esse conflito € obtido no dia
a dia, logo a apropriagdo do espaco publico estd aberta para fins diversos,
inclusive as atividades comerciais que fazem parte da dindmica da cidade,
muitas vezes fazendo mau uso das calcadas invadindo e se apropriando dos
espacos publicos.

Observa-se em alguns pontos da cidade embarreiramento no espaco
proporcionado por falta de informacéao e descumprimento das leis e normas.
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Figura 30 — Ambulante tomando parte da calcada.

[T i !
Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

Na figura 30 é possivel perceber a dificuldade de ir e vir com conforto e
seguranca, além de comercio ilegal tomar parte da calcada onde congestiona a
passagem do pedestre em horéario de grande fluxo é possivel perceber também
desnivel na calcada fazendo que néo seja possivel caminhar sem subir e descer
degraus ou fazer um desvio pra a rua.

As praticas sociais refletem na organizacdo do espaco, e essas praticas
fazem parte da propria apropriacdo do espaco. O lugar onde o tal ambulante
coloca sua barraca no mesmo lugar todos os dias coloca uma narrativa que
representa o ponto fixo, o ponto de referéncia daquele lugar, um lugar simbdlico
que faz parte do individuo. Essa apropriacéo do espaco coincide com um periodo
histérico onde o individuo tem uma historia naquele lugar/espaco, e para cada
individuo que participa daquele espacgo ha uma diversidade de significados.

Dentro dessa perspectiva o espaco € usado de modo em que Ihe convém,

a falta de consciéncia e informacéo da populacao é um grande peso na formacéo
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do espaco, diante disso seria cabivel o poder publico se responsabilizar diante

desses problemas pois € ele que tem o poder de fiscalizacdo, informar e multar.

Figura 31 — Desnivel na calgada da Avenida Presidente Castelo Branco.

=\

Acioli, 2023.

S

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos

As figuras 31 e 32 mostram diferentes intensidades de desniveis, porém
as duas situacdes dificultam a locomocao do pedestre, principalmente no local
da figura abaixo onde seria impossivel um cadeirante ter acesso sozinho a esta
calcada, esses sdo apenas alguns dos exemplos dos desniveis localizados na
Av. Presidente Castelo Branco, com esses exemplos podemos ver que uma
pessoa com mobilidade reduzida ndo tem o direito de praticar as suas atividades
sozinhas com seguranca.

A necessidade de calgadas uniformes para pessoas poderem participar
das atividades diarias de deslocamentos e ter a participacdo nos espacgos
publicos também é importante para a criacdo e dinamica dos espacos, a
participacdo do poder publico juntamente com a sociedade pode alcancar uma

melhor qualidade de vida.
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Figura 32 — Desnivel na calgada onde impossibilita o trajeto continuo de uma
pessoa com mobilidade reduzida.

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

Mais uma imagem chama atencéo pelo grande desnivel que impede de
uma pessoa com mobilidade reduzida, cadeirante ou pessoa com carrinho de
bebe siga ao seu destino sem precisar desviar para a rua ou subir degraus.

A calcada se encontra deteriorada, sem padronizacdo e sem limpeza,
esses aspectos causam a falta de seguranca e atracdo de caminhar pela cidade
fazendo com que o indice de caminhabilidade diminua. Como poder andar com
conforto e seguranca sendo uma pessoa com mobilidade reduzida ou cadeirante
tendo que subir e descer as calgcadas para seguir ao seu destino? Que atracao
trds em ter que passear em calcadas degradadas, sem vias de passeios,
arborizacdo ou iluminacdo? As calcadas ndo sao atraentes e seguras para que
possam ser usadas.

Diante desses questionamentos a gestdo deve planejar a organizagéo
espacial da cidade pois isso é indispensavel dentro dos espacos urbanos para

garantir o conforto e seguranca para a populacéo.
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Figura 33 — Desnivel e revestimentos inadequados.

e —— - 7

Ainda sobre desniveis como podemos ver nas (figuras 32 e 33), os
desniveis nas cal¢cadas sdo os que mais afetam as pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida pois interfere diretamente na area de circulagédo, na imagem
acima pode parecer que uma pessoa com mobilidade reduzida tenha um acesso
tranquilo por parecer uma rampa, porém a declividade ndo é segura e ainda
possui revestimentos inadequados tonando a cal¢gada escorregadia.

Os desniveis tendem a ocorrer de uma calgada para outra pela troca de
revestimentos, em toda a extensdo € apresentada elevacao, inclinacdo e
degraus impedindo a circulagéo continua do pedestre, nesse caso a calgada nao
mantém a sua funcdo de causar seguranga e mobilidade.

Estes problemas estruturais das calcadas € um reflexo de falta de
conhecimento e informacgdo, a presenca destes desniveis e degraus apresenta
tanto a falta de mobilidade tanto na questdo de seguranca dos pedestres

aumentando a probabilidade de quedas.
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Figura 34 — Calcada sem manutencao.

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

As calcadas sem manutencgdes ou revestimentos irregulares séo bastante
comuns ndo s6 no centro da cidade, mas em todo o municipio, essas
irregularidades tornam o ambiente perigoso onde possa ocorrer nesses locais
tropecos e deslises, e infelizmente foi encontrado esse problema em toda a
extensdo do local estudado.

Falando de mobilidade diante destas situagbes as calcadas que se
encontram em mau estado implica na seguranca e conforto, essas superficies
geram atritos desconfortaveis para cadeirantes e bebés que utilizam carrinhos,
Faria menciona em seu trabalho estudos sobre as vibracbes sobre superficies,
ele aborda que:

(...) se os niveis de vibracdo forem baixos pode gerar sensagéo de mal-
estar, dores de cabeca, mas se forem altos podem gerar degeneracao
das vertebras da coluna devido a absorcao por parte do organismo tendo
em vista os esforcos transmitidos. (FARIA, 2015, p. 43.)
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Figura 35 — Cal¢caddo sem manutengao.
/P l "“v;;ﬁ? v IHE ™ et M

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.
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O calcaddo como é chamado parte do centro da cidade possui um
revestimento de pedra portuguesa como mostra na (figura 35 e 36), esse tipo de
revestimento gera um baixo atrito para cadeirantes e carrinhos de bebés, porém
as mais preocupantes sdo 0s buracos e desniveis no cal¢caddo, partes do
revestimento esta deteriorado tornando-se um perigo para os pedestres, como a
manutenc¢dao do calcadao faz parte do poder municipal as calcadas dar aentender
um abandono sobre o poder publico.

Ainda que o revestimento do calcaddo esteja por parte em
concordancia com a regulamentacdo do municipio onde informa no inciso IV
que o piso devera ser de material resistente e antiderrapante a seguranca €
comprometida pelos buracos e materiais desprendidos como é mostrado na
(figura 36). No mais esse tipo de revestimento ndo tem uma facil manutencéo.

Em termos sobre a qualidade do calgcadao por parte atende a questao de
largura, mas deixa a desejar na manutencéo e posicionamento dos mobiliarios

urbanos.
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Figura 36 — Calcada do centro da cidade sem manutencéo.

-

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

Na (figura 36) podemos ver parte do revestimento de pedra portuguesa
soltas, aléem da estética da calgcada ser prejudicada existe a falta de seguranga
do pedestre ao caminhar neste local podendo ser ocasionado tropecos, quedas
e deslocamento do pedestre para as ruas.

Ao considerar tal situacdo ao que os pedestres estdo sujeitos e séo
obrigados a enfrentar obstaculos para cumprir suas atividades diarias percebe-
se o0 descaso do poder publico e atores sociais, a falta de mobilidade urbana
afeta a seguranca dos pedestres e isso encontra a necessidade de fiscalizacéo
para obter manutencdo em todo espa¢o que € um trabalho complexo, porém
necessario, pois é de responsabilidade objetiva de o poder publico oferecer a
acessibilidade do cidadao.

As desigualdades e as resisténcias que existem no espaco urbano séo
exibidas de inumeras formas, sdo explanadas pelas praticas socias, como
podemos observar na (figura 37).
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Figura 37 — Calgada totalmente irregular.

s A
Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

Na Imagem acima pode ser visto varias irregularidades como a calcada
sem manutencéo, revestimento inadequado, rampa fora do padréo, haste de
placa no meio da calcada fora da faixa de servico e parte de arara de roupas de
uma loja comercial no meio da calgada, todo esse conjunto de problemas tornam
exemplo de falta de informacéo e fiscalizagéo.

Uma pessoa com cadeira de rodas, carrinho de bebe ou moletas teria que
desviar para a rua por motivo do desnivel e passagem estreita, infelizmente
problemas como esse toda a extensao da avenida.

A falta de manutencéo nas calcadas e os obstaculos prejudicam muito o
fluxo neste ponto de passagem, pois € um ponto especifico que obtém um grande
fluxo de pessoas por ser passagem do comércio para 0 banco central, prefeitura

e igreja matriz da cidade.
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Figura 38 — Rampa de acessibilidade inadequada.

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

Em algumas partes da avenida existem tentativas de conceder a
acessibilidade, a avenida contém varias rampas construidas de maneira
inadequadas para acesso a estabelecimentos comerciais.

A (figura 39) abaixo mostra uma rampa de acesso ao banheiro publico,
porém, a rampa que nao se encontra de acordo com o recomendado pela norma,
ndo ha sinalizacdo direcional, ndo encontra a sinalizacdo de alerta e o seu
revestimento inadequado ja se encontra deteriorado, a passagem para a entrada
do banheiro € estreita o portdo de seguranca impedem a passagem de pessoas
com mobilidade reduzida.

Nesse contexto a livre locomocéo para pessoas com mobilidade reduzida
é inexistente principalmente para aqueles que apresentam restricdes fisicas, a
circulacdo é um elemento funcional e deve ser vista como saude publica, como
mostra na (figura 39) uma pessoa de cadeira de rodas ndo consegue fazer uso
do banheiro publico sem a ajuda de uma segunda pessoa, essa situacdo gera
desconforto e € um desrespeito com as pessoas.
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Figura 39 — Rampa para acessar o banheiro publico na Av.

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

Além de algumas irregularidades ja mostrada aqui a avenida ndo possui
percursos para travessia adequado, ou seja, as pessoas com mobilidade
reduziam ndo tém como atravessar as ruas de maneira segura, portanto é
importante que 0s percursos de travessias sejam considerados no planejamento

urbano e aplicados conforme a normas como mostra 0os exemplos a seguir.

3.7 Percurso datravessia

A area de travessia € muito importante, pois, € um momento de transicao
de uma calcada para outra, as faixas de pedestres e rebaixamentos adequados
impde seguranca na travessia para as pessoas com mobilidade reduzida e
deficientes.

O percurso da travessia pode ser pequeno para 0 conforto e seguranca
do pedestre, se recomenda obter o alargamento de calgcada em ambos os lados
para obter um percurso menor na travessia do pedestre. A figura 40 e 41 abaixo
mostram que e as normas nao sao aplicadas na cidade.



Figura 40 — Rebaixamento inadequado na avenida.

—— —_——
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Para a travessia de um lado para o outro da rua € recomentado pontos de
reducdo de percurso ou de rebaixamento de calcada para a travessia incluindo

faixas de pedestres.

Figura 42 — Demonstracao de como deve ser a reducdo do percurso na

travessia com alargamento de calgcada em faixa elevada.
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Fonte: NBR 9050: 2020, p. 78.

3.8 Rebaixamento de cal¢cada para travessia

De acordo com a NBR 9050/2020, o rebaixamento das calcadas para a

travessia deve ser construido na direcao do fluxo da travessia dos pedestres.

(...) Ainclinagéo deve ser preferencialmente menor que 5
%, admitindo-se até 8,33 % (1:12), no sentido longitudinal
da rampa central e nas abas laterais. Recomenda-se que
a largura do rebaixamento seja maior ou igual a 1,50 m,
admitindo-se o minimo de 1,20 m. O rebaixamento nao
pode diminuir a faixa livre de circulagédo da calcada de, no
minimo, 1,20 m. (ABNT, 2020, p. 78)

As guias rebaixadas nem sempre ocorrem, muitas vezes ha rampa de um
lado da via e do outro ndo, e nenhuma reducédo de percurso no local estudado

foi encontrando, o acesso a faixas de pedestres sdo muito distantes umas das
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outras, fazendo com que o pedestre caminhe um longo percurso para a
travessia.

Figura 43 — Demonstracéo de como deve ser o rebaixamento no percurso
da travessia, sem aplicacdo da faixa elevada.
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Fonte: NBR 9050: 2020, p. 79.

De acordo com as normas da (ABNT NBR 9050, 2020, p. 2), “em vias com
inclinacdo transversal do leito carrocavel superior a 5 %, deve ser implantada
uma faixa de acomodacéo de 0,45 m a 0,60 m de largura ao longo da aresta de

encontro” como explicado na figura 44.

Figura 44 — Faixa de acomodacéo para travessia.
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Fonte: NBR 9050: 2020, p. 79.
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Na maior parte da extensao do local estudado foi encontrado algum tipo
de irregularidade como buracos, desniveis, rachaduras, fissuras e diversos tipos
de pisos fora do padréo, onde quando estavam molhadas se tornavam bastante
escorregadios, apenas algumas calgadas cumpriam as normas da ABNT uma

delas é exibida na (figura 45) a baixo.

Figura 45 — Rampa de acessibilidade na Av. Presidente Castelo Branco.

Fonte: Acervo de Nayara Rithelly dos Santos Acioli, 2023.

E essencial que as calcadas estejam em um bom estado para
proporcionar seguranca aos pedestres, na maior parte da extensdo foi
encontrado calgcadas sem manutencdes, passando um ar de abandono tanto
pelo poder publico quanto pela populacéo sendo eles donos dos lotes.

Neste capitulo foi apresentado algumas normas da ABNT NBR 9050,
normas do estatuto da cidade e alguns registros dos resultados da pesquisa com
o intuito de mostrar as condigcbes encontradas das calcadas acerca da
acessibilidade e mobilidade, esse capitulo foi importante para que pudéssemos

ver levantar uma ideia da qualidade dos calgamentos do local.
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3.9 Dificuldades de acessibilidade e mobilidade

No contexto urbano a acessibilidade e mobilidade estdo diretamente
relacionadas as ruas, calcadas, pracas, parques e outros setores de atividades
dos cidadaos, para garantir a acessibilidade € necessario que esses espacos
sejam pensados para atender as necessidades de todos os cidadaos sejam elas
fisicas ou sociais.

As dificuldades de acessibilidade e mobilidade sdo um problema comum
em muitas cidades e Delmiro Gouveia ndo é uma excecao, as calcadas do centro
da cidade apresentam diversas barreiras que dificultam o acesso e a mobilidade
das pessoas, 0s principais problemas sdo os desniveis e os buracos, muitas
calcadas apresentam esses perigos para pessoas, principalmente para pessoas
com dificuldade de equilibrio e mobilidade.

A auséncia de rampas de acesso em cruzamentos e esquinas também
sdo um problema, pois dificultam a passagem de pessoas com deficiéncia fisica,
essas dificuldades impedem as pessoas com deficiéncia de exercer seusdireitos,
de participar plenamente da sociedade e alcancar a independéncia. Asacoes e
politicas que visam promover a acessibilidade e a inclusdo social séo
fundamentais para que todas as pessoas tenham oportunidades iguais de
participacdo na sociedade.

Apesar desta discursdo ter o foco principal na acessibilidade das
calcadas, parte dos espacos publicos mostrados aqui com a pracga e as ruas nao
sao convidativas para a convivéncia e para as relagcdes sociais, apenas para as
atividades do dia a dia, de certa forma os problemas citados dificultam atividades
basicas para algumas pessoas, a melhora desses espacos publicos mudariam
totalmente a rela¢des sociais e 0s usos dos espacos.

N&o ha duvidas que planejar uma cidade demanda muito esforco, a
complexidade de criar o espago urbano de forma para que seja aproveitado cada
areas envolve diversas etapas e processos. Além de requerer a colaboragcédo em
conjunto de varios setores e profissionais como arquitetos, urbanistas,
engenheiros, sociélogos, entre outros.

Outro aspecto também relevante que merece ser enfatizado € todo o
processo de planejamento que envolve a coleta e analise de dados, para que

possa atender as necessidades da sociedade e identificar as prioridades e
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desenvolver estratégias e solucbes. Além disso, é necessario considerar as
caracteristicas culturais e historicas da cidade.

Todos esses projetos sdo importantes para que seja de fato aplicado a
acessibilidade e mobilidade no espago publico onde seja concebido o “bem-
estar” da populacdo. A cidade de Delmiro Gouveia vem crescendo e evoluindo
economicamente e é importante que diversos outros aspectos evoluam
juntamente para que todos os cidadaos tenham acesso de qualidade a cidade,
pensar na coletividade da cidade € fazer com que as pessoas possam sentir-se
convidadas a participar da cidade.

Pode ser percebido neste estudo que a estética e beneficios dos usos
individuais das calcadas sdo mais importantes do que serem acessiveis ao

publico.
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CONCLUSAO

A proposta do estudo exporta para avaliar a adequacao do espaco publico
junto a mobilidade e acessibilidade na cidade de Delmiro Gouveia teve como
base a visita em campo e obtive conhecimento que permitiu confirmar a
existéncia de inadequacdes para 0 uso. Com base no estudo € possivel perceber
que a propria sociedade constroi barreiras fisicas e psicoldgicas, isso impacta a
socializacdo de parte da sociedade, circunstancias e situacdes com que as
pessoas se deparam causam uma complexidade de diferentes desafios a serem
vivido, portanto, é perceptivel que ainda existe barreiras que acabam limitando
as pessoas a realizarem simples atividades assim causando a exclusédo social.

Observa-se que a acessibilidade na cidade de Delmiro Gouveia se
encontra longe da realidade, diante de todo o percurso estudado foi possivel
perceber que toda a extensao possuia irregularidades, podemos dizer que parte
do problema é da dindmica social e 0 processo de urbanizagéo tardia, apenas
agora em 2023 alguns lugares estao sendo asfaltados e aplicado calcamentos,
porém ainda ndo seguindo as normas da NBR 9050.

Atualmente é considerado no trabalho a expanséao significativa do centro
da cidade com a abertura do shopping, novos hotéis e outros estabelecimentos
gue aumentam ainda mais o fluxo de pessoas, com isso se torna mais importante
a acessibilidade na cidade, principalmente no centro da cidade para que todos
possam ir e vir com conforto e seguranca. E nesse sentido que percebemos a
importancia da acessibilidade e mobilidade na cidade.

As falhas de acessibilidade e mobilidade se amplificam em toda a Avenida
Presidente Castelo Branco, todo trecho da avenida obtém varios obstaculos que
impedem a acessibilidade continua e segura, as calgadas possuiam medidas
irregulares, ndo possuiam rampas, desniveis, postes mal posicionados, buracos,
etc. Esses obstaculos dificultam os deslocamentos de pessoas com deficiéncia
ou mobilidade reduzida. O resultado da pesquisa obteve insatisfacdo de
acessibilidade das calgcadas da avenida, pois, a cada (10 metros) havia pelo
menos um obstaculo que impossibilitava a continuacdo de acesso sobre as
calcadas. Com isso € nitido a falta de planejamento urbano e pratica das normas
da NBR 9050.
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Este trabalho trouxe consigo resultados e questdes a serem trabalhadas
em futuros estudos do espaco publico delmirense que contribuira para melhorias
do espaco ja que vivemos hoje numa sociedade em constante transformacao.

Por fim, sugere-se um planejamento urbano em todos os ambitos para
que todo o “publico” possa ser atendido e nenhuma barreira fisica ou psicolégica

que afete o direito de ir e vir.
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