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“A vida publica em espacos publicos
de boa qualidade é uma parte
importante de uma vida democratica
e plena”

JAN GEHL



RESUMO

Esta monografia se prop0de apresentar um projeto de rua completa com
o foco na revitalizagdo das calgadas em um trecho da avenida Jorge
Montenegro de Barros na cidade de Maceié/Alagoas. A via, apresenta em seu
contexto urbano uma degradacéo dos seus espacos publicos, acarretando o mal
uso em suas calcadas, ou seja, no seus passeios publicos. Logo, o projeto se
direciona a melhorar a mobilidade ativa de uma importante via coletora da
estrutura viaria da regido do tabuleiro costeiro da cidade. A fim de alcancar o
objetivo projetual, é apresentado ao decorrer desta monografia os aspectos de
conceito a serem trabalhados a fim de fundamentar a escala desta intervencgéo,
sendo discutidos no campo da compreensao: o que sao espacos livres, publicos
e areas verdes; o0 que sao ruas; 0 que sdo calcadas e sua importancia na vida
urbana e enfim chegando ao entendimento do que séo ruas completas. Além de
toda a discussdo no campo das ideias, foram realizados alguns levantamentos
dos aspectos fisicos, territoriais, sécios, econdémicos e culturais, para entender o
corpo social que ocupa tal avenida, em adicéo as varias entrevistas realizadas
in loco. Conseguinte a tais estudos, foi elaborado um projeto de rua completa
gue contemplasse as necessidades reais da populacdo a qual utiliza este local,
possibilitando também que este espaco urbano seja um ambiente atrativo e que
promova uma melhor ocupacéo e qualidade de vida aos antigos e novos usuarios

da avenida.

Palavras-Chaves: Projeto Urbano. Rua Completa. Calgcadas. Mobilidade Ativa.



ABSTRACT

This monograph presents a complete streets project focusing on the
revitalization of the sidewalks in a section of avenue Jorge Montenegro de Barros
in the city of Macei6/Alagoas. The street, in its urban context, represents a
deterioration of public space that leads to the abuse of sidewalks, that is, public
sidewalks. Thus, the project aims to improve active mobility on an important
collection route of the road structure in the region of the coastal tablelands of the
city. In order to achieve the goal of the project, this monograph presents the
conceptual aspects that need to be worked on in order to underpin the scale of
this intervention. It discusses what open spaces, public spaces, and green
spaces are, what streets are, streets; what sidewalks are, and their importance
in urban life, and finally an understanding of what complete streets are. In addition
to all the discussions in the field of ideas, some surveys on the physical, territorial,
social, economic, and cultural aspects were carried out to understand the social
body that occupies this avenue, in addition to the various interviews conducted in
the field. As a result of these studies, a complete street project was elaborated
that considers the real needs of the population that uses this place and that allows
to make this urban space an attractive environment that promotes a better use

and quality of life for old and new users of the avenue.

Keywords: Urban Design. Complete Street. Sidewalks. Active Mobility.



LISTA DE ILUSTRACOES
Figura 1: Geomorfologia do municipio de Maceio 20
Figura 2: Mapa das principais vias da estruturagao viaria da avenida 21
Figura 3: Mirante da Santa Amélia 22
Figura 4: Fluxo veiculares presente na avenida 23

Figura 5: Instabilidade do solo nos bairros que sofreram por causa da extracao

do mineiro sal-gema 23
Figura 6: Divisao do tragado da avenida em trechos 25

Figura 7: Mapa destacado de uso e ocupacédo do bairro da Sta. Amélia 26

Figura 8: Recorte do objeto de estudo 26
Figura 9: Clima da cidade de Macei6 ao longo do ano 28
Figura 10: Predominancia da ventilagdo no recorte estudado 28
Figura 11: Cobertura vegetal 29

Figura 12 e 13: Aglomeracdes de residuos solidos no recorte da avenida 30
Figura 14: AdaptacdOes de tambores para 0 uso de lixeiras 31
Figura 15 e 16: Situacdo da arborizacéo atual na avenida 31

Figura 17 e 18: Pocas de agua presente no trecho nas margens da av. 32

Figura 19: Uso e ocupacéo do trecho da avenida 33
Figura 20: Pontos de dnibus no local do recorte 38
Figura 21: Ponto de 6nibus com antiga estrutura 38

Figura 22 e 23: Pontos de Onibus sem estrutura para protecdo as condicbes

climaticas 39
Figura 24, 25 e 26: Sinalizacfes verticais de adverténcia e indicagéo 39
Figura 27 e 28: Sinalizag&o horizontal 40

Figura 29: Postes elétricos no recorte estudado 41



Figura 30 e 31: Luminosidade do recorte estudado 42
Figura 32: Representacdo de uma rua urbana 47
Figura 33: Trecho da rua Joel Carlos Borges antes da intervencao 53

Figura 34 e 35: Rua Joel Carlos Borges antes e apdés a intervencao urbana em
setembro de 2017 55

Figura 36 e 37: Trecho da rua Miguel Calmon, antes e depois da obra 57

Figura 38 e 39: Praca Riachuelo na rua Miguel Calmon, antes e o depois da obra
57

Figura 40 e 41: Rua coronel josé monteiro, antes a implementacédo do projeto de

rua completa 58

Figura 42: Perspectiva do projeto da rua completa para a rua coronel josé

monteiro 59

Figura 43 e 44: Rua coronel josé monteiro apds a intervencdo, com 0 novo

mobiliario urbano 59

Figura 45: Mapa das principais vias de estruturacao viaria da avenida 63

Figura 46: Fluxo veiculares presente na avenida 63
Figura 47: Divisao do tragado da avenida em trechos 64
Figura 48: Recorte do objeto de implementacéo da proposta 65
Figura 49: Planta geral da proposta de revitalizacao 68
Figura 50 e 51: Espacializacéo das proposta urbanas 69
Figura 52: Funcionamento da area compartilhada da calcada 70
Figura 53: Perspectiva do acesso da area compartilhada 71
Figura 54 e 55: Cortes esquematicos 71
Figura 56: Mapa de acesso a regido residencial da a. compartilhada 72

Figura 57 e 58: ldentificacdo da implementacdo da a. compartilhada para

pedestre e ciclistas 73



Figura 59: Identificacdo da &rea elevada da avenida 74
Figura 60 e 61: Espacializacdo das propostas urbanas 75
Figura 62 e 63: Mobiliarios existentes nas faixas de servico 76

Figura 64: Detalhe do funcionamento do jardim de chuva implementado 77

Figura 65: Mapa de identificagéo da cobertura vegetal 78
Figura 66 e 67: Implementacéo dos canteiros laterais 79
Figura 68: Processo para elaboracdo do novo ponto de 6nibus 80
Figura 69: Corte esquematico do funcionamento do teto verde 81
Figura 70: Antigo modelo do ponto de 6nibus 81
Figura 71: Proposta para o novo modelo de ponto de 6nibus 82

LISTA DE TABELAS E QUADROS

Tabela 1: Quantidade dos CVLI em cada bairros da 4.2 AISP 35
Tabela 2: indice dos assaltos e taxa de roubo em Macei6 36
Quadro 1: Linhas e rotas que passam no recorte estudado/Av. Jorge Montenegro
de Barros 37
Quadro 2: Acdes projetuais para a proposta urbana do recorte da Av. Jorge

Montenegro de Barros 67



LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS

AISP — Area Integrada de Seguranca Publica

AV- Avenida

CAM — Corredor de Atividades Mdultiplas

CVLI - Crimes Violentos Letais Intencionais

FMLF — Fundacéo Mario Leal Ferreira

IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

IDHM — indice de Desenvolvimento Humano Municipal
LABMOB — Laboratério de Mobilidade Sustentavel

LED - Light-Emiting Diode

PCD — Pessoa com deficiéncia

SIMA - Superintendéncia Municipal de Energia e lluminacao
SSP — Secretéaria de Seguranca Publica

SUDES - Superintendéncia Municipal de Desenvolvimento Sustentavel
VLT — Veiculo Leve sobre Trilhos

WRI — World Resources Institute



SUMARIO

INTRODUGCAO
Objetivo Geral

Objetivos Especificos

COMPREENDENDO A AV. JORGE MONTENEGRO DE BARROS

OS ASPECTOS FiSICOS E TERRITORIAIS

Clima

Cobertura Vegetal

Limpeza Urbana

Drenagem Urbana

Uso e Ocupacéo

ASPECTOS SOCIOS, ECONOMICOS E CULTURAIS
Perfil da Populacao

Seguranca

Transporte

Sinalizagao de transito

lluminacédo Publica

Resultados e Discussoes

CAMINHANDO ATE A RUA COMPLETA

Primeira Parada: Os espacos livres, publicos e as areas verdes
Segunda Parada: O que sao ruas?

Terceira Parada: As calcadas e sua importancia na vida urbana
Enfim, o que sdo ruas completas?

ESTUDOS DE CASOS

Rua Joel Carlos Borges em Sao Paulo

Rua Miguel Calmon em Salvador

Rua Coronel José Monteiro em Séo José dos Campos/SP
Construindo um repertorio

PROPOSTA URBANA

17
18
18
20
27
27
28
30
32
33
34
34
36
36
39
41
42
45
46
47
48
50
53
53
56
58
60
62



CONSIDERACOES FINAIS
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
APENDICES

A - Modelo da entrevista realizada no trecho estudado
B - Sintese das entrevistas realizadas no trecho estudado

C - Anteprojeto — Lista das pranchas técnicas da proposta urbana

85
88
92

92
93
98






1. INTRODUCAO

As cidades devem propiciar boas condicbes para que as pessoas
caminhem, parem, sentem-se, olhem, oucam e falem, quer dizer, as cidades tém
dé pressionar os urbanistas e arquitetos a fortalecer as areas para pedestres
como uma politica urbana incorporada a desenvolver cidades vivas,
sustentaveis, saudaveis e seguras, reforcando sua funcéo social a qual estes
espacos possuem de local de encontros e permanéncia, contribuindo assim aos
objetivos para o alcance de uma sustentabilidade social a fim de almejar cada
vez mais uma sociedade democratica e aberta, relata Jan Gehl em seu livro

Cidades para pessoas (2010).

Com o interesse de atribuir melhores condicfes a mobilidade ativa das
margens do espaco urbano da avenida Jorge Montenegro de Barros, este
trabalho visa, propor uma intervencdo em um trecho das calgadas desta avenida,
utilizando do termo/conceito de rua completa, a fim de que possa gerar interesse

da populacéo a ocupacao e permanéncia neste espaco publico.

Sabendo que a degradacédo dos espacos publicos é a problematica chave
para a compreensdo das necessidades da avenida, € de suma importancia ter
uma estrutura metodoldgica coesa para a elaboracdo dessa proposta de rua
completa, ja que o trabalho visa a intervencdo em uma avenida, ou seja, em uma

importante via coletora da parte alta da cidade de Maceio.

A construcdo metodoldgica € organizada inicialmente pela compreenséao
da avenida e sua importancia para a estruturacao viaria da parte alta da cidade
referente a regido dos bairros costeiros a lagoa Mundau. Neste sentido, logo a
isto, foi realizado um estudo dos aspectos territoriais, fisicos, sociais,
econdmicos e culturais a qual gera uma visdo mais detalhada das condi¢cbes
atuais da avenida, acarretando a descoberta de suas caréncias, tendéncias e
potencialidades, condicbes estas que resultaram no direcionamento para as

acOes projetuais aplicadas ao espaco da intervencéo.

O capitulo trés, traca um caminho para melhor entender o que se trata o
termo/conceito de rua completa, iniciando com a explicagéo do que s&o espagos

livres, publicos e areas verdes, passando pela explicagdo do que séo ruas e a
17



importancia da calgcada para vida urbana e por fim chegando a definicdo do que

sdo ruas completas.

No capitulo quatro, aborda trés exemplares de projetos que trazem em
pauta a conceituacdo e aplicabilidade de rua completa em trés cidades

brasileiras e que ir&o servir como fundamentacgéo a este projeto.

Por fim, a concepcédo do projeto se encontra no quinto capitulo, onde
estara todas as acdes aplicadas ao espaco para a melhoraria das condi¢des da
mobilidade ativa na avenida, com o foco na revitalizacao das calgadas, a fim de

propiciar uma melhor qualidade de vida ao seu usuario.

1.10BJETIVO GERAL

Propor um anteprojeto de rua completa para um trecho da avenida
empresario Jorge Montenegro de Barros, com foco na revitalizacdo das

calcadas, possibilitando assim, uma melhoraria na mobilidade ativa do local.

1.2 0OBJETIVOS ESPECIFICOS

A) ldentificar os aspectos fisicos, territoriais, socios, econdémicos e
culturais da avenida, com foco no trecho escolhido;

B) Discutir o significado de rua completa;

C) Melhorar o espaco urbano da avenida, ou seja, do trecho escolhido,
com um projeto de rua completa, sendo a revitalizacao das calcadas o

seu foco projetual.
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2. COMPREENDENDO A AV.JORGE MONTENEGRO DE BARROS

A avenida Jorge Montenegro de Barros esta localizada no bairro de Santa
Amélia na cidade de Macei6, na area do relevo de tabuleiro?, cuja tipologia é
constituida por platés de pequenas dimensdes e de altitude geralmente
moderada, sdo localizados entre encostas e grotas? e com a regido

apresentando uma declividade entre 0 e 17% de inclinagéo.

FIGURA 1. GEOMORFOLOGIA DO MUNICIPIO DE MACEIO.

FLEXEIRAS

PARIPUEIRA

Fonte: LGA-IGDEMA-UFAL (2004) através do artigo Potencial de movimento de massa do municipio de
Macei6-Alagoas, DOI: 10.12957/geouerj.2013.5351.

1 Segundo Lina Martins de Carvalho apud Ferreira Neto, Santos e Lima (2004), o
tabuleiro de Macei6 é originado da Formacgdo Barreiras, que se caracteriza por uma rica
hidrografia e excelente qualidade de aguas subterraneas.

2 De acordo com Lina Martins de Carvalho as grotas caracterizam -se por calhas naturais
de drenagem, e as encostas por falésias. Ambas “sdo partes do sistema de drenagem das
plataformas do “tabuleiro”, conformando um complexo de cerca de 60 km de ravinas ou grotas
ingremes, estreitas e fundas, ainda parcialmente vegetadas. Algumas das calhas tém fluxos
hidricos permanentes, outras sdo temporarias (...). Nao obstante protegidas por leis que vedam
seu uso com edificacdes urbanas, elas vém sendo progressivamente ocupadas por favelas e
loteamentos” (FARIA E CAVALCANTI, 2009, p.11 apud CARVALHO, 2012).
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Com uma extensdo em seu percurso aproximada a 4,6 km de
comprimento, a avenida € uma das mais importantes vias coletoras do eixo de
estruturacdo da circulacdo urbana da parte alta da cidade, na regido localizada
entre os bairros do Clima Bom e Bebedouro (observar a figura 2), sendo
considerada pelo cédigo de urbanismo e edificagbes de Maceid (2006, p. 139)

um CAM, ou seja, um corredor de atividades multiplas.

FIGURA 2. MAPA DAS PRINCIPAIS VIAS DA ESTRUTURAGCAO VIARIA DA AVENIDA.
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Fonte: Produzido pelo autor.

A cidade de Macei6 é conhecida nacionalmente por suas belezas
naturais, sendo as belezas marinhas as principais detentoras para o atrativo
turistico a cidade alagoana. Além de ser banhada pelo oceano atlantico, a cidade
também é banhada pela lagoa Mundadu, fonte de uma indiscutivel beleza natural
e de um dos mais importantes ecossistemas do Brasil, integrando o complexo
estuarino lagunar Mundal — Manguaba. Além de ser um dos ambientes mais
representativos do litoral alagoano, a paisagem natural da lagoa, impacta
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diretamente na paisagem urbana da avenida, pois percorrendo seu trajeto, €

possivel ter uma bela vista da lagoa.

Tal visual vem gerando um constante interesse na populacéo
maceioense, que vem ao bairro aos finais de semana para ter um momento de
contemplacao a esta paisagem natural, onde as pessoas se encontram no local
as proximidades da avenida, intitulado como mirante da Santa Amélia (observar
a figura 3), para ter momentos de confraternizacdo com amigos e familiares,

momentos estes que acaba por afetar diretamente no funcionamento da avenida.

FIGURA 3. MIRANTE DA SANTA AMELIA.

Fonte: Produzido pelo autor.

A via é a Unica avenida do bairro da Santa Amélia, e tem como principal
funcdo em coletar o fluxo veicular (observar figura 4) dos seus bairros
adjacentes, visando principalmente a avenida Major Cicero Gées de Monteiro,
tendo assim um acesso rapido ao centro da cidade, possibilitando a fuga do
grande fluxo das principais avenidas arteriais da cidade, a Av. Fernandes Lima
e a Av. Durval de Gées Monteiro.

Atualmente devido a instabilidade do solo (observar figura 5) nos bairros
do Pinheiro, Bebedouro, Mutange e Bom parto ocasionado pela extragao e
exploracéo indevida do minério sal-gema, realizada pela empresa petroquimica
BRASKEN, a avenida Major Cicero Goes de Monteiro precisou ser parcialmente

interditada, fazendo com que a populagéo que a utilizava, precisasse recorrer as
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vias de acesso que desembocam na avenida Fernandes Lima (observar na figura
2) para poder ter acesso ao centro da cidade.

FIGURA 4. FLUXOS VEICULARES PRESENTE NA AVENIDA.
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Fonte: Produzido pelo autor.

Movimento este, que também ocorreu nos bairros adjacentes ao bairro da

Santa Amélia, onde a populacdo opta por pegar as vias de acesso que se
direcionam a avenida Durval de Gées Monteiro.

FIGURA 5. INSTABILIDADE DO SOLO NOS BAIRROS QUE SOFRERAM POR CAUSA DA
EXTRACAO DO MINEIRO SAL-GEMA.

Fonte: https://lwww.brasildefato.com.br/2020/01/14/quatro-bairros-de-maceio-podem-desaparecer-por-
conta-da-acao-de-mineradora.
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Apesar dessa atual situagdo, a avenida Jorge Montenegro de Barros
ainda é bastante utilizada pela populacdo que buscar encurtar o trajeto em
direcéo a Av. Fernandes Lima, pois utilizando o trecho que ainda esta acessivel
da Av. Major Cicero Goes de Monteiro seguindo a rua Doutor Passos de Miranda
e chegando tanto a rua Professor José da Silveira Camerino e a Rua Tereza de
Azevedo, consegue-se ter um acesso rapido sem precisar percorrer toda a
Durval de Goes Monteiro, no bairro do Tabuleiro dos Martins, como podem
observar na figura 2. Além disto, a avenida Jorge Montenegro de Barros € mais
uma rota para o fluxo veicular da regi&o denominada popularmente como feirinha

do tabuleiro, regido com um consideravel comércio local.

Como o objetivo principal desta monografia é o estudo e elaboracdo de
um projeto de rua completa para um trecho da avenida, logo, se faz necessaria
a escolha de uma sec¢éo presente nos mais de 4 km que contém a mesma, para
a elaboracado deste projeto. Sendo assim, foi usado o atual fluxo veicular da
avenida (observar figura 4) como fator para a divisdo do tracado original da via
coletora em cinco trechos como pode-se observar na figura 6. Portanto, em

relacéo ao tracado da avenida, fica disposto a divisdo dos cinco trechos em:

e Trecho 1: Referente a coleta do fluxo veicular dos bairros de Cha
de Bebedouro e Bebedouro com delimitacao entre o limite do bairro
da Cha de Bebedouro até a via principal trés;

e Trecho 2A: Referente a coleta do fluxo veicular da regidao da
Feirinha do Tabuleiro com delimitacdo entre a via principal trés até
a Rua Aristides Alves Cordeiro;

e Trecho 2B: Referente a coleta do fluxo veicular da regidao da
Feirinha do Tabuleiro com delimitagGes entre a rua Aristides Alves
Cordeiro até a Rua F;

e Trecho 3: Referente a coleta do fluxo veicular dos bairros de Fernao
Velho e Rio Novo com delimitacdo entre a Rua F até as
proximidades da estrada da Goiabeira;

e Trecho 4: Referente a coleta do fluxo veicular dos bairros do Clima
Bom e Tabuleiro dos Martins com delimitagbes entre as

proximidades da estrada da Goiabeira até a rotatdria da avenida.
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FIGURA 6. DIVISAO DO TRAGADO DA AVENIDA EM TRECHOS.

CLIMA'BOM
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TRECHO 2B

TRECHO 3 Escala Grafica a‘e Ce :E iﬁp ;
500

TRECHO 4

Fonte: Produzido pelo autor.

O trecho escolhido foi o quarto (4), referente a coleta do fluxo veicular dos
bairros do Clima Bom e Tabuleiro dos Martins com delimitagcbes entre as

proximidades da estrada da Goiabeira até a rotatéria da avenida.

Posto isto, ficou decido a escolha deste, devido a presenca de uma maior
densidade urbana, ou seja, o trecho escolhido contém uma maior diversidade de
uso comercial e residencial, comparado aos outros trechos, podendo ser
observada tal afirmacdo no mapa destacado de uso e ocupacdo do bairro da

Santa Amélia na proxima pagina.
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FIGURA 7. MAPA DESTACADO DE USO E OCUPACAO DO BAIRRO DA SANTA AMELIA.
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Fonte: Produzido pelo autor.

Além do trecho, fica entendido que o objeto de estudo é a avenida e suas
calcadas, logo, se faz necessario realizar um recorte de identificacdo desta area,
para podemos ter uma melhor visualizagéo do local que ir4 receber a intervencéo

urbana, local este que pode ser visto na figura abaixo.

FIGURA 8. RECORTE DO OBJETO DE ESTUDO.

Fonte: Produzido pelo autor.
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A avenida, em seu recorte selecionado, apresenta uma degradagéo dos
seus espacos publicos, acarretando numa debilidade em sua mobilidade ativa;
isto acontece devido a escassez de uma estrutura basica, no que se refere ao
pensar em uma mobilidade urbana para pedestres, ou seja, em um sistema
eficaz que promova seguranca, conforto e lazer, e que, em simultaneo, seja

adequado as condic¢des reais dela.

Consequentemente, sabendo que a degradacédo dos espacos publicos é
a problematica chave para a compreenséo das necessidades do trecho e recorte
da avenida, entender como se comporta o corpo social da area escolhida em
relacdo aos aspectos fisicos, territoriais, soécios, econdmicos e culturais, é de
suma importancia para o desenvolvimento do projeto de rua completa a ser

proposto.

2.10S ASPECTOS FiSICOS E TERRITORIAIS
2.1.1 Clima

A cidade de Macei6, devida a localizacdo proxima ao mar, com as
seguintes coordenadas geograficas de latitude a: 9° 39’ 59” sul (nove graus, trinta
e nove minutos e cinquenta e nove segundos ao sul em relagdo a linha do
Equador) e com Longitude de 35° 44’ 6” oeste (trinta e cinco graus, quarenta e
guatro minutos e seis segundos ao oeste do meridiano de Greenwich), apresenta
ao longo do ano, uma temperatura média que varia de 22 °C a 31°C (vinte e dois

a trinta e um graus Celsius).

Possui um clima tropical Uumido, de inverno curto e céu com poucas
nuvens, com precipitacdes e tempo morno, enquanto o verdo é mais longo de
céu parcialmente encoberto e quente e de ventos fortes ao longo de todas as
suas estagcdes e com a predominancia destes ventos de sentido nordeste (NE),

leste (L), sudeste (SE) e sul (S), como é observado nas imagens a seguir.
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FIGURA 9. CLIMA DA CIDADE DE MACEIO AO LONGO DO ANO.

.—’ﬁ——y/‘\// precip|ita(;§u: 1M 14 mm

[ 5T | | indice de praia/piscina: 7.9
jan fev mar abr mai jun ul ago set out nov dez

Fonte: https://pt.weatherspark.com/y/31312/Clima-caracter%C3%ADstico-em-Macei%C3%B3-Brasil-

durante-o-ano

FIGURA 10. PREDOMINANCIA DA VENTILAGAO NO RECORTE ESTUDADO.

Velocidades

1 por Direggio

Fonte: Produzido pelo autor.

2.1.2 Cobertura Vegetal

A cobertura vegetal no trecho e recorte estudado se da: pela presenca de
uma determinada arborizacdo ao longo da margem esquerda da avenida,
apresentando uma certa densidade na regido da rotatdria; uma parcela da faixa
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da zona de interesse ambiental e paisagismo a ZIAP 73; algumas arvores
na Unica area de lazer publica, a praca Edivaldo Alves de Santa Rosa no
conjunto Colina dos Eucaliptos; algumas arvores também nas areas de lazer
privadas, localizadas nos condominios e lotes residenciais da regido e alguns

locais de vegetacao forrageira, situados em alguns vazios urbanos.

FIGURA 11. COBERTURA VEGETAL.

O
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= Arborizagao presente em
areas publicas de lazer
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Fonte: Produzido pelo autor.

3 De acordo com o plano diretor da cidade de Maceié6 (MACEIO, 2005) no artigo 31: as
Zonas de Interesse Ambiental e Paisagistico (ZIAPS) sao as areas de especial importancia
ambiental, em face de sua relevante contribuicdo para o equilibrio ecoldgico. A ZIAP 7 se refere
a area de protecao ambiental do Riacho Catolé.

29



2.1.3 Limpeza Urbana

O servico de limpeza urbana é destinado para a manutencao de parques,
pracgas e vias urbanas, no ambito da coleta de lixo domiciliar e seletiva, limpeza
de bueiros e podas de arvores. Em Maceié a superintendéncia municipal de
desenvolvimento sustentavel (SUDES), fica a cargo de gerenciar a cidade neste
quesito, sendo que no bairro de Santa Amélia a coleta de lixo se da nos dias de

terca, quinta e sdbado no periodo diurno das 6 horas as 14h20min.

No recorte estudado, o ambiente apresenta um nivel moderado no que se
refere as aglomeracdes de residuos solidos em seu espaco urbano, pois existem
focos destas aglomeracdes dentro de seu limite, ou seja, ha presenca de focos

de lixo as margens da avenida, como podemos observar nas imagens abaixo.

FIGURA 12 E 13. AGLOMERAGCOES DE RESIDUOS SOLIDOS NO RECORTE DA AVENIDA

Fonte: Produzido pelo autor.

Além disto, o recorte ndo contém nenhuma lixeira publica, as Unicas
poucas lixeiras que foram encontradas, sdo de cunho particular ou adaptacdes
gue os comerciantes locais fizeram com alguns tambores de metal (observar na

figura 14). No que se refere a questdo das podas das arvores, o local apresenta
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uma arborizacdo bem cuidada, em todo seu trajeto, principalmente nas areas

publicas, situacéo esta que pode ser observada nas figuras abaixo.

FIGURA 14. ADAPTACOES DE TAMBORES PARA O USO DE LIXEIRAS

Fonte: Produzido pelo autor.

FIGURA 15 E 16. SITUAGAO DA ARBORIZAGAO ATUAL NA AVENIDA

Fonte: Produzido pelo autor.
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2.1.4 Drenagem Urbana

A drenagem urbana é um sistema de manejo construido pelo estado, para
destinar as aguas pluviais a galerias e esgotos sanitarios até um determinado

recurso hidrico ou uma area de tratamento especializado.

No trecho, existe um sistema de drenagem pluvial elaborada pela
secretaria municipal de infraestrutura e urbanizacdo da cidade de Macei6 que
consegue escoar grande parte da agua provinda das precipitacfes

pluviométricas.

Em busca de dados, tentei entrar em contato com a secretaria municipal
de infraestrutura e urbanizacdo da cidade, além das companhias de saneamento
de Alagoas para compreender melhor o sistema de captacdo e destinacdo das

aguas pluviais no bairro, mas nao obtive sucesso.

Ademais, o problema que foi detectavel no recorte foi de pequenas pocas
de agua em pontos especificos (observar nas figuras 17 e 18), ou seja, € minimo
guando levamos em comparacéo aos grandes problemas de drenagem urbana
presente na cidade de Maceid, um exemplo proximo ao trecho, é o que acontece
no bairro de Bebedouro nas proximidades do Riacho do Silva, umas das

principais areas de alagamento da cidade de Maceio.

FIGURA 17 E 18. POGAS DE AGUA PRESENTE NO TRECHO NAS MARGENS DA AVENIDA.

Fonte: Produzido pelo autor
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2.1.5 Uso e Ocupacao

O trecho e o recorte estudado, localizado no bairro de Santa Amélia
apresenta um uso e ocupacdo bastante diversificado em sua composicéo
urbana. Em sua totalidade, a area é composta por residéncias unifamiliares de
até um pavimento, que dao acesso direto a avenida ou que fazem parte de
algum condominio ou conjunto residencial, exemplos destes sdo: o conjunto
Colina dos Eucaliptos, o condominio Jardins De La Reina e o condominio

Melville.

FIGURA 19. USO E OCUPAGAO DO TRECHO DA AVENIDA.
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-
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Fonte: Produzido pelo autor.

Seu comércio, com grande atuacdo no recorte estudado, possui
atribuicbes variadas, perpassando desde o ramo alimenticio até a area da
automobilistica, estd que por sinal possui uma grande representatividade no

comércio local.
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Os seus usos institucionais, no trecho como todo, sdo compreendidos
pela presenca: de uma igreja ligada ao cristianismo; do cemitério S&o Luiz; do
terminal de integracdo de 6nibus da Colina dos Eucaliptos e de uma quadra
poliesportiva do colégio de cunho privado, intitulado DinAmico, sendo esta ultima
localizada no recorte estudado.

Além disto, a area contém alguns vazios urbanos em seu recorte e 0
trecho apresenta algumas areas de lazer privadas e publicas, contendo também

uma faixa da zona de interesse ambiental e paisagistico, a ZIAP 7.

2.2 0S ASPECTOS SOCIOS, ECONOMICOS E CULTURAIS
2.2.1 Perfil da populacao

Segundo o censo demografico do IBGE de 2010(utilizei os dados deste
censo, pois até a publicacdo desta monografia, ndo foi realizado por meio do
orgao responsavel um novo censo demografico) o bairro da santa Amélia, a qual
0 recorte estudado esta inserido, possui uma populacdo de mais de dez mil
habitantes, sendo organizada em mais de trés mil domicilios e de populacdo
maioritariamente feminina em seus 52,8%. Além disto, o bairro tem 1,1% da
populacdo da cidade de Maceid, apresentando, uma faixa etaria entre 0 e 89
anos, contendo em sua maior concentracdo populacional, pessoas com idade

entre 0 e 29 anos.

Em relacdo a escolaridade da populagéo, o bairro apresenta bons niveis
entre os jovens de 18 anos ou acima a esta idade que concluiram tanto o ensino
fundamental, quanto o ensino médio. J& no ambito superior, encontra-se uma
populacao de mais de 45% acima dos 25 anos cursando ou com o nivel superior

concluido.

Aos dados dos registros administrativos do IBGE (2010) a respeito de
emprego e renda, a populacdo atinge uma média de mais de 2 mil reais de renda
per capita por familia. Apresentando uma taxa de desemprego de 1,28%, e
dentre a taxa de ocupados com rendimento mensais, 71% deste, apresentam

algum trabalho no setor de servigo.
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2.2.2 Seguranca

Segundo as estatisticas da Secretaria de Seguranca Publica do estado de
Alagoas, no periodo entre 2021 e 2022, a cidade de Maceié detém um percentual
de 40% do total de crimes violentos letais intencionais no estado de Alagoas,
sendo os homens pardos de 30 a 59 anos, vitimas de armas de fogo, os

principais padecentes desta realidade.

Em relagéo ao bairro da santa Amélia, local do recorte estudado, os dados
de criminalidade aparentam serbastantes razoaveis quando realizamos um
comparativo tanto com a sua area integrada de seguranca publica, a 4.2 AISP,
guanto aos dados de todos os bairros da cidade, pois, na lista dos 53 bairros da
cidade de Macei6, o bairro sempre apresenta baixos indices de criminalidade,

ficando sempre de fora das listagens dos bairros mais perigosos.

Em relacdo aos crimes violentos letais intencionais (CVLI), entre os
periodos de janeiro a setembro de 2022 a 4.2 area integrada de seguranca
publica, apresentou um total de 13 casos, sendo destes apenas um caso ligado

ao bairro, como podemos observar na tabela.

TABELA 1. QUANTIDADE DOS CVLI EM CADA BAIRRO DA 4.2 AISP.

Bairros da 42 AISP CVLI entre JAN - set
Bebedouro 2
Bom Parto 3

Ché da Jaqueira 4
Ché& de Bebedouro 2
Ferndo Velho 0
Mutange 0
Petrépolis 6

Rio Novo 1
Santa Amélia 1
Total 19

Fonte: Nucleo de Estatistica e Analise Criminal da Secretaria de Seguranca Publica do estado de
Alagoas.
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No que se refere aos indices de assaltos, segundo estudo realizado pela
Agéncia Tatu (2021), seguindo os dados disponibilizados pela SSP do estado, a

cidade de Macei6 apresentou altos indices de assaltos em seus bairros.

Tabela 2. INDICE DOS ASSALTOS E TAXA DE ROUBO EM MACEIO.

Bairro Soma dos assaltos Populacao Taxa de roubos por
em 2020 100 mil habitantes
Centro 192 1.961 9.791
Santa Amélia 55 12.935 425

Fonte: Secretéria de Seguranca Publica do estado de Alagoas.

O bairro da Santa Amélia, apresentou um total de 55 assaltos (observar
na tabela 2), nUmero este consideravel baixo, quando comparado ao bairro com
o maior indice de assaltos obtidos no ano de 2021, ou seja, o bairro do Centro,
além do que, o bairro também apresenta uma taxa de roubos por 100 mil
habitantes, bem inferior ao bairro de maior concentracdo de assaltos, em outras
palavras, seguindo os dados tanto de CVLI quanto de assaltos, disponibilizados
pela SSP do estado, podemos observar que o bairro a qual o recorte de estudo
esté inserido, apresenta um baixo indice de criminalidade diante da cidade de

Maceid, possibilitando assim um ambiente mais seguro aos seus residentes.
2.2.3 Transporte

O transporte € o0 nome obtido por meio do movimento, dado ao
deslocamento de cargas através de uma estrutura, este transporte pode ser

utilizado para transportar mercadorias,produtos, pessoas e outros seres Vivos.

A estrutura que fica a cargo do deslocamento de pessoas € denominada
de transporte coletivo, podendo este ser publico ou privado, sendo o metrd, o
veiculo leve sobre trilhos (VLT), o 6nibus, 0 avido e as balsas alguns exemplos

destes.

Na avenida, consequentemente no recorte estudado, o Unico transporte
coletivo que a permeia sdo os Onibus da empresa Sado Francisco
concessionada pelo municipio e tem como funcéo, a de suprir as necessidades
enquanto transporte coletivo publico da populacdo residente na parte alta da

36



cidade de Maceio. A vista disso, das atuais vinte e oito linhas de dnibus presente
na grade da empresa de 6nibus Sao Francisco (disponiveis pelos aplicativos de
mobilidade moovit e cittamobi), quinze passam na regido do recorte, como
mostra a tabela abaixo.

QUADRO 1. LINHAS E ROTAS QUE PASSAM NO RECORTE ESTUDADO/AV. JORGE
MONTENGERO DE BARROS

Linhas Rotas
006 Madrugao
057 Rio Novo/Colina/Centro via Farol
058 Fernédo Velho/Centro via Farol
059 Rio Novo/ Centro via Calmon
064 Rosane Collor/Centro via Calmon
065 Rosane Collor/Centro via Farol
068 Colina/Centro via Farol
072 Gama Lins/Ponta Verde via Colina
108 Clima Bom via Colina/Trapiche
711 UFAL via Colina/Ponta Verde
714 Rio Novo/Ponta Verde Semiexpresso
715 Rio Novo/Ponta Verde via Bebedouro
716 Clima Bom/Ponta Verde via Farol
723 Rosane Collor/ Ponta Verde via Bom Parto
802 Benedito Bentes — via Clima Bom

Fonte:Levantamento realizado pelo autor.

Ademais destas linhas, o bairro contém um terminal de integracao,
localizado no conjunto Colina dos Eucaliptos, proximo ao recorte, que permite
aos seus utilizadores a realizar integracdes entre as linhas citadas, possibilitando

uma melhor integracdo da populacao entre os bairros desta parte alta da cidade.

O sistema de mobilidade da avenida possui em sua totalidade catorze
pontos de 6nibus divididos em sua extenséo, sendo trés identificados no local

do recorte, como podemos identificar no mapa abaixo.
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FIGURA 20. PONTOS DE ONIBUS NO LOCAL DO RECORTE.

Fonte: Produzido pelo autor.

Dos pontos de 6nibus no recorte, como podemos observar nas figuras
abaixo, dois ndo apresentam alguma estrutura fisica para protecdo do usuario
contra as condic¢des climaticas e o terceiro possui 0 antigo padréo de estrutura
defasada ainda utilizada em vérios pontos da cidade.

FIGURA 21. PONTO DE ONIBUS COM ANTIGA ESTRUTURA

Fonte: Produzido pelo autor.
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FIGURA 22 E 23. PONTOS DE ONIBUS SEM ESTRUTURA PARA PROTECAO AS CONDICOES
CLIMATICAS.

Fonte: Produzido pelo autor.

2.2.4 Sinalizacao de Transito

A sinalizacdo de transito surge para orientar e instruir aos usuarios o
funcionamento das vias urbanas. A respeito, a sinalizacdo garante a seguridade
do pedestre e do condutor, tornando um ambiente mais organizado e acaba por
contribuir numa melhora da vida urbana.

No recorte, a via apresenta em seu tragado sinaliza¢des verticais, tais
como placas de sinalizacéo de adverténcia e indicagdo, como podemos observar
nas figuras abaixo.

FIGURA 24, 25 E 26. SINALIZACOES VERTICAIS DE ADVERTENCIA E INDICAGAO.

39



Fonte: Produzido pelo autor.

As sinalizacdes horizontais, sdo dispostas através das setas direcionais
para uma melhor instrucdo do funcionamento do fluxo da avenida e através das
faixas de pedestres, a fim de propiciar um acesso seguro ha troca das margens,
ou seja, das calcadas na avenida. Apesar de tais sinalizacées horizontais, como
podemos observar nas figuras abaixo, a via ndo contém nenhum semaforo,
fazendo com que o fluxo veicular aconteca de forma fluida, ndo havendo assim,
nenhuma interrupcdo em seu fluxo, ha ndo ser que ocorra algum pedido de

passagem nas faixas de pedestres existentes no local.

FIGURA 27 E 28. SINALIZAGCAO HORIZONTAL.

Fonte: Produzido pelo autor
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2.2.5 lluminacdo Publica

7z

O recorte, assim como o bairro, € abastecido em sua totalidade por
energia elétrica, tendo como distribuidora a empresa de energia elétrica

Equatorial.

Relativo a isto, a iluminacdo publica na avenida fica a cargo da
Superintendéncia Municipal de Energia e lluminagédo Publica (SIMA) responsavel
pela elaboragao de projetos, expansao, implementacéo, operacdo e manutencao

das instalacdes.

Em sua extensao, o recorte apresenta um nivel significativo (observar na
figura 29) de postes elétricos, que servem obviamente para gerar iluminagéo e
suprir a populagdo nos periodos noturnos, isto €, quando nao ha presenca de luz

natural.

FIGURA 29. POSTES ELETRICOS NO RECORTE ESTUDADO.

Fonte: Produzido pelo autor.
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Apesar da considerdvel presenca de postes elétricos, em sua
luminosidade o recorte na avenida apresenta areas mal iluminadas, como
podemos observar nas imagens abaixo, onde através de suas defasadas
iluminarias, acabam por ndo conseguir suprir toda a sua extenséo, ocasionando
assim, diversos pontos escuros e tornando estes locais ndo seguros a seus

usuarios no periodo noturno.

FIGURA 30 E 31. LUMINOSIDADE DO RECORTE ESTUDADO.

Fonte: Produzido pelo autor.

2.3 RESULTADOS E DISCURSSOES

Levantados os dados sobre os aspectos fisicos, territoriais, sociais,
econdmicos e culturais, e as entrevistas realizadas com a populagéo do recorte,
ou melhor, dizer, da avenida e suas margens, é possivel compreender seu
espaco urbano. Espaco este, que contém caréncias, tendéncias e
potencialidades, que permitem tracar uma proposta de rua completa mais
adequada a realidade do local, lembrando sempre em priorizar o seu usuario, a

fim de sugerir uma revitalizacédo coerente para as suas calcadas.

As caréncias presentem no recorte, é caraterizada pela: aglomeragéo dos
residuos solidos, proveniente do descarte indevido no local; a presenca de uma
estrutura e manutencédo inadequada dos passeios publicos, ou melhor, dizer das
calcadas, sendo um dos problemas de estrutura, os diferentes niveis
encontrados; a ineficiéncia do sistema de drenagem, que acabar por criar
algumas pocas de aguas, ao decorrer do recorte; o tipo de arborizacéo
inadequada nas calcadas; os postes com uma estrutura de iluminacéo defasada
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e por fim a falta de um estrutura de ponto de 6nibus que possa abrigar
dignamente o usuario de transporte publico das mudancas diarias das condi¢des

climaticas.

As potencialidades séao evidenciadas diante dos espacos largos que as
calcadas apresentam em ambas as margens da avenida, da area
consideravelmente arborizada, propiciando um melhor clima ao recorte; a baixa
criminalidade em que o bairro apresenta, ficando bem abaixo da média
municipal; além da rede de transporte urbano publico, onde apresenta uma gama
de linhas e rotas de énibus, possibilitando o facil acesso a diferentes bairros da
cidade de Maceid, acessos estes, sendo fortalecido pela presenca de um
terminal de integracdo no trecho do bairro, terminal este que fica préximo ao

recorte estudado.

Em suas tendéncias, o recorte esta situado em uma regido de expansao
urbana, logo, € uma regido destinada ao crescimento ordenado da cidade. Tendo
o local a presenca de varios vazios urbanos, € possivel posteriormente a
ocupacao destes lotes, por comerciantes ou individuos que desejam residir no
bairro. Sendo assim, é imprescindivel pensar em uma melhor organizacao do
espaco publico a fim de ndo acontecer o que ja € possivel notar permeando o
ambiente, quer dizer, a invasdo do espaco da calcada tanto para o uso do
comércio local quanto para uso residencial, ou seja, 0 uso indevido destes

espacos publicos destinado aos pedestres.

Por fim, o recorte e a prépria avenida, apresenta condi¢cdes Unicas para a
permanéncia e atracdo de novos usuarios para este espaco, sendo de suma
importancia a organizacdo deste, para gerar uma melhor integracdo do ser
humano ao espaco urbano, possibilitando assim, o surgimento de diversas

interagcdes urbanas.
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3. CAMINHANDO ATE A RUA COMPLETA

Ruas completas sdo ruas projetadas para proporcionar seguranga e
comodidade para todas as pessoas, de todas as idades e usuarios de todos 0s
meios de transporte. O termo/conceito é firmado em uma melhor distribuicdo do
espaco publico, contendo uma forma mais democratica que possa beneficiar a

todos.

Afirmando que néo existe solugdo Unica de rua completa, é necessério
gue todas as alternativas de proposta na modificacdo de qualquer espaco
publico, atinja uma necessidade de compreenséo do contexto a qual o desenho
urbano ira ser aplicado, para que assim, possa refletir a identidade da rua e suprir
as prioridades da comunidade.

Para podemos adentrar melhor a este assunto, faz necessario caminhar
até alguns pontos para melhor compreender a importancia da aplicabilidade de
uma rua completa. Tendo em vista ampliar o entendimento da estrutura urbana
por tras deste tema, inicia-se essa abordagem, conceituando os espacos livres,
publicos e as areas verdes, a fim de entender o local a qual uma rua completa

esta inserida.

O segundo ponto de abordagem é entender o que é uma rua, pois 0
projeto em si, € uma intervencdo a este espaco comumente utilizado nas

cidades, seja ela urbana ou rural.

Consequentemente, entender o foco projetual do trabalho, as calcadas, é
indiscutivelmente necessério: pois elas apresentam funcdes e importancia
imprescindivel na vida e no cotidiano humano; e por fim, apés caminhar por estes
pontos de paradas obrigatorias, chegaremos a compreensao do que € uma rua
completa e da sua importancia para uma mobilidade ativa, atuante e
transformadora de espacos urbanos, a fim de propor um novo olhar para estes
espacos previamente esquecidos, atribuindo condicbes agradaveis para uma

melhor utilizag&o, para que assim, estes locais voltem a ser ocupados.
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3.1 PRIMEIRA PARADA: 0S ESPACOS LIVRES, PUBLICOS E AS
AREAS VERDES.

Os espacos livres sdo &reas que possuem varias interpretacfes, que
variam diante do contexto a qual cada area esta inserida, podendo se referir tanto

a uma pequena rua quanto a grandes espacos de lazer.

No contexto urbano, segundo Macedo (1995), entendem-se como
espacos livres todas as ruas, pracas, patios, quintais, parques, jardins,
corredores externos entre outros, sendo que nestes espagos possam conter uma
circulacdo de pessoas, adquirindo assim uma multiplicidade de atividades no

tecido urbano.

Aos espacos publicos Narciso relata:

O espaco publico é considerado como aquele espaco que, dentro do
territério urbano tradicional (especialmente nas cidades capitalistas,
onde a presenca do privado € predominante), sendo de uso comum e
posse coletiva, pertence ao poder publico. (NARCISO,2009. P. 266)

Isto significa, que 0s espacos publicos que sao espacos livres sdo
considerados como locais que pertencem ao poder publico, sendo de uso
comum e posse de todo cidaddo. Além do que, esses usos e posses, ou seja, 0
caminhar, observar e ocupar estes espacos publicos da cidade, acabam por
assumir um fator de identificacdo capaz de transmitir através de simbolos e
comportamentos um sentido metaférico e cultural ao corpo social a qual ocupa

tais espacos publicos.

Retomando a Macedo (1995) em frente a suas definicdes de espacos e
areas verdes, relata que toda a area urbana ou porcéo de algum territério
possuinte de qualquer tipo de vegetacdo agregado a um valor social, é
considerada um espaco verde, sendo este valor social atribuido ao utilitarismo,
podendo ter relagdes a producéo de alimentos, preservacdo e conservacao de
ecossistemas ou até as areas de lazer ativa ou passiva. Em relacdo as areas
verdes, refere-se resumidamente aos mesmos elementos mencionados acima,

mas denominam a toda e qualquer area que possua algum tipo de vegetacao,
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sendo o termo, areas verdes, bastante utilizado para atribuir, a alguns dos locais

destinados ao lazer publico de uma cidade.
3.2 SEGUNDA PARADA: O QUE SAO RUAS?

Uma rua é normalmente entendida como um espaco publico onde as
pessoas vivenciam uma cidade, muitas vezes é mal interpretado como um lugar
de uso preferencial para veiculos automotivos, mas, na verdade, segundo o Guia
Global de Desenho de Ruas (2016), uma rua € um espaco multidimensional
composto por uma ampla estrutura urbana. Tal estrutura se compreende da
face de uma propriedade ou lote lindeiro até a outra face, como podemos
observar na figura abaixo, incluindo as bordas de edificios, uso do solo e os

recuos de cada lado.

FIGURA 32. REPRESENTAGAO DE UMA RUA URBANA.

Fonte: Produzido pelo autor.

Ademais, seu espaco deve oferecer um local para livre circulagéo e
acessos que possibilitem uma variedade de usos e atividades. Sendo assim, as
ruas sao espacos dinamicos que mudam temporalmente, a fim de promover
condicdes favoraveis aos diversos usos e ocupacoes diante ao seu meio urbano.
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3.3 TERCEIRA PARADA: AS CALCADAS E SUA IMPORTANCIA NA
VIDA URBANA.

Caminhar é o meio de transporte mais antigo, democratico, saudavel e
utilizavel no mundo. Logo, é necessaria uma estrutura urbana dedicada aos
pedestres, visto que boa parte da locomo¢cdo em uma cidade é realizada por

estes.

Segundo Cunha e Helvecio (2013) a calcada € um espaco de prioridade
a convivéncia democratica de uma cidade, por essa razao, deve possuir nao so o
respeito absolutode todos, mas também uma vigilancia eficiente, atuante e

permanente do poder publico.

No livro Morte e Vida de Grandes Cidades (2001) a jornalista norte-
americana Jane Jacobs escreve de forma bem clara a importancia da calcada
na vida da cidade. Ela caracteriza as calcadas como sendo de natureza peculiar
de uma cidade, onde determina trés agentes condicionantes para o uso/desuso
da mesma: o primeiro é a calcada como fator de seguranca, onde aborda o fato
de que a inseguranca de uma cidade, se da pela ocorréncia das pessoas nao
se sentirem seguras nas calcadas, evidenciando que a ma estrutura das mesmas
em diferentes escalas, acaba por afastar as pessoas, transformando assim em
um ambiente hostil; 0 segundo é a calgcada como fator de contato, onde discorre
que as calcadas é o principal agente de interac6es humanas de uma cidade, pois
€ na utilizacdo das mesmas que podemos observar o uso comportamental no

local, neste ponto Jacobs explica que:

Ruas impessoais geram pessoas andnimas, e ndo se trata de
gualidade estética nem de um efeito emocional mistico no campo da
arquitetura. Trata-se do tipo de empreendimento palpavel que as
calcadas possuem e, portanto, de como as pessoas utilizam as
calcadas na vida diéria, cotidiana. (JACOBS, 2001, P.61).

Ou seja, a confianga na rua se forma com o tempo, a partir de como
0s incontaveis contatos humanos surgem diante dos diversos usos existentes
nas calcadas, fazendo com que as torne ocupaveis e acessiveis ao cotidiano

humano; o terceiro e ultimo, € a calgada como fator integrador de criancas, no
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que ressalta, que as criancas apresentam uma predisposicdo quase que

natural para ir brincar e aprender nas ruas e, que isto deve ser incentivado.

Mas, com o passar do tempo e o0 pouco uso das calcadas, as
criangas passaram a estar trancadas em parquinhos e areas de lazer privadas,

abandonando assim, as calgadas da sua rua, do seu bairro.

Consequentemente a isto e com a dispersdo das cidades, gerada por
décadas de favorecimento a locomocdo automotiva, ocasionaram uma
democratizagédo do acesso, onde sobram carros e faltam ruas, onde o conforto

€ idealizado a quem tem um veiculo particular ou desejado a quem quer ter um.

Enquanto isso, o andar, ou seja, as calcadas sdo menosprezadase
deixadas ao relento, virando pontos destruidos e desagradaveis, que tendem a

ser ocupados por algo indesejavel.

Retomando a Cunha e Helvecio (2013) eles realizam um levantamento
para tentar compreender o do porqué as pessoas vém deixando de utilizar as
calcadas. O estudo foi realizado na cidade de Recife localizado no estado
brasileiro de Pernambuco, e as objecdes encontradas para o ndo uso das
calcadas na cidade foram: (1) A situacdo das calcadas nao permite, (2) A
violéncia ndo permite e (3) O clima nao permite. Sendo assim, 0s autores entram
em acordo com a populacéo quando se refere a seguranca e as condi¢cdes das
calcadas na cidade e finaliza o estudo explicando que o fator modificador para o
melhoramento das calcadas nas cidades do Recife é o trabalho conjunto entre
os poderes publicos com o objetivo de gerar interesse na populagcédo para que
esta ocupe tais calcadas, possibilitando assim, a melhoria dos espacos urbanos

de uma cidade.

Consequentemente, havendo um entendimento aos diversos usos de uma
calcada e sua importancia a vida urbana, fica mais facil de elaborar um ambiente
adequével a quaisquer tipos de organizagdo social, a fim de fornecer sugestdes
para a potencializacdo dos usos existentes nas calcadas, recuperando assim, a

importancia que a ela possui ao espaco urbano.
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3.4 ENFIM, O QUE SAO RUAS COMPLETAS?

Ruas completas é um termo/conceito usado atualmente para resignar um
novo desenho urbano que proporcione seguranca e conforto a todos os tipos de
pessoas, com foco nos pedestres e no uso dos transportes coletivos publicos e
na mobilidade ativa. Anne Winters explica que:

O termo ruas completa surgiu nos Estados Unidos em 2003, em
resposta a expressivas mudancas no planejamento e na infraestrutura
viaria das cidades americanas que ocorreram com o forte aumento da
motorizac¢ao individual apds a Segunda Guerra Mundial. Enquanto o
desenho das ruas priorizava os automoveis — e o planejamento
urbano tornava as cidades cada vez mais dependentes dos veiculos —
, 0 conforto e a seguranca para utilizar outros modos de transportes
diminuiram o que levou a uma reducado consideravel na utilizacdo de
modos ativos, como andar a pé ou de bicicleta. WINTERS (2015 apud
SANTOS e SAIMOS E BATISTA, 2021, p. 18).

Segundo o Complete Streets for Canada (2021) uma rua completa é
projetada para todas as habilidades, idades e diferentes meios de transportes,
sendo seus acessos responsaveis por oferecer caminhos confortaveis e seguros
para pedestres e pessoas com a mobilidade reduzida, usuarios de transporte

publico e ciclistas.

Apesar do termo/conceito “rua completa”, ndo existe uma unica solucao
de rua completa, o World Resources Institute (2017), fala que € comum associar
a palavra completa a perfeicdo ou deduzir que esse tipo de rua sempre tera
espacos padronizados e segregados para cada usuario da via, como pedestres,
ciclistas, 6nibus ou carro, por exemplo. Mas isto € uma inverdade, € necessario
analisar as melhores alternativas para o desenho urbano, tendo de levarem
consideracdo ao contexto urbano em que cada rua esta inserida e sempre

refletindo a identidade da mesma e as necessidades de cada comunidade.

As ruas completas apresentam caracteristicas e objetivos projetuais para
a sua implementacéo. As suas principais caracteristicas, se enquadram na: (a)
integracdo das funcdes de mobilidade e espaco publico de convivéncia; (b)
planejamento coordenado entre diferentes setores da administracao publica; (c)
projetos Unicos, guiados pela vocacédo da rua e ndo por modelos padronizado €;

(d) foco nas pessoas.
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Os objetivos projetuais, correspondem a: (1) respeitar e responder 0s usos
existentes de cada regido, assim como usos planejados para o futuro; (2)
priorizar os deslocamentos realizados por transportes coletivos, a pé e de
bicicleta; (3) respeitar a escala das construcbes e recuos; (4) apoiar a
diversidade de usos do solo, mesclando residéncias, comércio e servicos; (5)
tornar a rua um lugar de permanéncia das pessoas e ndo somente de passagem
e; (6) envolver residentes e grupos da comunidade para entender o bairro e suas

prioridades. Segundo o movimento Conviva 4 (2018):

O conceito de ruas completas vai ao encontro com as diretrizes
estabelecidas na politica nacional de mobilidade urbana, que prevé a
priorizacdo dos modos de transportes ativo e coletivo. As intervengdes
urbanas que podem ser utlizadas para tal, envolvem elementos
basicos de infraestrutura, como cal¢cadas, faixas de travessia, ilhas de
reflgio, travessias elevadas, além de mobiliario, vegetacao, iluminacgao
etc. (Movimento Conviva 2018).

Por conseguinte, seguindo as principais caracteristicas e 0s objetivos
projetuais para a implementacdo do conceito de ruas completas, a tendéncia é
que essa concepcao traga melhorias a populacdo no ambito do conforto,
seguranca, saude e cultura, tornando assim, 0s espacos urbanos mais
compartilhados e vivos com beneficios diretos e indiretos a populagdo usuaria

do local.

Porém, o mais importante do que conceituar ou classificar se uma rua é
completa, € mudar o paradigma de desenho urbano viario do século XX que
ainda € bastante atuante no Brasil, fundamentado em solu¢des para o trafego de
automodveis e ndo para 0 uso de pessoas, mas 0 intuito conceitual da
implementacéo das ruas completas, foi desenvolvido para influenciar os poderes
publicos a levar em consideracdes outros aspectos na hora de planejar os
sistemas viarios de uma cidade. Sendo assim, uma rua se torna completa quando

h& uma melhor distribuicdo do espaco e seguranca para todos 0s seus USUArios.

4 Movimento Conviva € uma iniciativa do Banco Bradesco atrelado a
seguradora Bradesco Seguros que acredita em uma convivéncia mais harmoniosa e

segura nas ruas entre motoristas, ciclistas e pedestres.
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4. ESTUDOS DE CASOS

Considerando construir um repertério para fortalecer a elaboracdo do
projeto que sera proposto nesta monografia, foram estudados trés estudos de
casos. E importante frisar que os estudos de casos foram obtidos através do
documento Ruas Completas no Brasil (2017), realizados pelos urbanistas e
arquitetos Paula Santos, Ariadne Samios e Bruno Batista, vinculados ao World
Resources Instituto. Neste capitulo serd apresentado trés exemplares de ruas
completas projetadas e aplicadas nas cidades brasileiras a qual cada projeto
pertence, cujos exemplos trazem intervencdes em algumas escalas e contextos
de vias que foram modificadas e potencializadas considerando os aspectos do

termo/conceito de ruas completas.

4.1 RUA JOEL CARLOS BORGES EM SAQ PAULO

Localizada na regiao do bairro do Brooklyn, na cidade de S&o Paulo, a rua
Joel Carlos Borges tem aproximadamente 150 metros de comprimento e € uma
das vias que dao acesso a linha 9 da estacao ferroviaria de Berrini. Sendo uma
via local com um alto fluxo de pedestre, caracterizada por interse¢cdes em nivel
e ndo contendo a presenca de semaforos, a via ndo possuia seguranca aos seus
pedestres, devido as estreitas cal¢cadas, diante da disposicao veicular existentes

do local.

FIGURA 33. TRECHO DA RUA JOEL CARLOS BORGES ANTES DA INTERVENGAO.

Fonte: Daniel Hunter/WRI Brasil, 2017.
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A rua Joel Carlos Borges, em 2017, foi selecionada para implementar um
projeto-piloto de rua completa na cidade de Sao Paulo, devido a um estudo
prévio a qual a prefeitura da cidade, realizou na estrutura viaria na regido da
avenida Berrini, a qual foi identificada esta rua local como, um espago urbano

ideal para a aplicabilidade deste projeto- piloto.

Diante da escolha de tal espaco, foi realizado um concurso de ideias,
onde por meio deste, a prefeitura da cidade recebeu uma proposta de
intervencdo a qual foi aceite e s6 foi posta em pratica devido a mobilizacdo
institucional, articulando a Secretaria de Mobilidade e Transporte, a Companhia

de Engenharia de Trafego, a subprefeitura e a atores externos.

Aplicando o termo/conceito de rua completa ao projeto, os urbanistas
direcionaram medidas especificas para a melhoria do espaco publico da via,
medidas estas que irdo servir como ideias de como intervir em um espaco
urbano, ajudando a construcdo de um repertorio para esta monografia de

conclusao de curso.

Logo, as medidas que foram implementadas a rua Joel Carlos Borges,
para impor uma melhor qualidade de vida aos usuérios, foram: o alargamento
das suas calcadas por meio da criacdo de uma faixa verde, espaco este
destinado ao compartilhamento de pedestre e ciclistas, contendo balizadores
que impeca aos veiculos de acessar este espaco; a reducéo do niumero de vagas
de estacionamento; a reducdo da velocidade maxima da via, onde era de 30
km/h e passou a ser de 20 km por hora; uma nova sinalizacédo vertical e horizontal
por toda extensdo da rua e por fim a aplicacdo de novas faixas de pedestres,

ocasionando na melhoria dos acessos entre a Unica faixa de rolamento.
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FIGURA 34 E 35. RUA JOEL CARLOS BORGES ANTES E APOS A INTERVENGCAO URBANA EM
SETEMBRO DE 2017.

Fonte: Pedro Mascaro/WRI Brasil,2017.

As alteracOes realizadas na rua, a curto prazo, se tornaram bastante
acolhidas diante do usuério a qual o utiliza no seu dia a dia, mediante a uma
pesquisa realizada no ano de 2018, por meio do instituto Cidade Ativa e do
LABMOB em parceria com o WRI, realizaram um relatorio dos impactos que as
modificacbes causaram no uso e funcionamento da via local. Diante de tal
relatério, foi constatado que a intervencdo se mostrou bastante eficiente em
acalmar o trafego de veiculos e proporcionou 0 aumento da sensacdo de
seguranca ao pedestre, que dizer, 92 % dos usuarios a qual circulam,
consideram que em termos de seguranca e conforto, apos a intervencao houve
uma melhora significativa no espaco urbano. Em outras palavras, a intervencao
na rua Joel Carlos Borges, foi uma proposta de rua completa positiva ao meio
urbano da cidade de Sao Paulo, sendo ela um projeto-piloto, serviu de exemplo
de que como as agbes de um urbanismo tatico, causam impactos

importantissimos na vida e no cotidiano urbano, possibilitando assim, o
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surgimento de outras intervencdes nas cidades do estado, visando sempre o

melhoramento da qualidade da vida humana e urbana da cidade.

4.2 RUA MIGUEL CALMON EM SALVADOR

A rua Miguel Calmon localizada no bairro do comércio na capital do estado
da Bahia, € um via arterial de uso e ocupacao mista, que esta situada no centro
historico tradicional da cidade, possui uma importancia social, histérica e
econdmica, que ocasiona em uma alta na circulagédo de pessoas. A partir deste
contexto, a rua foi escolhida para a implementacédo de um projeto-piloto de rua

completa para a cidade de Salvador.

Segundo o WRI (2017) em seu documento de ruas completas, o projeto
teve como objetivo a requalificacdo da via urbana, a fim de promover um maior
equilibrio na disposicdo do espaco da via, focando nos pedestres e ciclista,
proporcionando assim, a criacdo de um novo estimulo para a revitaliza¢éo social,

cultural e econdbmica da rua.

Com a complexidade para a elaboragédo do projeto, foi levantando um
esquema que envolveu primeiramente aos usuarios da rua, através de
entrevistas pessoais informaram seus usos e necessidades enquanto espaco
urbano e posteriormente houve um envolvimento de varios profissionais em
diferentes campos de atuacdo, que seguiam o0s critérios e metodologias
estabelecidos pelo WRI e pela fundagédo Mario Leal Ferreira, fundamentados no
termo/conceito de rua completa, sendo tais critérios no ambito da pavimentacao,
iluminagcdo  publica, detalhes  construtivos, micro  drenagem e

arborizacao/paisagismo.

As medidas implantadas para o melhoramento da vida urbana e social dos
usuarios da rua Miguel Calmon foram: a repavimentacdo da via;, a
implementagdo de um ciclovia; o alargamento das calgcadas em alguns de seus
pontos com o nivelamento de seu piso através de blocos intertravados; o plantio
de uma arborizacédo adequada; a insercao de mobiliario urbano; a definicdo de
espacos ao longo da via, com especificacdes para estacionamento de uso para
veiculos de servicos, como taxis, veiculos de aplicativos, ambulancia e

transporte de valores; a instalagdo de um novo monitoramento para o fluxo
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veicular e de semaforos inteligentes, além da modificacédo da iluminagé&o publica,

passando a ter uma iluminacédo a LED.

FIGURA 36 E 37. TRECHO DA RUA MIGUEL CALMON, ANTES E DEPOIS DA OBRA.

Fonte: FMLF/WRI,2017.

FIGURA 38 E 39. PRACA RIACHUELO NA RUA MIGUEL CALMON, ANTES E O DEPOIS DA OBRA.

DEPOIS

Fonte: Rafael Martins através da FMLF/WRI,2017.

Com as modificacfes realizadas na via, a curto prazo, a requalificacao da
rua trouxe uma maior seguranca viaria, onde houve uma boa repercussdo em
relacdo aos comerciantes e pedestres, ressaltando as melhorias nos espacos

para a locomocao e na seguranga publica.

Posto isto, os trabalhadores locais aprovaram a organizacédo espacial e
se mostraram bastante entusiasmados para a potencializacado no setor cultural,
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econdmico e turistico da regido, pois foi com as modificacdes realizadas pela
implementacéo do termo/conceito de rua completa na rua Miguel Calmon, que
acabou por se tornar mais um estimulo para o melhoramento das ruas na cidade

de Salvador.

4.3 RUA CORONEL JOSE MONTEIRO EM SAO JOSE DOS
CAMPOS/SP

A via local Coronel José Monteiro, situada na regido do centro de Séo
José dos Campos, municipio do estado de Sao Paulo, possui uma extenséo
aproximada de um quildmetro. Sendo a rua caracterizada por intersecées em
seu nivel qgue ndo a presenca de seméforos, a via é um das principais ruas do
comeércio da regido, onde contém a probleméatica de ndo proporcionar um espaco
confortavel para a circulacdo dos pedestres, devido as estreitas calcadas a qual

a rua apresenta.

FIGURA 40 E 41. RUA CORONEL JOSE MONTEIRO, ANTES A IMPLEMENTAGAO DO PROJETO DE
RUA COMPLETA.

Fonte: PMSJC/WRI,2017.

A fim de proporcionar uma melhor condi¢do de usos ao comércio local, o
projeto de rua completa para a rua Coronel José Monteiro, se deu em propiciar
uma melhor seguranca e conforto ao publico da regido, gerando mais visibilidade
ao comércio do centro, priorizando os modos ativos e qualificando a rua através
da acessibilidade e dos atrativos, tais como alguns mobiliarios urbanos de
qualidade, com a capacidade de atrair e gerar a permanéncia deste publico nesta

regido econdmica.
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As medidas implementadas para tracar uma qualificacdo da rua, se baseia
no termo/conceito de rua completa, e foi disposta no espaco que ficava
localizado os estacionamentos na via, logo, a rua obteve um alargamento de
suas calcadas, e com a colocacao de um mobilidrio urbano mais adequado a ela,
que possibilitaram a criagdo de areas de permanéncia sombreadas, além da

instalacdo de uma iluminacdo com o teor mais ornamental.

FIGURA 42. PERSPECTIVA DO PROJETO DA RUA COMPLETA PARA A RUA CORONEL JOSE
MONTEIRO.

Fonte: PMSJC/WRI, 2017.

FIGURA 43 E 44. RUA CORONEL JOSE MONTEIRO APOS A INTERVENCAO, COM O NOVO
MOBILIARIO URBANO.

Fonte: Claudio Vieira/PMSJC/WRI, 2017.

Com a implementacdo atingido o seu estagio final, ou seja, sendo
instalada por completo na regido, € perceptivel em relacdo as figuras 43 e 44, a
Otima recepcédo do publico a intervengdo urbana, quer dizer, 0 USU&rio passou a
permanecer e ocupar estes espacos, acarretando numa afeicdo dos
comerciantes locais, sentimento este que fez com que os comerciantes da regiao
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Se organizassem para manter o espago, criando uma zeladoria coletiva que visa

a conservacao destes espacos de permanéncia.

Portanto, com a implementacéo deste projeto de rua completa para a rua
Coronel José Monteiro, é importante observar como a instalagdo de mobiliarios
urbanos adequados, tem o poder de gerar interesse da populagdo ao seu uso,
acarretando espacos urbanos mais ocupados, seguros e com um grande poder

de fomentacao na economia local.
4.4 CONSTRUINDO UM REPETORIO

A partir do estudo dos exemplos apresentados neste capitulo, foi possivel
entender os efeitos decorrentes da aplicabilidade dos projetos de rua completa
nos espacos urbanos das vias das cidades brasileiras citadas, enriquecendo
assim, a proposta urbanista deste trabalho.

A importancia na qualidade de vida dos usuarios/pedestres em uma via
publica é um dos fatores principais a serem atendidos no termo/conceito de rua
completa, tornando assim, as modificagbes aos espagos extremamente

fundamentais para a melhoria da qualidade da vida humana no meio urbano.

Percebe-se que tais modificacdes, sejam elas a amplia¢do das calcadas,
criando espacos de usos exclusivos para pedestre e ciclistas como podemos
observar na rua Joel Carlos Borges ou a instalacdo de uma nova arborizacéo
com uma ciclovia e a criagdo de espacos de permanéncia com equipamentos
urbanos adequados como podemos observar respectivamente nos projetos da
rua Miguel Calmon e Coronel José Monteiro, tem o poder de atrair pedestres que
auxiliam na revitalizacdo, quer dizer, traz uma nova vivacidade, uma nova vida a
um espacgo urbano que estava meio esquecido ou mal utilizado, acarretando

assim, na potencializacao cultural, social e econdbmica de uma regiao.

Logo, compreender o valor dos pedestres para uma cidade, foi crucial
para a aplicacdo do termo/conceito de rua completa nesta proposta urbana de
conclusao de curso, pois sdo para eles a quem este projeto é direcionado, pois,
sao so eles que tem o poder de transformar os espacos livres e publicos urbanos

de uma cidade.
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5. PROPOSTA URBANA

A avenida Jorge Montenegro de Barros, localizada no bairro da Santa
Amélia, € uma importante via coletora da estrutura viaria da parte alta da cidade
de Maceid, entre os bairros do Clima Bom e Bebedouro, sendo caracterizada

como um corredor de atividades multiplas, pelo codigo de urbanismo da cidade.

Com mais de 4 km de cumprimento, a via, a Unica avenida do bairro da
Santa amélia, tem como principal funcdo em coletar o fluxo veicular de seus
bairros adjacentes, visando principalmente a avenida Major Cicero Goes de
Monteiro, tendo assim um acesso rapido ao centro da cidade, possibilitando a
fuga do grande fluxo das principais avenidas arteriais da cidade, a Av.
Fernandes Lima e a Av. Durval de GGes Monteiro.

Atualmente devido a instabilidade do solo nos bairros do Pinheiro,
Bebedouro, Mutange e Bom parto ocasionado pela extracdo e exploracdo
indevida do minério sal-gema, realizada pela empresa petroquimica BRASKEN,
a avenida Major Cicero Gées de Monteiro precisou ser parcialmente interditada,
fazendo com que a populacdo que a utilizava, precisasse recorrer as vias de
acesso que desembocam na avenida Fernandes Lima para poder ter acesso ao

centro da cidade, como € observado na figura 45.

Apesar dessa atual situacdo que impacta diretamente no funcionamento
da via em estudo, a avenida Jorge Montenegro de Barros ainda é bastante
utilizada pela populagdo que buscar encurtar o trajeto em direcdo a Fernandes
Lima, pois utilizando o trecho que ainda esta acessivel da Av. Major Cicero Gées
de Monteiro seguindo a rua Doutor Passos de Miranda e chegando tanto a rua
Professor José da Silveira Camerino e a Rua Tereza de Azevedo, consegue-se
ter um acesso rapido sem precisar percorrer toda a Durval de Gées Monteiro, no
bairro do Tabuleiro dos Martins, como podem observar na figura 45. Além disto,
a avenida Jorge Montenegro de Barros € mais uma rota para o fluxo veicular da
regido denominada popularmente como feirinha do tabuleiro, regiado com um

consideravel comércio local.
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FIGURA 45. MAPA DAS PRINCIPAIS VIAS DA ESTRUTURAGAO VIARIA DA AVENIDA.
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Fonte: Produzido pelo autor.

Como o objetivo desta proposta urbana € a elaboracdo de um projeto de

rua completa para um trecho da avenida, logo, se faz necessaria a escolha de

uma secéo presente nos mais de 4 km que contém a mesma. Sendo assim, foi

usado o atual fluxo R S s
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Portanto, como pode-se observar na o
figura ao lado, em relacdo ao tracado da
avenida, fica disposto a divisdo dos cinco

trechos em:

e Trecho 1: Referente a coleta do fluxo
veicular dos bairros de Cha de
Bebedouro e Bebedouro com
delimitacdo entre o limite do bairro da
Cha de Bebedouro até a via principal
trés;

e Trecho 2A: Referente a coleta do

fluxo veicular da regido da Feirinha

do Tabuleiro com delimitacdo entre a | =/ A

0 500m 1000m

|

via principal trés até a Rua Aristides
Alves Cordeiro;

e Trecho 2B: Referente a coleta do F'GBiAA‘\L,E,\?B/,LSé,S TDSETCF,:%%/.ADO
fluxo veicular da regido da Feirinha Fonte: Produzido pelo autor.
do Tabuleiro com delimitacdes entre
a rua Aristides Alves Cordeiro até a Rua F;

e Trecho 3: Referente a coleta do fluxo veicular dos bairros de Ferndo
Velho e Rio Novo com delimitacdo entre a Rua F até as proximidades da
estrada da Goiabeira;

e Trecho 4: Referente a coleta do fluxo veicular dos bairros do Clima Bom
e Tabuleiro dos Martins com delimitacdes entre as proximidades da

estrada da Goiabeira até a rotatdria da avenida.

Diante a divisdo em trechos da avenida, o escolhido para implementar a
proposta urbana, foi o trecho quarto (4), referente a coleta do fluxo veicular dos
bairros do Clima Bom e Tabuleiro dos Martins, com delimitagbes entre as

proximidades da estrada da Goiabeira até a rotatoria da avenida.

A escolha se deu, devido a presenca de uma maior densidade urbana, ou
seja, o trecho escolhido contém uma maior diversidade de uso comercial e
residencial, comparado aos outros trechos da avenida.
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Além do trecho, fica entendido que o objeto de implementacdo da
proposta é a avenida e suas calcadas, logo, se faz necessario realizar um recorte
de identificacdo desta area, que pode ser visto na figura abaixo, para que assim
possamos a ter uma melhor visualizacdo da area a qual a proposta de fato sera

implementada.

FIGURA 48. RECORTE DO OBJETO DE IMPLEMENTAGCAO DA PROPOSTA.

Fonte: Produzido pelo autor.

A avenida, em seu recorte selecionado, apresenta uma degradacéo dos
seus espacos publicos, ocasionando na debilidade em sua mobilidade ativa. Isto
acontece devido a escassez de uma estrutura basica, no que se refere ao pensar
em uma mobilidade urbana para pedestres, ou seja, em um sistema eficaz que
promova seguranca, conforto e lazer, e que, em simultadneo, seja adequado as

condicles reais da avenida.

Sabendo que a degradacao dos seus espacos publicos € a problematica
chave para a compreensao das necessidades da area a qual sera proposta o
projeto de revitalizagdo das calgcadas na avenida, € crucial entender as

necessidades do corpo social da area escolhida.

Em frente aos levantamentos fisicos, territoriais, sécios, econémicos e
culturais e das entrevistas realizadas com os moradores, comerciantes e
passageiros do local, foram encontradas as caréncias/necessidades presente na
area de implantacao da proposta urbana, ou seja, essas caréncias/necessidades
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presente na regidao de implementacdo do projeto, sdo caracterizadas pela:
presenca de uma estrutura e manutencao inadequada dos passeios publicos, ou
melhor, dizer das calgcadas, sendo um dos problemas de estrutura, os diferentes
niveis encontrados; a ineficiéncia do sistema de drenagem, que acabar por criar
algumas pocas de aguas, ao decorrer do recorte; o tipo de arborizagdo e
vegetacao inadequada nas calcadas; a falta de mobiliarios urbanos adequados,
tais como lixeiras, bancos e postes elétricos com uma estrutura atual e que
permita uma boa iluminacéo ao local e pér fim a falta de uma boa estrutura de
ponto de 6nibus que possa abrigar dignamente os usuarios do transporte publico

na avenida, em frente as mudancas no tempo do clima na regiao.

Consequentemente, em relacdo as caréncias/necessidades encontradas
na regido, as solugcdes projetuais propostas em frente a estas
caréncias/necessidades apresentadas para a revitalizacdo das calcadas da
avenida foram: a reforma das calcadas, com a organizacdo do seu espaco
urbano; a elaboracdo de faixas de servicos adequadas, com espacos de
permanecia equipado de mobiliarios urbanos; a elaboragéo de faixas destinadas
ao uso exclusivo dos pedestres, que no que Ihe concerne acaba por ndo conter
nenhuma barreira fisica que impeca a livre circulacao, intitulada como areas de
faixa livre; a implementacdo de uma ciclovia bilateral, contendo um canteiro
central arborizado que além de auxiliar a area da ciclovia a amenizar a sensacao
térmica nos dias mais quentes, auxiliam a &area compartiihada, area esta
localizada em frente aos lotes residéncias e comerciais, destinadas a serem
utilizadas como suporte para as residéncias como fonte de estacionamento para
alguns visitantes ou para o préprio morador, e em relacdo aos comerciantes, a
area ir4 servir como local propicio para a instalacdo de fachadas ativas,

principalmente para os bares e restaurantes da regiao.

Continuando em relagéo as agbes projetuais propostas a suprir todas as
caréncias/necessidades da avenida, o recorte de implementagéo, contém em
toda sua extensdo, canteiros laterais arborizados, onde em alguns pontos
desses canteiros, irdo ser implementados jardins de chuva, que irdo auxiliar na
micro drenagem da area na avenida, em sequéncia para melhorar a circulacao

do pedestre e veiculos em relacdo ao fluxo veicular no local, foi proposto a
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elevagcdo de uma secéo do trecho escolhido da avenida, a fim de que possa

haver uma diminuicdo na velocidade dos veiculos que a transitam.

Por fim, foi proposto a implementacdo de acessos mais seguros e
sinalizados, além da elaboracdo de estacionamentos paralelos e padronizados
e um novo modelo de ponto de 6nibus que possibilite uma melhor seguranca e
conforto aos usuarios do transporte publico do local. Posto isto, para uma melhor
visualizacdo das acOes propostas para a revitalizacdo das calcadas da avenida
Jorge Montenegro de Barros, segue abaixo um quadro, resumido das acdes
tomadas para suprir as necessidades da area de implementacdo da proposta

urbana.

QUADRO 2. ACOES PROJETUAIS PARA A PROPOSTA URBANA DO RECORTE DA AV. JORGE
MONTENEGRO DE BARROS

CARENCIAS / NESCESSIDADES ACOES PROJETUAIS

«Implementagéo de zonas de faixas livre;

+ Implementacgdo de zonas de faixas de servigo com

Greas de permanéncia;

+ Implementagdo de uma drea compartilhada para

pedestre e veiculos que dé suporte aos moradores,
Estrutura e manutengéo das calgadas e avenida passageiros e comerciantes locais;

+ Elaboragéo de uma ciclovia bilateral;

« Elevagéo de uma segdo no trecho das faixas de

rolamento da avenida;

+ Acessos seguros e sinalizados:

+ Estacionamentos publicos.

* Bancos nas @reas de permanéncia;

* Paraciclos nas faixas de servigo;

* Lixeiras adequadas nas drea de servico;
* Poste elétricos com iluminag&o a LED.

Mobiliério urbano

Sistema de drenagem +» Jardim de chuva nos canteiros laterais

» Canteiros laterais com arborizag@o adequada o
avenida;

* Canteiros centrais com arborizagéo de grande
Tipo da Arborizagdo e vegetagdio porte para auxiliar nas condigdes térmicas nas
nas calgadas calgadas;
* Permanecia da arborizagéo da é@rea da rotatoria
da avenida.

* Elaboragdo de uma nova estrutura de ponto de

Ponto de 6nibus P
Onibus.

Fonte: Produzida pelo autor.
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A respeito da espacializacdo das
acOes projetuais proposta ao local da
avenida Jorge Montenegro de Barros, como
pode-se observar na figura ao lado, segue
em diante tais acdes que irdo ser
implementadas ao ambiente da avenida,
evidenciando seu processo de modificacao,
de como era antes e de como vai passar a

ser com o projeto implementado.

Em frente a area de
aplicabilidade do projeto de rua completa,
em sua nova estrutura, 0S NOVos passeios
publicos da avenida, ou seja, suas novas

calcadas, contém zonas de faixas livres,

gue sao areas destinadas a circulagao livre

dos pedestres a quais usam a regido, tais FIGURA 49: PLANTA GERAL DA PROPOSTA DE

: : x : REVITALIZACAO DAS CALCADAS DO RECORTE DA
faixas livres sdo de concreto armado in loco AV JOBGE MONTENEGRO DE BARROS.

e tem a funcédo de aléem da circulagéo livre Fonte: Produzida pelo autor.
de pessoas, a de ser uma tela em branco

que possibilite aos artistas urbanos locais a expressarem sua arte em meio ao
tracado das faixas livres. Vale ressaltar que no projeto, as faixas livres estdo com
uma pintura triangular em tons esverdeados, para mostrar simplificadamente
esta situacdo enquanto um espaco disponivel a ajudar na valorizacdo da arte

urbana.

Ao lado da faixa livre, toda a extensdo da avenida contém areas de
faixa de servicos, que sdo ambientes destinados a localizacédo de todo mobiliario
urbano existentes em um local. Na avenida, toda faixa de servigo esta ligada
diretamente as faixas livres, facilitando assim, o acesso direto dos usuarios a
quais estédo passando pelas faixas livres a acessarem as faixas de servicos e 0s

utilitarios que a elas pertencem.
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Ainda falando sobre as faixas de servigos, toda a extensao dessas faixas,
apresentam estacionamentos paralelos a via e espacos de permanéncia, ou
seja, espacos de estar arborizados, possuintes de mobilidrios urbanos
adequados, tais como: bancos; lixeiras e paraciclos, acarretando num ambiente
agradavel, confortavel, seguro e atrativo aos usuarios que buscam alguma area
de descanso e lazer na avenida. Logo, tais aspectos projetuais anteriormente

citados, podem ser observados nas figuras abaixo.

FIGURA 50 E 51. ESPACIALIZAGAO DAS PROPOSTAS URBANAS APLICADAS AO ESPAGO DAS
CALCADAS NA AVENIDA.

Fonte: Produzida pelo autor.
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Além das faixas de servigos, outro espago que promove uma melhor

organizacdo nas calcadas da avenida é a area compartilhada, localizada em

frente dos lotes lindeiros das calcadas que apresentam a maior largura em frente

a avenida. Esta &rea serve para dar acesso aos lotes residéncias e comerciais

da avenida, além do que, sdo areas niveladas que permitem a circulacdo de

pedestres e veiculos em simultaneo, servindo também como areas de

estacionamentos para o uso residencial, caso estejam recebendo alguma visita

ou para a utilizacao do veiculo do proprio morador e por fim para a criacao de

fachadas ativas em relacdo aos estabelecimentos comerciais.

Seguindo em relacdo ao
espaco da éarea compartilhada
das calcadas, a organizacédo do
fluxo veicular, fica em sentido
anico, apresentando em todo
tracado entradas e saidas (Figura
53), com espacos agradaveis as
manobras dos veiculos a quais
irdo circular por tal area, como
pode-se observar na figura ao

lado.

Um ponto importante a ser
observado na implementacdo da
area compartilhada é a mudanca
necessaria do fluxo viario de uma
parte da via local, um quarteirdo
especificamente, indicada na
figura 49, ou seja, no detalhe
presente na planta geral da
proposta de revitalizacao.

FIGURA 52: FUNCIONAMENTO DA AREA COMPARTILHADA DA
CALGADA DO RECORTE DA PROPOSTA DE REVITALIZAGCAO
DAS CALCADAS DO RECORTE DA AV. JORGE MONTENEGRO DE
BARROS.

LEGENDA

"] Area para circulacao de veiculos

I . Area para circulaggo dos pedestres
| => Acesso a drea compartilhada

=> Fluxo veicular da drea compartilhada
| ~> Acesso a vias locais

Acesso a Avenida

Fonte: Produzida pelo autor
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FIGURA 53. PERSPECTIVA DO ACESSO DA AREA COMPARTILHADA.

Fonte: Produzida pelo autor

A mudanca ocorreu devido ao nivelamento da via em relacéo a calcada e
como nesta localidade existe a presenca de alguns bares e lanchonetes, foi
decidido a escolha da mudanca de fluxo, para uma Unica direcdo, para que se
criasse mais espaco, possibilitando assim a realocacédo da maioria das mesas,
que antes se encontravam em frente ao lote comercial, para este novo espaco,

como podemos observar na figura 52 e nos cortes esquematicos.

FIGURA 54 E 55. CORTES ESQUEMATICOS DA SITUAGAO ANTIGA E ATUAL DA RELOCAGAO
DAS MESAS EM FRENTE AO COMERCIO LOCAL.

¥
2 =1 |

Fonte: Produzida pelo autor através do site streetmix.

=
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Vale ressaltar, como mostra a figura abaixo, que o acesso dos moradores
as ruas nao causarao impactos negativos, pois a malha viaria do conjunto Colina
dos Eucaliptos, possui bons acessos, no que se refere ao acessar as suas vias

locais e a avenida.

FIGURA 56: MAPA DE ACESSO A REGIAO RESIDENCIAL DA AREA COMPARTILHADA.

LEGENDA
’ Acesso a via com o fluxo madificado

| > Acesso as vias locais que ddo acesso
direto a avenida A\

| » Acesso direto a avenida

| D Rua Est. Arnoumar Chagas

\
\

| I Rua Dra. Alzira Sampaio Almeida

Fonte: Produzida pelo autor.

A fim de estimular a mobilidade ativa no local, € proposto a implementacao
de uma ciclovia bilateral, desvinculada da margem da avenida, que possa gerar
seguranca ao ciclista que a use e que esta contida por toda extenséo da calcada
de maior largura. Além disso, € importante pontuar que em uma parte do trecho
da implementacéo da ciclovia bidirecional, o espaco passa a ser compartilhado
com o pedestre, isto acontece devido a menor largura do espaco da calcada
nesta localizacdo, ou seja, para ter uma melhor utilizagdo do espago urbano e
para que tanto o pedestre quanto o ciclista, tenham espacos adequados para a
sua circulacao, foi decidido a criacdo de uma area compartilhada entre ciclista e

pedestre nesta parte do trecho da avenida, como evidéncia as figuras abaixo.
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FIGURA 57 E 58. IDENTIFICAGAO DA IMPLEMENTAGAO DA AREA COMPARTILHADA PARA O
PEDESTRE E CICLISTA.

Fonte: Produzida pelo autor.

Em relacdo as melhorias das condicbes de seguranca do trafego de
veiculos na avenida, foi decidido elevar um trecho dentro da area da
implementacéo do projeto, como pode-se observar na figura 59, criando uma
espécie de calgcaddo, onde ndo haja diferenciagdo de nivel entre as calcadas e
as faixas de rolamento e que diante ao seu acesso e percurso, force aos usuarios
motoristas da avenida a reduzir a velocidade de seus veiculos, acarretando

assim, em um melhor controle na velocidade do local.

A é&rea elevada tem aproximadamente uma extensdo de 480 metros
sendo composta em sua maioria pela avenida, ou seja, pela via coletora e as

vias locais destacadas na figura localizada na proxima pagina.
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FIGURA 59: IDEI\lTIFICACAO DA AREA ELEVADA DA AVENIDA DO RECORTE DA PROPOSTA DE
REVITALIZACAO DAS CALCADAS DO TRECHO DA AV. JORGE MONTENEGRODE BARROS.

[ Area Elevada - Calgadio

— — Recorte Estudado

Fonte: Produzida pelo autor.

Vale ressaltar que as vias locais presente na area de elevagéo, foram
niveladas a altura das calcadas, para que o processo de acesso dos motoristas
a essas vias, ocorra de maneira segura, fazendo com que estes usuarios tenham
um pequeno percurso para se preparar da mudanca de nivel existente na area
nivelada. Além disso, foi reforcado toda a sinalizagcdo tanto vertical quanto
horizontal para assegurar uma melhor organizacdo no uso da via, além de
reforcar a seguranca tanto para os motoristas quanto para os pedestres e seus

acessos.
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FIGURA 60 E 61. ESPACIALIZACAO DAS PROPOSTAS URBANAS APLICADAS AO ESPACO DAS
CALCADAS NA AVENIDA EM RELAGCAO A AREA ELEVADA.

Fonte: Produzida pelo autor.

Visando a melhoria na vida diaria dos usuarios na utilizacao da avenida,
o recorte em todo 0 seu percurso, apresentam mobiliarios urbanos adequados
que pretendem suprir as necessidades cotidianas locais. A proposta traz em
suas faixas de servigcos, mas especificamente em suas areas de permanéncia,

bancos em concreto e madeira que tragam resisténcia e durabilidade diante aos
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usos diarios e as mudancas de tempo no clima do local, atribuindo

simultaneamente ao espaco, um ambiente confortavel e convidativo.

Além dos bancos, as faixas de servicos, apresentam como mobiliario
urbano, paraciclos que dao suporte aos ciclistas e a ciclovia bilateral existente
na proposta, as lixeiras que para possuir a mesma linguagem visual dos bancos
nas faixas de servicos, sdo revestidas em madeira e por fim para tornar o
ambiente mais iluminado, € proposto a instalacao de iluminarias na escala do
pedestre/usuério, além da mudanca na antiga iluminacao existente da avenida,

ou seja, a iluminacdo com lampadas de vapor de sodio passa a ser de LED.

FIGURA 62 E 63. MOBILIARIOS EXISTENTE NAS FAIXAS DE SERVICO.

Fonte: Produzida pelo autor.
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A drenagem urbana do recorte da avenida, ndo apresenta grandes
problemas em relacéo ao acumulo de 4gua na mesma, ou seja, diante aos altos
niveis de precipitacdes pluviométricas, o acumulo de agua que ocorre na

avenida, n&o consegue interferir no fluxo veicular a qual ela apresenta.

Apesar desses acumulos de agua existente nos dias mais chuvosos néo
possuir forca para a interferéncia no fluxo da avenida, € necessario resolver este
problema. Sendo assim, diante aos canteiros laterais implementados a proposta,
foi instalado jardins de chuva que irdo ajudar na coleta e absorcdo desses

pequenos acumulos de 4gua localizado na area.

Os jardins de chuva séo estruturas de rebaixamento do terreno, seja ele
natural ou artificial, que nos casos de chuvas fortes, consegue coletar e drenar
parcial ou total a agua derivada das precipitacbes pluviométricas, podendo
desembocar no proprio solo existente do local ou em algum sistema de

drenagem subterraneo.

Retomando a area da proposta, foi usado nela, o sistema de drenagem
de jardim de chuva, na qual a coleta e drenagem das aguas pluviais é
direcionada (ap0s passar por toda a sua estrutura), diretamente ao solo ja

existente da avenida, como podemos observar na imagem abaixo.

FIGURA 64. DETALHE DO FUNCIONAMENTO DO JARDIM DE CHUVA IMPLEMENTADO AO LOCAL.

AREA DE CAPITACAO DAS
AGUAS DA CHUVA

SUBSTRATO DRENANTE COM COMPOSTO ORGANCO

—— AREIA
BRITA

Fonte: Produzida pelo autor.
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Esta escolha se deu, primeiramente pelo baixo acumulo de &gua
existentes na area da avenida e por conseguinte em querer reduzir a
necessidade de uso do sistema tradicional de drenagem pluvial existente na
area, ou seja, visando potencializar a drenagem existente no local, foi disposto
ao longo do recorte da proposta, varios jardins de chuva, ou seja, algumas areas
verdes com um alto fator drenante, que tem como funcéo de melhorar a micro

drenagem urbana da area em questao.

A respeito do tratamento paisagistico implementado ao local, o recorte de
implementacdo da proposta urbana, possui a caracteristica de ser bastante
arborizado, como pode-se

observar no mapa da identificacdo

FIGURA 65. MAPA DA IDENTIFICAGCAO DA COBERTURA
VEGETAL

da cobertura vegetal, porém

apesar de apresentar uma boa =
Trecho da Av. Jorge
Montenegro de Barros

arborizacao, esta mesma nédo tem

uma Organizagéo’ além de que Recorte Estudado

Arvores que irdo

varias  espécies ndo  sédo permanecer na avenida S

Arvores que irdo

adequadas a vias urbanas, .

Arborizagio presente em
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disposto em toda sua extensao

canteiros laterais com arvores de pequeno porte (Ipé Mirim e Cambuci), pois

essas irdo ser situadas abaixo dos fios da rede elétrica, como podemos observar

nas figuras da implementacdo dos canteiros laterais, localizadas na préxima

pagina.
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FIGURA 66 E 67. IMPLEMENTACAO DOS CANTEIROS LATERAIS.

.l

Fonte: Produzida pelo autor.

Outro local onde ha presenca arborea € nos canteiros centrais, locais
estes sendo criados para propor um melhor conforto térmico aos usuéarios da
ciclovia e da area compartilhada, sendo estas arvores consideradas de grande
porte, pois podem atingir alturas maiores que a de 10 metros. Estas arvores
foram escolhidas, exclusivamente, por sua altura, pois como nesta regidao da
calcada ndo passa o sistema de fios da rede elétrica da cidade e como ha a
necessidade de propor um sombreamento que ocasione um melhor conforto
térmico a area da ciclovia e da area compartilhada, foi necessario implementar
arvores de grande porte, ou seja, no canteiro central foram implementadas
arvores da mata atlantica e das restingas costeiras do nordeste brasileiro, sendo
elas respectivamente o Ipé Amarelo e o Oiti.

Além disso, as arvores ja existente na area da rotatéria da avenida irdo
permanecer (como mostra a figura 65, da identificacdo da cobertura vegetal),
pois elas estdo em um 6timo estado de conservacao e nao apresenta algum risco

para a vida do usuario e para o funcionamento da avenida.
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Concluindo as acdes tomadas para a implementacdo do projeto de rua
completa apara a avenida Jorge Montenegro de Barros e retomando o topico
sobre a implementacdo de um novo mobiliario urbano que atenda as
necessidades dos usuarios da avenida. E proposto uma nova estrutura de ponto
de 6nibus que possibilite melhores condi¢cdes aos usuarios que estédo esperando
seu transporte publico.

Partindo do principio de usar como referéncia projetual o modelo da
estrutura antiga dos pontos de 6nibus que estao sendo utilizados atualmente na
avenida, a nova estrutura do ponto de 6nibus tem similaridades em relacdo ao
formato antigo, como pode ser observado no processo de elaboracdo da

proposta do novo modelo do ponto de 6nibus, na figura abaixo.

FIGURA 68. PROCESSO PARA ELABORAGAO DO NOVO MODELO DO PONTO DE ONIBUS.

Fonte: Produzida pelo autor.

O novo modelo do ponto de 6nibus contém uma estrutura de teto verde

auto irrigavel que tem a capacidade de acumular a agua proveniente das
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precipitacdes pluviométricas. Esta agua fica armazenada em um recipiente
dentro do teto do ponto de 6nibus e com seu sistema de absorcdo, supri a
vegetacdo plantada no teto verde quando a mesma, diante do seu processo

biolégico de hidratacdo, sente a necessidade de absorver a 4gua reservada.

FIGURA 69. CORTE ESQUEMATICO DO FUNCIONAMENTO DO TETO VERDE.

PONTO DE ONIBUS COM JARDIM AUTO IRRIGAVEL

,——SUBSTRATO DRENANTE COM MATERIA ORGANICA
— MEMBRANA DE ABSORCAQ

EXTRAVASOR

\ RESERVATORIO DE AGUA

CANTEIRO LATERAL ——] — [ w‘

Fonte: Produzida pelo autor.

Além de tudo, o novo ponto de dnibus, estd em um nivel superior ao das
faixas de rolamento e a faixa de servico (localidade do ponto de 6nibus),
possibilitando que figue ao mesmo nivel dos degraus do transporte publico,

acarretando a facilidade ao acesso dos usuarios ao interior do 6nibus.

Por fim, como o novo modelo de ponto de dnibus se trata de um mobiliario

urbano, foi decidido trabalhar seus

materiais em concreto aparente, FIGURA 70. ANTIGO MODELO DO PONTO DE
ONIBUS

seguindo o0 mesmo material do
modelo antigo, sendo que mais bem
trabalhado, pois foi decido manter a
identidade visual aplicada aos

mobiliarios urbanos da avenida, ou

seja, 0 mesmo acabamento no

concreto e o0 mesmo tipo de Fonte: Produzidépeli)’aator.
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madeira, aplicados aos bancos e lixeiras, como podemos observar na figura da

proposta para o novo modelo de ponto de 6nibus, abaixo.

FIGURA 71. PROPOSTA PARA O NOVO MODELO DE PONTO DE ONIBUS

Fonte: Produzida pelo autor.

Dessa forma, em frente as a¢des projetuais de implementacao para uma
rua completa em um trecho da avenida Jorge Montenegro de Barros, pretende-
se destacar que a proposta na area de intervencéo, atendeu a todos os objetivos
projetuais solicitados para a implementacdo de um projeto adequado para a
revitalizacdo de uma calcada, em frente a aplicabilidade do termo/conceito de
rua completa em uma via urbana. Tais objetivos projetuais, corresponde a:
respeitar e responder 0s usos existentes de cada regido, assim como usos
planejados para o futuro; priorizar os deslocamentos realizados por transportes
coletivos, a pé e de bicicleta; respeitar a escala das constru¢des e recuos; apoiar
a diversidade de usos do solo, mesclando residéncias, comércio e servigos;
tornar a rua um lugar de permanéncia das pessoas e ndo somente de passagem
e; envolver residentes e grupos da comunidade para entender o bairro e suas

prioridades.
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Em suma, esta proposta de intervengdo urbana, a avenida empresério
Jorge Montenegro de Barros, visa despertar cada vez mais o interesse da
populacdo e do poder publico (prefeitura) na melhoria dos espacos publicos e
urbanos da parte alta da cidade de Macei0, conscientizando-os a projetar um
ambiente urbano com conforto e espacos seguros para seus USUarios, o que,
consequentemente, conduz a melhoria da mobilidade ativa nesta zona da

cidade, ainda muito débil em termos de qualidade dos seus espacos publicos.
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6. CONSIDERACOES FINAIS

Propor um projeto de rua completa que contemplasse as principais
necessidades da avenida Jorge Montenegro de Barros, com foco na
revitalizacao das calcadas, foi o principal objetivo deste trabalho de concluséo de

Curso.

Diante das entrevistas realizadas com os usuéarios do local e dos
levantamentos realizados para a busca de uma melhor compreenséo da avenida
e seu cotidiano, foram encontradas algumas caréncias, potencialidades e
tendéncias em seu espaco urbano. Na presenca desses aspectos ja citados e
apresentados no corpo do texto, contendo em si a compreensao das
necessidades a qual ela apresenta, ficou claro as medidas a serem tomadas

para a producao do projeto de rua completa para as cal¢cadas deste meio urbano.

Antes de Iniciar a elaboracdo do projeto, fez-se necessario o
entendimento do termo/conceito de rua completa, para melhor aplica-lo a tal
regidao de estudo, assim ficou entendido que, o termo/conceito € usado para
resignar um novo desenho urbano que proporcione seguranca e conforto a todos
0s tipos de pessoas, com o foco nos pedestres e no uso dos transportes coletivos

e na melhoria da mobilidade ativa.

Consequentemente, as solugcdes propostas diante as necessidades
apresentadas para revitalizar as calcadas da avenida foram: o nivelamento das
faixas de rolamento com as margens da avenida em um trecho da area de
revitalizagéo; a criagdo ou melhoramento da faixa livre; a implementagéo de um
faixa de servico com areas de permanéncia adequadas, arborizadas e com
jardins de chuva para auxiliar na micro drenagem; a criacdo de uma ciclovia
bilateral com um canteiro central arborizado; areas compartilhadas que servem
de apoio para os moradores, comerciantes e passageiros do local;, conexdes
seguras, com sinalizacdo adequada; estacionamentos padronizados e; uma

melhor estrutura para os pontos de énibus.

Perante a proposta de rua completa para a avenida, a intencdo é gerar
mais interesse da populacdo e dos 6rgaos publicos a melhorarem os espacgos
publicos e urbanos da parte alta da cidade de Maceio, gerando mais consciéncia
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para o pensar em projetar o meio urbano com espacos confortaveis e seguros
para os pedestres, ocasionando consequentemente uma melhoria na mobilidade
ativa desta parte da cidade que ainda é muito debilitada em espacos publicos de

qualidade.
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8. APENDICE

8.1 APENDICE A - MODELO DA ENTREVISTA REALIZADA COM
MORADORES, COMERCIANTES E PASSAGEIROS NO TRECHO DE
ESTUDO NA AVENIDA JORGE MONTENEGRO DE BARROS

Universidade Federal de Alagoas Data da entrevista: /__ /2022
Faculdade de Arquitetura e Urbanismo ‘==‘ =‘ Dia da semana: STQQSSD
Curso: Arquitetura e Urbanismo » ? ] Ne do Quest:

U
Ficha de Pesquisa Documental M

Perfil do entrevistado: (M) (C) (P)

Trabalho Final de Graduagéo
M —morador / C — comerciante / P

Emerson Hollfman Carvalho de Freitas - passageiro

PROJETO RUA COMPLETA — AVENIDA JORGE MONTENEGRO DE BARROS

1 - CARACTERIZAGAO DA POPULACAO Q8 - Costuma a transitar com frequéncia

Obli ?
Q1 - Sexo (observar o entrevistado) pelosiespagos'publicos'da ruai

[1] Masculino [2] Feminino [1] Sim (2] N&o

[3] N3o binario [4] Transgénero Q9 - Qual meio de transporte utiliza para
transitar pela rua?

Q2 - Idade
[1] A pé [2] Bicicleta

Q3 - Possui algum tipo de deficiéncia ou mobilidade

reduzida? [3] 6nibus [4] Veiculo particular

[1] Sim. [2] N&o. Se sim, qual? ___ [5] Transporte privado de uso publico (Uber,

Q4 - Qual é a sua escolaridade? Taxi)

[1] N3o frequentou a escola  [2] Ensino Fundamental QUAL SEU NiVEL DE SATISFACZ\O?

[3] Ensino Médio [4] Ensino Superior Q10 - Calgadas e passeios publicos _
© 1 [2]3[]a[5]®
Q11 — Mobiliario Urbano (bancos, lixeiras)

[5] P6s- graduado

Q5 — Seu trabalho é: &) I 1 [ 2 I 3 [ 4 I 5 =

. . . . Q12 - Acessibilidade (rampas, piso tatil...)
[1] COM carteira assinada [2] SEM carteira assinada ® | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 l ©
[3] Auténomo/Empresario  [4] Funciondrio Publico Q13 —Seguranga Vidria ( sinalizagéo...)

©
=/

@1 2]3]a]s
Q14 — Arborizagdo e sombreamento

[5] Aposentado ou Pensionista

Q6 — Qual sua renda Mensal? S/M — Salario-Minimo @ | 1 I 2 | 3 | 4 | 5 ‘;D
Q15 - Barulho/ Ruido urbano

[1] Menos de 1 5/M [2115/M ®1]2]3 a5 ]0

[3] De 2 até 4 5/M [4] De 4 até 6 S/M Q16 — lluminagéo Pdblica

’ _ @1 2]3[]4]s-s

[5] de 6 até 10 S/M [6] Mais de 10 S/M Q17 - Limpeza urbana

[7] Ndo Possui renda @ | 1 I 2 | 3 I 4 | 5
Q18 — Drenagem urbana

2 - CARACTERIZAGAO DA RUA @ [ 123 ]4]5

Q7- Mora no bairro? Q19 - Seguranga publica

@1 2]3[]a]s

[1] Sim [2] N&do. Se ndoem qual bairro?

Fonte: Produzida pelo autor com base na referéncia ao formulario de entrevista produzido pela Fundagao
Mario Leal Ferreira — FMLF, utilizado em uma das etapas na implementagéo da revitalizagcdo da rua
Miguel Calmon no Centro da cidade de Salvador/BA.
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8.2 APENDICE B - SINTESE DAS ENTREVISTAS REALIZADAS COM
MORADORES, COMERCIANTES E PASSAGEIROS NO TRECHO DE
ESTUDO NA AVENIDA JORGE MONTENEGRO DE BARROS

Universidade Federal de Alagoas
Faculdade de Arquitetura e Urbanismo
Curso: Arquitetura e Urbanismo
Sintese da Pesquisa Documental
Trabalho Final de Graduagéao

Emerson Hollfman Carvalho de Freitas

=

Realizagdo das entrevistas: 20 e 21
FYV'S de outubro de 2022.

Dias da semana: Quinta e Sexta-
feira.

N° de Entrevistas: 12 entrevistas

Perfil do entrevistado: moradores,
comerciantes e passageiros

Sintese em graficos das entrevistas realizadas com os moradores, comerciantes e
passageiros no trecho de estudo na avenida Jorge Montenegro de Barros.

CARACTERIZACAO DA POPULAGAO

Género

Feminino
Masculino |

0 2 4 6 8
Faixa Etaria
60 a diante
p—_— )
0-19

0 5 10 15
Possui alguma
deficiéncia?

Ndo I

Sim

Escolaridade

Superior G
Médio I

Fundamental

Foram entrevistados doze usuérios do trecho,
entre moradores, comerciantes e passageiros a
qual circulavam no local. Dentre estes, seis sdo
do género masculino e seis do género feminino.

Diante dos entrevistados, dos doze usuarios do
trecho da avenida, todos estdo concentrados
na faixa etaria dos adultos, com 20 a 59 anos de
idade.

Dos entrevistados, nenhum relatou possuir
algum tipo de deficiéncia ou mobilidade
reduzida.

Entre os entrevistados a grande maioria possui
um nivel superior em sua educagdo, ja o
restante dos entrevistados, somando uns 42%
do total geral, possuem o nivel médio em sua
escolaridade.
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Trabalho

Desempregado E
Autdnomo/Empresario I
Com carteira assinada  |IEEEEG—_—_N

0 2 - 6

Renda Mensal

Superior a 10 salarios... N
6 a 10 saldrios minimos | NG

4 a 6 saldrios minimos N

2 a4 saldrios minimos [N

1 saldriominimo |G

Semrenda N

0 1 2 3 4

CARACTERIZAGAO DA RUA

Moradores do bairro

Ndo |
Sim I

0 2 4 6

N3o moradores - Bairro a
qual reside
Petropdlis  n—

Cha de Bebedouro
Clima Bom =—

0 1 2 3 4

Costuma a transitar com
frequéncia pelos espagos
publicos da rua?

Ndo mmm
S ey

15

Emrelagdo ao trabalho, ou seja, a ocupagdo
remunerada de cada individuo
entrevistado, do total geral: seis possuem
um trabalho com carteira assinada; cinco se
autodeclaram auténomo ou empresario e
um ndo possui no momento alguma
ocupagdo remunerada.

Arenda mensal dos entrevistados, estar em
torno de um saldrio-minimo até mais de
dez saldrios-minimos. Sendo dos dozes
entrevistados: trés recebem mensalmente
o valor de um saldrio-minimo; quatro
recebem um valor entre dois e quatro
saldrios-minimos; um recebe entre quatro
e seis salarios-minimos; dois recebem entre
seis e dez saldrios-minimos; um possui
renda maior que dez saldrios-minimos e
por fim apenas um dos entrevistados nédo
possui alguma renda mensal.

Dos entrevistados cinco moram no bairro a
qual o trecho de estudo esta inserido, ou
seja, no bairro da Santa Amélia e seis ndo
possui algum tipo de moradia no bairro,
sendo comerciantes ou passageiros da
avenida.

Dos seis entrevistados que ndao possuem
alguma residéncia no bairro da Santa
Amélia, ou seja, no trecho de estudo.
Todos moram em bairros vizinhos ao do
trecho, sendo eles Clima Bom, Cha de
Bebedouro e Petrdpolis.

Em relagdo ao costume em transitar os
espacos publicos da avenida Jorge
Montenegro de Barros, dos doze
entrevistados, 10 relatam que tem sim o
costume de andar pelos espagos publicos
da avenida e apenas dois dizem ndo ter o
costume de transitar por estes espagos
publicos.
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Qual meio de
transporte utiliza para
transitar pela rua?

Uber/Taxi mmmm
Veiculo Particular  ne——
Onibus
Bicicleta mm
Apé mE——

QUAL SEU NIVEL DE SATISFAGCAO?

Calgadas e Passeios Publicos

Muito Bom
Bom
Mediano E———
Ruim i —
Péssimo  n—

0 2 4 6 8

Mobilidrio Urbano

Muito Bom
Mediano

Péssimo  ne—

0 5 10 15

Acessibilidade

Muito Bom
Mediano

PESSIMO  —e——

Segurancga Vidria

Muito Bom  mmm

Bom

fis]
Mediano  ———————
Ruim  —

==

Péssimo

0 2 4 6 8

Em relagdo a qual meio de transporte os
entrevistados utilizam para transitar pela
rua/avenida, a grande maioria relatou que
andam a pé, dois falaram que utilizam bicicleta,
trés utilizam o transporte publico disponivel na
avenida, o Onibus, nove utilizam seu veiculo
particular e trés utilizam algum veiculo por
aplicativo, seja ele uber ou taxi. Vale ressaltar
que cada entrevistado deu mais de uma resposta
para esta questao.

Em relagdo as entrevistas realizadas no trecho
de estudo, os entrevistados acham que a
estrutura das calgadas estdo: 33% em
condigoes medianas, 50% em condigoes ruins e
17% em condigdes péssimas para o uso didrio.

Ao mobiliario urbano no trecho de estudo, os
entrevistados acham de ruim a péssimo que a
area ndo apresenta um mobilidrio urbano
adequado para os usuarios da avenida.

No trecho de estudo, os entrevistados em sua
grande maioria acham de ruim a péssimo que o
trecho ndo apresenta uma acessibilidade
adequada para pessoas com deficiéncias ou
mobilidade reduzida.

Diante a seguranca viaria no trecho de estudo,
os entrevistados acham que a seguranca viaria
do trecho/avenida em sua maioria é mediana,
sendo que de toda totalidade, 25% acham ruim,
9% consideram péssimo e os outros 18%
consideram a seguranga viaria entre boa e
muito boa.
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Arborizacdo e
Sombreamento

Muito Bom

Mediano e

Péssimo

Barulho/ Ruido Urbano

Muito Bom
Mediano
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Sobre a arborizagdo e sombreamento no
trecho de estudo, os entrevistados acham
que a arborizagdo e o sombreamento
apresentam condigdes entre medianas e
muito boas. Sendo que, 58% sdo muito boas,
34% boas e 8% apresentam condigdes
medianas.

No que se refere ao barulho ou ruido urbano,
os entrevistados acham que a
avenida/trecho n3o é um ambiente
barulhento, onde em sua totalidade 67% e
33% consideram as condigdes de ruidos
muito boas e boas respectivamente.

Arespeito dailuminacdo publica no trecho de
estudo, 50% dos entrevistados acham que o
trecho apresenta uma iluminagdo publica em
condi¢des medianas, ja 25% consideram as
condigOes boas e os outros 25 % relatam que
acham as condigbes da iluminagdo publica
entre ruim e péssima.

Quanto a limpeza urbana, a maioria dos
entrevistados acreditam que o local
apresenta uma limpeza urbana mediana, ja
25% dos entrevistados acreditam ser boa a
limpeza urbana no trecho. Os outros 18%
relatam que a limpeza urbana do ambiente
apresenta aspectos ruins a péssimos.

A cerca da drenagem urbana, 75% dos
entrevistados acreditam que as condig0es de
drenagem do local apresentam condigGes de
boas a medianas, ja 25% acreditam que a
drenagem urbana do local, nos dias
chuvosos, apresenta condigGes ruins ao
funcionamento do trecho da avenida.
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Por fim, com relagdo a seguranca publica, os
entrevistados se mostraram  bastante
divididos. Sendo que dos 50% destes
entrevistados, relatam se sentir seguros no
ambiente estudado, e os outros 50%,
caracterizam a seguranga publica do trecho
de ruim a péssima, ou seja, ndo se sentem
seguros no espago urbano do trecho
estudado.
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8.3 APENDICE C - ANTEPROJETO — LISTA DAS PRANCHAS TECNICAS DA
PROPOSTA URBANA

PRANCHA 01 - PLANTA GERAL DA PROPOSTA URBANA
PRANCHA 02 — DETALHE 01

PRANCHA 03 — DETALHE 02

PRANCHA 04 — DETALHE 03

PRANCHA 05 — DETALHE 04

PRANCHA 06 — DETALHE 05

PRANCHA 07 — DETALHE 06

PRANCHA 08 — DETALHE 07

PRANCHA 09 — DETALHE 08

PRANCHA 10 — DETALHE 09

PRANCHA 11 - DETALHE 10

PRANCHA 12 - DETALHE 11

PRANCHA 13 — DETALHE 12

PRANCHA 14 — DETALHE 13

PRANCHA 15 - DETALHE 14

PRANCHA 16 — CORTES ESQUEMATICOS
PRANCHA 17 — CORTES ESQUEMATICOS
PRANCHA 18 — CORTES ESQUEMATICOS
PRANCHA 19 — CORTES ESQUEMATICOS
PRANCHA 20 — CORTES ESQUEMATICOS
PRANCHA 21 — CORTES ESQUEMATICOS

PRANCHA 22 — ELEMENTOS CONSTRUTIVOS
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OBSERVACAO: Apesar de n&do houver uma padronizacdo nos
comprimentos dos jardins de chuva dispostos em toda margem da
avenida, fica indispensavel, nao importando seu comprimento, que
siga todas as medidas executivas de profundidade das camadas
construtivas apontadas no detalhe do jardim de chuva, afim de
manter um melhor funcionamento do mesmo.
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QUADRO DE ESPECIFICACAO
REPRESENTACAO
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CONCRETOARMADO | |« = 4 .
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MADEIRA
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VISTA FRONTAL

_ 0.40
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VISTA FRONTAL - BANCO

ESC 1/50

MADEIRA

—— CONCRETO ARMADO POLIDO

CORTE - BANCO
ESC 1/50

MADEIR

¥CONCRETO ARMADO POLIDO

A
OBSERVACAO: Apesar de ndo houver uma padronizagdo nos
comprimentos dos bancos dispostos nas faixas de servico na
avenida, fica indispensavel que na localizacdo da madeira em
cada banco de concreto, ela ocupe 0.50 cm da area da largura
do banco a qual esta sua localizacdo (madeira), como pode-se
observar na planta baixa disposta nesta folha.

TRABALHO FINAL DE GRADUAGCAO

UNIVERSIDADE FEDERAL DE ALAGOAS
FACULDADE DE ARQUITETURA E URBANISMO
CURSO: ARQUITETURA E URBANISMO

ALUNO
EMERSON HOLLFMAN CARVALHO DE FREITAS

DESCRICAO DO PROJETO

ANTEPROJETO DE UM RUA COMPLETA PARA A AVENIDA JORGE MONTENEGRO DE BARROS, NO
BAIRRO DA SANTA AMELIA EM MACEIO - AL.

ESCALA
INDICADAS

CONTEUDO DA PRANCHA
ELEMENTOS CONSTRUTIVOS
DATA

09/12/2022

ORIENTADOR

PRANCHA:

TACIO R. B. DE OLIVEIRA




