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RESUMO

O presente trabalho traz uma breve analise sobre a qualidade do transito no centro da cidade, a partir
do comportamento das pessoas que transitam na regido do centro da cidade de Delmiro Gouveia — AL,
Tendo como concepcdo a Educacdo para o Transito para refletir sobre as medidas preventivas que
estdo sendo adotadas e se estdo sendo aplicadas de acordo com o codigo de transito brasileiro em
consonancia com o Ensino de Geografia, analisando como estes contribuem para que a tematica
“Transito” seja abordada na sala de aula, colocando os alunos como sujeitos atuantes no processo de
ensino aprendizagem promovendo o conhecimento sobre as questdes que norteiam o transito como
direitos, deveres, leis, sinalizacdo, para que assim possam adquirir Saberes necessarios para por em
pratica. Busca também evidenciar o surgimento das cidades, em especial da cidade de Delmiro
Gouveia - AL, como também, o papel do professor enquanto mediador do processo ensino
aprendizagem, e evidencia as leis que regem o transito. O recorte de analise deste trabalho sera a partir
da instituicdo da Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito (SMTT) e sua atuagdo nas
escolas com o projeto Transito seguro comeca na escola, sendo necessaria a discussdo sobre o tema
que embora complexo é possivel de ser trabalhado em sala de aula. A abordagem da pesquisa se deu
de forma qualitativa, através de aplicacdo de questionarios aos alunos da educagédo nos anos finais do
ensino fundamental do municipio de Delmiro Gouveia — AL, em que 0s mesmos mostraram conhecer
alguns termos pertinentes a legislacdo de transito muito embora essa iniciativa ocorreu em um periodo
mais recente através de algumas parcerias entre a instituicdes escolares junto aos 6rgaos responsaveis
pelo monitoramento e otimizacdo do transito em que foi possivel realizar palestras sobre a tematica e
consequentemente a abordagem em sala de aula. Desse modo, é preciso atentar-se que ainda ha
lacunas em relacdo a Educacdo para o Transito prepositiva e eficiente em que faz-se necessario
questionar sobre a importancia do ensino de Geografia a partir da abordagem da Educacdo para o
Transito e sua relevancia para a sociedade em geral.

Palavras-chave: Ensino de Geografia; Educacdo no Transito; Comportamento Humano;
Docéncia.



ABSTRACT

This paper presents a brief analysis of the quality of traffic in the city center, based on the
behavior of the people who travel in the downtown area of Delmiro Gouveia - AL, having as
a concept the education for traffic assessing what preventive measures are being adopted and
being applied according to the Brazilian traffic code, besides bringing how the teaching of
geography contributes to the theme being worked in the classroom, placing the students as
subjects acting in the process of teaching learning promoting the knowledge on the issues that
guide the transit as rights, duties, laws, signage, so that they can acquire the knowledge
necessary to put into practice. It also seeks to highlight the emergence of cities, especially the
city of Delmiro Gouveia - AL, as well as the role of the teacher as mediator of the learning
teaching process, and highlights the laws governing traffic. The analysis of this work will be
based on the institution of the Municipal Superintendence of Transportation and Transit
(SMTT) and its work in schools with the Safe Transit project begins in the school, being
necessary the discussion on the subject that although complex is possible to be worked in the
classroom. The approach of the research was qualitative, through the application of
questionnaires to the students of the basic education of the municipality of Delmiro Gouveia -
AL, in which they showed to know some terms pertinent to the traffic legislation, although
this initiative occurred in a longer period recent through some partnerships between school
institutions with the bodies responsible for monitoring and optimization of traffic in which it
was possible to hold lectures on the subject and consequently the approach in the classroom.
Thus, it should be noted that there are still gaps in relation to Prepositional and Efficient
Traffic Education in which it is necessary to question the importance of teaching Geography
from the approach of Traffic Education and its relevance to the society in general.

Keywords: Geography Teaching; Traffic Education; Human Behavior; Teaching.
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1 INTRODUCAO

Entender a complexidade das relagdes humanas e seu comportamento ndo é uma tarefa
facil, ao longo dos anos existem milhares de estudo que busca compreende-los, porém apesar
de todos os avangos cada pessoa € um universo e traz em si sempre o desconhecido, no que
tange ao transito entender a dindmica homem maquina homem- homem é ainda mais
complexo, pois exige um olhar profundo sobre as questdes que permeiam essas relacdes, 0
transito é em si é composto por maquinas: carros, caminh@es, motocicletas entre outros
veiculos de pequena e grande porta, elas ndo tem vida, ganham vida na mao do homem, pois a
partir do momento que 0 homem usa essa maquina dota a mesma de um poder de destrui¢do
incapaz de controlar quando perdido.

Nesse sentido, surgem as leis que ditam como os condutores devem pilotar seus

veiculos, seus deveres e suas obrigacfes para garantir a condi¢cdo de um trénsito seguro e para
as outras pessoas e para ele mesmo. Porém, ha quem se indigne com a dificuldade de seguir
essas leis, pois muitos condutores acham desnecessarios e dizem que atrapalha o ir e vir das
pessoas da pressa desse mundo contemporaneo louco e imediatista, muitos condutores ndo
respeitam os limites de velocidade as placas que indicam perigo em rodovias, estradas,
cidades, e muito menos se preocupam com a vida do proximo que em muitos acidentes
morrem por negligéncia e falta de responsabilidade do condutor com as normas que regem o
transito.
Desse modo, esse trabalho se justifica, pois, tem o intuito de procurar entender a
complexidade do problema no transito, especificamente No centro do municipio de Delmiro
Gouveia-AL, pois, notadamente é deficitario para as pessoas compreender alguns principios
basicos tanto de leis quanto de boa educacdo e ética no transito, como respeito, seguranca,
sendo que e falta de responsabilidade por parte de alguns condutores de veiculos automotores,
é fato que prejudica o bom andamento do transito.

Esta pesquisa demonstra pertinéncia quando é posta a auséncia de um conhecimento
educativo sobre o transito por parte da populacdo tendo em vista um olhar mais criterioso na
questdo ser pesquisado, procurando respostas para 0s problemas, com uma contribui¢do para
gue o0 seu publico alvo tenha os ganhos com um transito mais tranquilo sem violéncia e
respeito e que possa ajudar a ter um transito mais organizado.

O presente trabalho tem como objetivo geral de analisar a qualidade do transito no
centro da cidade, a partir do comportamento das pessoas que transitam na regido do centro da

cidade de Delmiro Gouveia-AL. Tendo como concepcao a educagdo para o transito avaliando
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quais medidas preventivas estdo sendo adotadas e se estédo sendo aplicadas de acordo com o
cddigo de transito brasileiro.

Dessa maneira, para consubstanciar a perspectiva geral deste trabalho abordamos enquanto
objetivos especificos: Avaliar a utilizacdo do espago geografico como 0 uso para a educagdo no
Transito; Conhecer as ag¢des da Superintendéncia Municipal de Transporte Transito (SMTT) e
alternativas para educacdo para o transito nas escolas; Examinar quais a¢des educativas que
estdo sendo adotadas para os problemas existentes no transito da cidade. Questionar aos alunos

qual a concepcdo dos mesmos, relativos a educacgdo para o transito de maneira geral.

Quanto as hipoteses levantadas, poderiamos definir que os principais fatores para
tantos acidentes e mau funcionamento do tréansito sejam o desconhecimento das leis que
regem o transito; Falta de educacdo e comprometimento com o0s demais usuarios das vias
publicas e transportes terrestre; Negligéncia do condutor com relagcdo a todo sistema de

transito e outros.

Desse modo, a partir desses pressupostos, buscou-se evidenciar os problemas
relacionados ao transito que tanto os pedestres quanto os condutores de veiculos enfrentam,

tornando o transito caotico e sem mobilidade eficaz para todos 0s seus usuarios.
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2. MATERIAIS E METODOS

Esta pesquisa possui um carater investigativo acerca da educacéo para o transito, sobre
a forma de entendimento da realidade a partir da geografia, com foco qualitativo e
quantitativo.

Para melhor organizar, a pesquisa foi sistematizada em dois momentos distintos: Aspectos
tedricos e conceituais; Procedimentos praticos de pesquisa.

Na primeira etapa de pesquisa, realizou-se apreciacdo de aspectos tedricos conceituais
ligados a educagdo no transito ao ensino de geografia. Nesse sentido, destacam-se as
contribuicdes de autores como Sollito (2005), Brumes (2001), Souza e Almeida (2017),
Goncalves (2012), Leite (2002), Mello (2012), Nunes (2011), Nassaro (2014), Souza (2010),
Franco (2008), Novak e Corona (2017), Londe e Mendonga (2014), Rebougas (2011), Maciel,
(2008), Becker (2015), Bruns (2006), Massau e Rosa (2016), Abreu (2017) entre outros.

Na segunda etapa buscou-se relacionar a educacao de transito e o ensino de Geografia,
objetivando entender a construcdo do espago urbano focada na dindmica automotiva. Paralelo
a esta, iniciou-se a terceira etapa, um questionario de 33 perguntas aos alunos do sétimo e
oitavo ano da escola de educacdo basica Eliseu Norberto, relativas as nocdes basicas de
transito e educacdo para o transito. A escolha das perguntas seguira 0s critérios necessarios
para que sejam fornecidas informacgdes tendo em vista 0 cumprimento dos objetivos propostos
na pesquisa.

Quarta e ultima etapa — relacionar a educacdo de transito e o ensino de Geografia,
objetivando entender a construcdo do espagco urbano focada na dindmica do sistema de

transito da cidade.
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A é&rea de estudo compreende as principais vias do centro da cidade de Delmiro

Gouveia-AL, a escola Municipal de Educagdo Basica Eliseu Norberto, estando no referido

municipio localizado na Microrregido Alagoana do Sertdo do S&o Francisco (Figura 1),

possuindo uma area de 607,81Km e uma populacdo estimada em 50.123 habitantes, destas
36.322 habitantes reside na zona urbana e 13, 801 na zona rural (IBGE, 2010).

Sources: Esri, UBGS, NCAA

Sources: Esri, USGS, NCAA
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4, ORGANIZACAO SOCIO ESPACIAL E A EDUCACAO PARA O TRANSITO

41 O SURGIMENTO DAS CIDADES

De acordo com SOLLITO (2005, pag.01), as primeiras cidades surgiram na Mesopotamia
(atual Iraque), depois vieram as cidades do Vale do Nilo. Do Indo, da regido mediterranea e
Europa e, finalmente as cidades da China e do Novo Mundo.

A partir do seu surgimento as cidades foram se multiplicando e para melhor se organizar
espacialmente comecaram a criar regras. As cidades surgiram h& milhares de anos, antes dos
dominios das técnicas 0 homem buscava seu alimento viajando, eram tidos como némades, a
partir do dominio dessas, como agricultura, manejo dos rios, 0 homem se tornaram sedentario,
se instalou e se organizou ali naquele espaco, delimitando seu territério e formando as

primeiras cidades e organizacdes sociais. De acordo a afirmacéo a seguir

Embora as primeiras cidades tenham aparecido had mais de 3.500 anos a.C., o
processo de urbanizacdo moderno teve inicio no seculo XVIII, em consequéncia da
Revolucdo Industrial, desencadeada inicialmente na Europa. No Terceiro Mundo, a
urbanizacdo € um fato bem recente. Hoje quase metade da populacdo mundial vive
em cidades havendo uma tendéncia de aumento conforme se acelera o
desenvolvimento. (SOLLITO, 2001, p.01)

Ou seja, foi com o advento da Revolugdo industrial que desencadeou o processo de

urbanizacdo e crescimento das cidades.

Para compreendermos o que se passa com a cidade nos dias atuais se torna
importante uma volta ao passado, a fim de se entender como as mesmas se
organizavam, ja que 0s pressupostos historicos especialmente aqueles que se
referem as cidades, acabam por revelar uma série de acontecimentos que marcam
sua propria existéncia. Foram no interior das cidades que se processaram grandes
transformacdes, algumas de forma muito rapida para as sociedades e épocas nas
quais estavam inseridas. Karl Marx, ao situar a discussdo sobre cidade em seu
pensamento, a fim de melhor compreendé-la, define sua importancia, seus limites
através da compreensao da divisdo do trabalho. Sendo assim, este é um exemplo de
um pensador que elegeu uma categoria para analisar o papel das cidades e sua
prépria producdo. (BRUMES, 2001, p.47)

De acordo com BRUMES (2001), para que possamos entender as cidades atuais, é
preciso fazer um resgate de como ocorreram as primeiras povoagdes, muitas cidades se

organizaram e se urbanizaram, se desenvolveram de forma rapida.

No século XX, apds a Il Guerra Mundial, devido & necesséria reconstrugdo fisica a
que se viram obrigadas algumas cidades, muitos paises importantes tomaram
medidas para formalizar leis baseadas em principios urbanisticos 2.Na Era Moderna,
a Inglaterra foi o primeiro pais do mundo a se urbanizar, tendo ja em 1850 mais de
50% da populagdo urbana, no entanto a urbanizacdo acelerada da maior parte dos
paises desenvolvidos industrializados s6 ocorreu a partir da segunda metade do
século XIX. Além disso, esses paises demoraram mais tempo para se tornar
urbanizados que a maioria dos atuais paises em desenvolvimento. Portanto, em
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geral, quanto mais tarde um pais se torna industrializado tanto mais rapida é sua
urbanizagéo. (SOLLITO, 2001, p.01)

Nesse sentido, apos a urbanizacdo muitas cidades foram destruidas devido a guerra, e
foram necessérias medidas através de leis para que, as que foram atingidas se reconstruissem.

Contrapondo, com uma analise mais atual.

A cidade atual concentra em seu interior uma gama de possibilidades, € nela
que esta capital mdo de obra, é nela que se concentram 0s meios de
producdo, a propria producdo e a populacdo com seus bens de consumo
coletivos ou privados. E € por concentrar tal grau de possibilidades, fun¢des
e complexidades que, em alguns casos, € chamada de metrépole. Mas algo
deve ser aqui esbogado. Muitos estdo procurando mudar a cidade: como a
fazer, quando comecar e por onde? Quem sabe seja mudando o préprio
homem e suas relagdes. Assim, a cidade sO sera transformada através do
trabalho humano que também muda a prépria vida, ou seja, a cidade pode
passar por um processo de metamorfose, quando as proprias relacGes entre
0s homens também mudarem. (BRUMES, 2001, p.55)

As relagdes humanas € que dao um carater proprio as cidades, pois, € a partir delas que,
se cria e recria aspectos urbanos, através de projetos de expansao, reutilizacdo de area que

modifica a cidade, 0 que BRUMES (2001), cita como um processo de metamorfose.

Sollito (2001), por sua vez, fala de como ocorreu a urbanizacdo no Brasil. Neste

sentido a autora afirma:

O Brasil conhece o fendmeno da urbanizacdo propriamente dita somente em
meados do século XX. Até entdo, a vida urbana resumia-se, na maior parte do pais, a
fungBes administrativas voltadas a garantir a ordem e coordenar a produgdo agricola
3Em fins do século XIX, o Brasil assiste ao crescimento do fenémeno de
urbanizacéo do territorio. S&o Paulo, lider na producéo cafeeira, inicia a formagéo de
uma rede de cidades, envolvendo os estados do Rio Janeiro e de Minas Gerais. Mas,
sera apenas em meados do século XX, quando ocorre a unificagdo dos meios de
transporte e comunicagdo, que as condi¢Bes se tornam propicias para uma verdadeira
integracdo do territorio. Modificam-se substancialmente os fluxos econdmicos e
demograficos, conferindo um novo valor aos lugares. (SOLLITO, 2001, p. 02)

Ou seja, 0 surgimento das cidades é inegavelmente atrelado ao desenvolvimento e a
producdo de produtos para o consumo, com a modernizacdo e integracdo da comunicacao
com vias de transportes houve uma crescente expansdo demografica, resultando assim no
surgimento de muitas cidades, as cidades s6 crescem quando hd algo que sustente sua

economia.
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4.1.2 SURGIMENTO DE DELMIRO GOUVEIA

Como a maioria das cidades que surgiram no Brasil ao longo dos seus mais de
quinhentos anos de historia, o surgimento da cidade de Delmiro ndo difere de sua maioria, 0
marco inicial para que a regido se povoasse foi a estrada de ferro existente a época.

Segundo a biblioteca do IBGE, (2008, p.01):

O primeiro nome dado a cidade de Delmiro Gouveia foi Pedra e o povoado se
constituiu a partir de uma estagdo da estrada de ferro da entdo Great-Western. A
denominacdo Pedra veio de grandes rochas que existiam junto da estacdo. Em 1903
chegou a regido, vindo de Recife (PE), o cearense Delmiro Augusto da Cruz
Gouveia, que se estabeleceu vendendo couros de bovinos e peles de caprinos. Em
1914, ele instalou uma fabrica de linha com o nome de Companhia Agro Fabril
Mercantil, atraindo para a regido muitos moradores e trazendo o desenvolvimento.
Em 1921, Delmiro Gouveia conseguiu dotar o lugar de energia elétrica e agua
canalizada, vindos da cachoeira de Paulo Afonso. A vila operéria recebeu o nome de
Pedra, a "Pedra de Delmiro". A histéria registra como fato importante a visita do
Imperador D. Pedro Il & cachoeira, datada de 20 de outubro de 1859 e assinalada por
um marco de pedra, erguido no local. O decreto-lei 846, de 01 de novembro de
1938, da Interventora Federal, criou o distrito com o nome de Pedra. O decreto-lei
2.902, de 30 de dezembro de 1943 que fixou a divisdo administrativa e judiciaria do
Estado mudou a denominacdo da vila para Delmiro Gouveia. O municipio, porém,
s6 foi definitivamente criado pela Lei 1.623, de 16 de junho de 1952, desmembrado
de Agua Branca. Delmiro Gouveia, 0 desbravador pioneiro no aproveitamento da
cachoeira, morreu assassinado.

Logo, o desenvolvimento ascendente da cidade de Delmiro se deu pelas condicdes
geogréficas, que permitiu a criacdo e instalacdo da primeira usina hidrelétrica do Nordeste,
criando um marco na histéria do povoado, gracas as ideias do empreendedor Delmiro
Augusto, gue a partir da usina instalou uma fabrica de linhas o que atraiu muitas pessoas,
povoando o local que até entdo era chamado pedra, possibilitando assim seu crescimento.

Segundo a Biblioteca do IBGE:

Distrito criado com a denominacdo de Pedra, pelo decreto estadual n°® 2435, de 30-
11-1938, subordinado ao municipio de Agua Branca. No quadro fixado para vigorar
no periodo de 1939-1943, o distrito de Pedra, figura no municipio de Agua Branca.
Pelo decreto-lei estadual n® 2909, de 30-12-1943, o distrito de Pedra passou a
denominar-se Delmiro. Em diviséo territorial datada de 1-VI1-1950, o distrito de
Delmiro ex-Pedra, figura no municipio de Agua Branca. Elevado a categoria de
municipio com a denominacédo de Delmiro Gouveia, pela lei estadual n° 1628, de 16-
06-1952, desmembrado de Agua Branca. Sede no atual distrito de Delmiro Gouveia.
Constituido do distrito sede. Instalado em 14-02-1954. Em divis&o territorial datada

! Informacéo disponivel no site do IBGE Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, disponivel no endereco

eletronico: https://biblioteca.ibge.gov.br/visualizacao/dths/alagoas/delmirogouveia.pdf
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de 1-V11-1960, o municipio é constituido do distrito sede. Assim permanecendo em
divisdo territorial datada de 2007.? (IBGE, 2008, p.01)

torna-se necessario um olhar analitico sobre essas questbes e o0

desenvolvimento da cidade de Delmiro Gouveia, foco desse trabalho iniciou seu crescimento

e organizacdo em torno da fabrica fundada pelo empreendedor Delmiro Augusto da Cruz

Gouveia.

Ao analisar o processo de desenvolvimento da cidade nota-se que se deu a partir da
chegada da Fabrica e ali ‘foi se constituindo ao seu redor o primeiro bairro da
cidade, o qual se pode notar a inferéncia religiosa a partir da chamada Igreja da Vila
(figura 03) que assim como o bairro, foi construida proximo da fabrica. Segundo
relatos de um antigo morador da cidade e ex-operario da fabrica, o nucleo de
povoamento se desenvolveu no entorno da Cia. Agro Fabril Mercantil, sendo o
centro o primeiro bairro a ser povoado. O processo de urbanizagdo foi preenchendo
0 espaco da vila operaria e posteriormente veio a construcdo dos outros bairros.
(SOUZA & ALMEIDA, 2017, p.83)

E nitido que Delmiro passou por um processo parecido com muitas outras cidades

brasileiras e teria se desenvolvido mais sendo fosse o0 assassinato tragico de seu fundador,

crime este que, nunca foi elucidado.

No que tange sua localizacdo, Delmiro esta da seguinte forma, segundo relatorio do

Projeto cadastro de fontes de abastecimento por agua subterranea estado de alagoas (2005,

p.02).

O municipio de Delmiro Gouveia estd localizado no extremo oeste do Estado de
Alagoas, limitando-se a norte com os municipios de Pariconha e Agua Branca, a sul
com Paulo Afonso (BA) e Canindé do S. Francisco (SE), a leste com Olho D’ Agua
do Casado e a oeste com Jatob & (PE), Paulo Afonso e Gléria (BA). A é&rea
municipal ocupa 606,79 km2 (2,18% de AL), inserida na mesorregido do Sertdo
Alagoano e na microrregido Alagoana do Sertdo do S8o Francisco,
predominantemente na Folha Delmiro Gouveia (SC.24-X-C-111), escala 1:100.000,
editada pelo MINTER/SUDENE em 1996. A sede do municipio tem uma altitude
aproximada de 256 m. e coordenadas geograficas de 9°23°09,6”’ de latitude sul e
37°59°45,6”" de longitude oeste. O acesso a partir de Maceio, capital do estado, é
feito através das rodovias pavimentadas BR316, BR-101 e AL-220, com percurso
em torno de 294,80 km.-

Delmiro é a cidade mais fronteirica do Estado de Alagoas, possibilitando assim, hum

curto espaco de tempo o deslocamento para outros estados, como Bahia, Pernambuco e

Sergipe, fato crucial para o seu desenvolvimento como cidade polo do alto sertdo de Alagoas.

Por ser uma cidade mais desenvolvida economicamente, é tida como cidade polo, em relacéo

2 Informacéo disponivel no site do IBGE Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, disponivel no enderego

eletronico: https://cidades.ibge.gov.br/brasil/al/delmiro-gouveia/historico
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as demais cidades que compreendem o alto sertdo alagoano, que engloba Pariconha, Inhapi,

Canapi, Mata Grande, Agua Branca, Piranhas e Olho D’4gua do Casado.
Quando se pensa o que constitui uma cidade logo nos remete a questdo do capital,
pois € o grande formador sdcio-histérico de qualquer territorio. A cidade é
construida a partir do capital, o territdrio é entendido a partir das relagdes de poder,
econdmica, social e cultural. A cidade é um palco das transformacdes resultantes da
historicidade e dos interesses econémicos, mas é compreendida também a partir da
do vinculo, da identidade, que a sociedade faz com o determinado territério. Para
produzir o espago € necessario entender a dindmica das técnicas que sdo 0s
instrumentos utilizados pelo homem a fim de transformar o espaco. Ora, se 0 espago
é produzido a partir da relagdo homem-meio e as técnicas, logo, o espaco deve ser

visto como resultado social levando em conta a histéria que o permeia. (SOUZA &
ALMEIDA, 2017, p.81 - 82).

A éarea central de Delmiro Gouveia foi a primeira a se desenvolver e, € justamente o
I6cus dessa pesquisa, vale ressaltar que o comportamento dos condutores de veiculos
automotores tem tudo a ver com a disposicdo de infraestrutura e planejamento da cidade,
como também seu conhecimento sobre as normas que regem o trafego nas cidades como o
codigo de transito brasileiro. Tornando a educacdo para o transito um fator crucial para o
desenvolvimento de condutas que visem o bem estar da sociedade em geral, pois, quando o
condutor é negligente em relacdo as leis, ele esquece que fora do veiculo ele também é
pedestre e pode sofrer algum dano devido a ma conducdo de algum motorista irresponsavel.
Para Goncalves (2012, p.65), “Nesse sentido, pergunta-se: Qual a influéncia das politicas
publicas voltadas a organizacdo do espaco urbano na garantia do direito universal de ir e vir
da populagdao?”

Essas politicas tem que exercer uma influéncia positiva buscando aperfeicoar o
transito e o direito de ir e vir, de pedestres, deficientes, ciclistas e condutores de veiculos

automotores.

A partir da apresentacdo dos relatérios da ONU, vérios estudos tém sido
apresentados mundo afora para discutir e elucidar as condi¢bes de vida e de
reproducdo desse mundo urbano, com vistas & proposicdo de politicas e solugdes
para as questdes urbanas. Questdes como as formas de ocupacédo e apropriacdo dos
espagos, micro e macroacessibilidade, a garantia de direitos fundamentais, (des)
integracdo social, impactos ambientais, sustentabilidade, acesso ao desenvolvimento
e as politicas puablicas, sdo objeto de investigacdo das mais diversas areas do
conhecimento nos dias de hoje. (GONCALVES, 2012, p.01)

Sendo necesséria a criagdo de leis que regem a organizagdo social e a formagdo das
cidades, cada pais, cada estado tem sua prépria legislacdo, assim como suas cidades, é

imprescindivel também citar que é de extrema importancia verificar como se da a organizacao

social, e como o planos diretores e cddigos de posturas contribuem para tornar as cidades
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organizadas, otimizadas de um ponto de vista social e ambiental e acessivel para todos 0s seus

transeuntes.

4.2 O ENSINO DE GEOGRAFIA E A EDUCACAO PARA O TRANSITO

A disciplina de geografia € uma das mais importantes do curriculo, ela ensina os
alunos a pensar e desenvolver o senso critico a partir da aprendizagem de diversos conteidos
que abordam as interacdes sociais o0 papel do professor é essencial para que os alunos
compreendam o cerne de todas essas interagdes sociais.

O gedgrafo sempre teve lugar no mercado de trabalho. Embora de modo discreto
(notadamente quando comparado a outras categorias profissionais como médicos,
engenheiros, advogados, por exemplo) sua atuacao profissional sempre foi relevante,
principalmente no &mbito dos processos de planejamento, controle gestdo do
territério. Nesse sentido, constata-se que sua atuacdo profissional esteve na maior
parte das vezes, vinculada a atuacdo do Estado. Historicamente, os gedgrafos
contribuiram para o processo de consolidacdo dos Estados Nacéo ao prover o Estado
com informagBes Uteis e necessarias ao processo de gestdo do territorio. E
interessante relembrar aqui que a Geografia “nasce” como ciéncia em um contexto
histérico de fragmentacdo de grandes impérios, emergéncia e consolidacdo de
Estados Nacdo (LEITE, 2002, p. 248-249).

Ou seja, a geografia ja foi uma ciéncia voltada para gerir o dominio dos territérios,
estando a funcdo do professor vinculada a atuagdo do estado, o que interfere diretamente na

maneira como o aluno aprende e enxerga 0 mundo. Nesse sentido LEITE (2002), continua.

Quando ocorre a instalagdo de uma rede de escolas abrangendo a totalidade

do territério, evidencia-se um aspecto do processo de instrumentacdo do estado. Em
outras palavras, quando o Estado assume a responsabilidade de promover a
Educacéo e o faz por meio de escolas instituidas em rede ao longo do territério, se
institui um mecanismo eficiente de formacdo de mentalidades compativeis aos
interesses de seu proprio processo de legitimacdo. (LEITE, 2002, p. 250)

Dessa maneira, quando o estado gerencia a educacdo é possivel que através dela o
estado busque mecanismos que levem seus alunos, a ser mentes que compactuam com suas
politicas, principalmente as de legitimidade de seu dominio sobre os territorios. Nesse

sentido,

A Geografia escolar cabe o papel de incutir a no¢do de patria nas mentalidades que
estavam sendo formadas. Patria essa enaltecida pelas riquezas naturais e bens
materiais, existentes no interior de um territério delimitado por fronteiras. Jamais 0s
sociais/ culturais /politicos. Assim, a Geografia escolar se incumbe em repassar as
informacdes referentes a identificacdo, caracterizacdo e localizacdo das
caracteristicas fisiograficas da paisagem (em detrimento dos demais aspectos),
enaltecendo-os, para incutir a mesma ideia de patria, nagdo, nacionalidade, a partir
de algo comum: o meio fisico. (LEITE, 2002, p. 251).
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Portanto, nos dias atuais é interessante que os professores busquem meios de quebrar
esses paradigmas que ainda existem sobre a concepcdo da geografia enquanto ciéncia,

atrelada ao estudo do territorio como forma de conhecimento para o dominio.

Assim, as escolas ndo poderiam formar mentalidades criticas e sim mentalidades
aptas a aceitar passivamente a “nova” ordem sutilmente imposta. A segunda refere-
se a necessidade de criacdo de médo de obra, minimamente escolarizada, para
atendimento das necessidades de reproducdo do capital, proporcionadas pela
industria recém-instituida. (LEITE, 2002, p.252).

Para LEITE (2002. p.254), “Desse modo, 0S pressupostos positivistas s&o
incorporados e transmitidos no pensamento geografico ao longo das décadas de maneira
acritica, atestando a total submissdo dessa ciéncia aquela fundamentagao filosofica”. Entdo,
geografia escolar que é tida como uma geografia que legitima acdes que visam o
encarceramento intelectual dos alunos, fazendo-os compactuar com sua legitimagao e dominio
em diversos setores. Nesse sentido, levando em consideracao a participacdo e importancia do
professor em sala de aula, ele ajuda os alunos a colocar em pratica tudo que lhes é ensinado
em sala de aula, segundo MELLO (2012, p.01);

Os momentos vivenciados na prética pedagdgica desde o processo de diagndstico da
situacdo escolar, elaboracdo do planejamento de ensino, pesquisa sobre as tematicas
até a avaliacdo do processo ensino-aprendizagem, contribuem para que a atividade
docente seja entendida como préaxis.

Mas para que isso ocorra, € necessario que o professor analise a situacéo escolar e faca
um planejamento voltado para que os alunos consigam por em pratica tudo que aprendem
teoricamente em sala de aula, pois se 0 processo de ensino e aprendizagem nao possibilita o

aluno discernir as mais diversas situacfes do seu cotidiano.

Portanto, a teoria (projeto de uma pratica inexistente) determina a préatica real e
efetiva. E se por outro lado, a teoria ainda ndo esti em relagdo com a prética porque
se adianta a esta, essa relagdo poderd surgir posteriormente sobre nova teoria e a
partir de nova pratica. Assim, teoria e pratica sdo indissociaveis. (MELLO, 2012, p.
01)

Para o professor é importante esse elo entre teoria e pratica, pois possibilita que os
alunos busquem a praxis para testar as teorias que foram ensinadas em sala de aula, sem essa
interacdo o ensino perde o sentido, pois 0 ensino de geografia atualmente é voltado para o
pensamento critico sobre as mais diversas relacGes, principalmente as relacdes sociais e

interacdo homem e 0 meio.

Porém, a linguagem € ndo s6 um jogo com regras que definem seus padrfes l6gicos
comunicativos, mas também fruto das complexas relages humanas e da intervencéo
de processos ludicos e imagéticos redimensionadores de seus elementos
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significantes. Tais intervengBes produzem outros significados conforme as
experiéncias individuais socialmente acumuladas. Além disso, diferentes camadas e
horizontes participam na elaboragdo e recriacdo de outros referenciais culturais e
interpretativos. (NUNES, 2011, p. 65)

Ou seja, a acdo humana transforma o meio em que vive, seja espaco, territorio, lugar

paisagem, e como essas modificagcOes interferem na vida da sociedade de modo geral.

Como sabemos as condicfes de trabalho do professor ndo favorecem um efetivo
momento destinado ao planejamento de aula e a pesquisa sobre o conteddo de
ensino. Consequentemente, essas condi¢cdes contribuem para que as aulas sejam
ancoradas nos contetdos dos livros didaticos, nos manuais de ensino ou nas

orientagBes curriculares oficiais referentes ao componente curricular. (MELLO,
2012, p.04)

Para Mello (2012), o que mais dificulta essa interacdo entre teoria e pratica é a
condicao de trabalho designada ao professor, ou seja, o professor se sobrecarrega de turmas e
com isso, muitas vezes o conteudo se empobreca e perde o viés critico, usando contetdos
apenas de livros didaticos e outros oficiais sem associar com a realidade param por em pratica

0 que esta ensinando.

Desta forma e devido nossas experiéncias como estudante e professor de geografia
pensamos que ambas (a académica e a escolar) estdo em grandes dificuldades,
porem os problemas da geografia académica se refletem na escolar e vice, versa.
Observamos que hd uma pratica autoritaria na academia por tedricos da geografia
académica que tentam superar, resolver seus problemas, enquanto outros ndo se
importam com questfes que estdo alterando a estrutura do ensino da geografia
escolar como: as abordagens e analises que sdo feitas dos conteldos e conceitos
geogréaficos. (MIRANDA, 2015, p.05)

Ou seja, a abordagem de conceitos geograficos € de suma importancia para que se
possam compreender as dindmicas existentes entre sociedade e natureza, e essas dificuldades
tem deixado o ensino de geografia aquém dessa realidade, dificultando a interacdo entre a
teoria e a prética, apesar dessas serem indissociaveis.

Para REBOUCAS (2011, p.04) “Geralmente quando se fala em educagdo para o
transito, logo nos vem a mente que este tipo de educacdo so é realizado nas autoescolas, com
0 objetivo de preparar os futuros condutores de veiculos. Mas envolve toda a sociedade, a
familia e, em especial, a escola, como espago de discussdo”. Ou seja, as autoescolas oferecem
normas de conhecimento de leis que regem o transito, mas uma educacdo para transito
perpassa esse entendimento, pois precisa muito mais do que conhecer leis e normas, é
necessario a empatia, valores éticos e morais que fagam com que os condutores respeitem

todas as pessoas que direta ou indiretamente fazem parte do transito.
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Os estudiosos sobre o transito apontam diversos caminhos para que a educagdo para
o transito seja realizada de forma efetiva nas escolas, através de projetos, de
parcerias com oOrgdos competentes (Policia Rodovidria Estadual e Federal,
Superintendéncia Municipal de Trénsito, Corpo de Bombeiros, DETRAN),
promovendo atividades diversificadas que auxiliam os educadores nesta tarefa,
somando-se as campanhas educativas promovidas pelo governo e outras instituicoes.
(REBOUCAS, 2011, p.04)

Sendo necessaria a integracao de diversos setores que compde e organizam o transito e
suas leis, para que haja engajamento e conhecimento, auxiliando os professores nesse sentido
de dar suporte para que haja ndo somente o ensino da teoria, mas para que os alunos possam

conhecer na pratica seus direitos, seja enquanto condutores ou pedestres.

Podemos considerar que se houver forca de vontade dos educadores, acreditando em
possibilidades diferentes de atuacdo, a educacdo para o transito pode ser realmente
abordada de forma transversal e interdisciplinar. Quanto aos recursos, livros,
tecnologia, é importante pesquisar e busca-los, pois muita coisa tem que construir
adaptar e também aproveitar de experiéncias anteriores. (REBOUCAS, 2011, p.08)

Quando se fala num trabalho interdisciplinar, podemos compreender que seja a
integracdo de todas as disciplinas curriculares, como também dos dérgédos responsaveis pela
organizagdo e normas de transito, seja de esfera municipal, estadual e federal. No ambito da
geografia escolar o transito aparece como um elemento extremamente importante, pois ele
traz consigo um contingente de informacGes e conhecimentos indispensaveis na formacgédo das
pessoas. Nesse sentido, o transito aparece ndo como sem uma ordem de clareza de
informacbGes a serem transmitidas, mais sim como uma linguagem a ser ensinada, a

convivéncia no transito. Segundo estudiosos;

Transito € o conjunto de deslocamentos diarios de pessoas pelas calcadas e vias € a
Movimentacao geral de pedestres e de diferentes tipos de veiculos. O transito ocorre em
espaco publico e reflete o movimento de miultiplos interesses, atendendo as
necessidades de trabalho, salde, lazer e outros, muitas vezes conflitantes. (CUNHA &
PINTO, 2013, p.165)

A Geografia, enquanto ciéncia direciona discutir as transformacdes ocorridas no
espaco a partir da relacdo sociedade versus lugar, tem no transito um mecanismo didéatico e
eficaz de transmissdo das transformac6es ocorrida no espaco, para tal, € necessario o ensino
dessa ciéncia desde os anos iniciais, de modo a estimular o desenvolvimento das nogoes
espaciais nas criangas, nesse sentido, a educacao no trénsito aparece como uma linguagem a
ser ensinada e o ensino dessa linguagem perpassa por uma alfabetizacdo: a educagdo no

transito.
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Trazer a tona reflexdes sobre atitudes comportamentais no transito, saber como se
compreende o termo transito, qual é a sua finalidade e como surgiram as primeiras
normas, € de relevancia fundamental. Ndo poderiamos deixar de mencionar que esta
forma de educagdo, traz implicitos valores éticos, morais, nogGes sobre cidadania,
consciéncia ambiental dentre outras caracteristicas, tornando-se assim muito
importante para a sociedade, além de fazer parte de nosso dia-a-dia. (REBOUCAS,
2011, p.02)

Partindo desse pressuposto, a educacdo no transito e para o transito além de ser algo
que deve ser ensinado na escola, é necessaria também que os alunos tenham valores éticos e
morais, pois, sem esses, dificilmente uma educacdo voltada para o transito tera e eficacia

desejada, que é um transito seguro para todos que fazem parte dele.

4.1 A EDUCACAO (NO/PARA) TRANSITO NAS SERIES FINAIS DO ENSINO
FUNDAMENTAL

A educagdo no transito permite a crianca desenvolver as nocdes de espacialidade,
fazendo-a perceber aquilo que esta a sua direita e a esquerda, 0 que esta perto e o que esta

longe.

A conscientizacdo de nossa populacdo sobre a importancia da educacdo para o
transito, movendo pessoas a conviver harmoniosamente em via publica e, ainda, a
utilizarem formas alternativas para minimizarem os impactos do uso dos meios de
transporte, deve ser iniciada logo nos primeiros ciclos da educacdo basica,
prosseguindo no decorrer do ensino médio e superior. Inseridas em um contexto
mais amplo, as licBes propiciardo as criancas, adolescentes e adultos a reflexdo
necessaria sobre aspectos éticos de comportamento no trénsito, que é espago comum
de convivéncia. (NASSARO, 2014, p. 188)

Desse modo, a questdo abordada mostra que, a educacao para o transito inserido desde
a educacdo basica até o ensino superior dentro de um contexto mais abrangente ajuda a
sociedade a conviver harmoniosamente em via publica, agregando os valores éticos voltados

para o convivio dentro de um espaco comum.

O professor tem o dever de estimular como pesquisador os alunos a adquirir
conhecimento como estratégia de intervencdo profissional sobre os problemas e os
desafios que a ciéncia destaca sobre o comportamento humano no trénsito.
(HOFFMANN, 2003, p.14)

Ou seja, eles devem estar atentos as problematicas existentes e a partir do
conhecimento adquirido propostas pelo professor se transformarem em agentes de mudancas
positivas no tangente a dinamica e organizacdo do transito na localidade em que moram.
Entretanto o aluno passa a ser o agente passivo no que se refere a aquisicdo de conhecimento

para a partir dai saber lidar com os desafios e 0s problemas que a ciéncia comprova sobre o
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comportamento humano no transito, de acordo como essa orientagéo foi passada para esse

aluno. Sobre os PCNSs.

“A introducdo de temas transversais” no sistema educacional brasileiro surgiu da
necessidade de se trabalhar nas escolas contetidos mais vinculados ao cotidiano real
da maioria da populacdo e que ndo estdo dispostos nas matérias do curriculo regular
de ensino. A observacdo das relacbes que os individuos realizam entre si foram
fatores determinantes para a insercdo da transversalidade no ensino convencional,
haja vista que nessas relacbes, os conflitos sdo constantes e que, de certo modo,
contribui negativamente na vida de toda uma sociedade. Diante de uma realidade tdo
conflituosa percebe-se a necessidade de dar destague junto aos educadores a
aspectos muitas vezes relegados o segundo plano, ou nem mesmo incluidos em suas
atividades propostas. “A inclusdo dos temas transversais exige a tomada de posicdo
diante de problemas fundamentais e urgentes da vida social”. (MACIEL, 2008,
p.106)

Para 0os PCNs a insercdo de temas transversais na educagao se torna importante, pois
parte de um principio que possa chegar a resolucdo de relagdes conflituosas, ndo ficando a
educacgdo a mercé de conteddos sistematizados em livros didaticos e que nao abordem de uma
maneira prepositiva as relacdes cotidianas dos alunos. Adiante, Maciel (2008, p. 106) cita
que: “Sendo assim, o transito € um grande palco das relagdes sociais, que precisa,
urgentemente, de atitudes que visem uma melhor convivéncia do individuo em sociedade”.

Ou seja, buscar alternativas que visem a diminuicdo de conflitos e uma melhor
mobilidade, pois;

Em todas as situacdes envolvendo o transito, o ser humano é o elemento mais
importante, pois sem ele o préprio transito ndo existiria; a via e os veiculos sdo
apenas instrumentos que realizam ou facilitam o ato de transitar. Portanto, o
comportamento humano no transito, tanto para pedestres quanto motoristas, ou
qualquer outro tipo de locomocéo é fundamental para o entendimento da dindmica e
ocorréncia dos acidentes: os envolvidos ndo sdo apenas as maquinas, Ssdo
principalmente seres humanos e, portanto, falho no mais alto grau. Dai a
importancia de conscientiza¢do e responsabilidade de cada um. (MACIEL, 2008,
p.111)

Nesse sentido, para a MACIEL (2008) o transito ndo é possivel de existir sem o ser
humano, pois mesmo é quem conduz os meios de transportes, sendo estes, instrumentos pelo
qual a sociedade compde o transito, dai, parte a necessidade de inserir desde cedo nos
ambientes escolares temas como educacdo para o transito, atribuindo as pessoas a sua prépria
responsabilidade para que se tenha um transito organizado, livre de acidentes e com

mobilidade otimizada, calcado no respeito, empatia, paciéncia e entendimento.

O transito esta, acima de tudo, fundamentado no direito que o cidaddo possui de ir e
vir, visto que o exercicio deste direito se da em espacos publicos, que, infelizmente,
ndo sdo considerados como de todos, em um reconhecimento de que o cuidado e as
obrigacdes sdo imputados a todos os cidaddos. Assim temos que 0 conceito de
publico ndo deve ser associado a uma ideia de governo ou estado, mas deve ser
reconhecido como de cada cinco cidaddos, de cada individuo que, com sua
particularidade e singularidade, constr6i este espaco de convivéncia. (BECKER,
2015, p. 04 - 05).
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Para BECKER (2015), todo cidaddo tem o direito de ir e vir, embora 0S espagos
publicos muitas vezes sejam restritos, sendo que € preciso associar esse conceito a aos

individuos da sociedade, desvinculando do conceito de governo ou estado.

De acordo com o CTB, Art. 76, a educacdo para o transito sera promovida na pré-
escola e nas escolas de 1, 2, e 3 graus, por meio de planejamento e acdes coordenas
entre os 6rgaos e entidade do Sistema Nacional de Transito e de Educacéo, da Unido
dos estados do distrito federal e dos municipios, nas respectivas areas de atuacdo.
Ou seja, ndo é isso que verificamos no dia a dia, pois de acordo com o que
vivenciamos esta ndo é a realidade, ou ndo ocorre com a frequéncia com que
deveria, pois os acidentes continuam em grande ndmero. E preciso uma intervencao
mais concreta, assidua, rotineira, frequente e decisiva, além de uma analise objetiva
de suas condices de existéncia (Educacdo para o transito) e de funcionalmente para
que, de fato, haja significativa alteracdo nas estatisticas de acidentes seja eles com
vitimas ou ndo. Compreendemos que campanhas isoladas, palestras e panfletos, de
nada adiantam se ndo existir um trabalho educativo e continuo desde a infancia,
precisam receber ensinamentos permanentes de: respeito, cortesia, responsabilidade,
ética, normas e regras pré-estabelecidas pelo Cddigo de Transito brasileiro.
(BECKER, 2015, p. 04 - 05)

Nesse sentido, BECKER (2015), cita que o proprio codigo de transito brasileiro diz

que é preciso se ter educacdo para o transito em todas as escolas de primeiro, segundo e

terceiro grau, e embora 0 codigo de transito brasileiro traga essa premissa, a realidade dos

temas transversais nas escolas é outra, geralmente séo temas esquecidos e pouco trabalhados,

cabe ao professor, ter maior consciéncia dos temas transversais e sua importancia para a

formacdo do aluno viver em sociedade, e, buscar abordar tais temas de maneira
descomplicada e que privilegie o aluno e seu cotidiano.

A Geografia, portanto, tem grande possibilidade de colaborar com a educac&o para o

trénsito, o que ndo faltam sdo temas onde essa abordagem pode ser inserida para

desenvolver nos jovens o senso de cidadania, respeito mutuo e colaboragdo, o que

parece ndo haver sdo professores suficientes interessados nesse tipo de tema, a

maioria das escolas desenvolvem projetos na Semana do Transito, sdo acdes

isoladas, sem continuidade ou sistematizacdo, projetos que duram alguns dias no ano

letivo, a proposta deste trabalho é uma insercdo continua sempre que os temas

permitirem para que o aluno se habitue a falar sobre transito e entenda a verdadeira
postura que deve adotar quando dele estiver participando. (BAPTISTA, 2014, p.23)

Ou seja, para a BAPTISTA (2014), a Geografia é uma disciplina que agrega varios
aspectos interessantes que possibilitam trabalhar a educacdo no transito, visto que o transito é
formado por pessoas, que agem na construcdo e modificacdo do espaco geografico, formando
fluxos, passagens, para que possam se locomover nesse espago, porém a grande deficiéncia é
a falta de professores que se interessem em abordar na sala de aula o tema, dificultando assim

o trabalho de temas transversais na disciplina.
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Bruns (2006) versa que educar para o Transito possibilita intervir nessa situagéo,
procurando desenvolver acOes geradoras de melhor qualidade de vida e mais seguranga, com

atitudes cooperativas no transito.

Na nossa sociedade, existe um senso comum de que a competicdo é necessaria para
estimular o progresso. No entanto, quando estendida ao transito, ela gera conflito e
desrespeito. Assim, a Educacdo deve desenvolver atitudes cooperativas e fazer com
que esses conceitos sejam aplicados ao viver social, remetendo a uma nova visdo das
questdes complexas do comportamento do homem no transito (BRUNS, 2006, p.5).

Essa manutencdo de senso comum de competicédo precisa ser quebrada, principalmente
relacionada ao transito, visto que transitar em veiculos automotores, se um ciclista,
motociclista ou um simples pedestre ndo é necessaria competicdo e sim respeito, cooperagdo e
unido para formar uma sociedade dotada de equidade, oportunidades e melhor qualidade de
vida para todos, diminuindo assim, fatores negativos como brigas, acidentes, causados pela

falta de respeito e incompreensé&o.
Dentre os diversos problemas vivenciados pelos individuos e que afetam seu
convivio em sociedade, encontra-se os problemas relacionados ao transito. Por estar
diretamente relacionado com o dia-a-dia das pessoas, como um meio delas
encurtarem a distancia, ganhar tempo e se relacionarem. Tornando assim um
problema social, pois nossa sociedade convive com um transito onde ndo ha o
respeito mituo, onde as pessoas se agridem diariamente verbalmente e fisicamente,

um trénsito que por irresponsabilidades cometidas provocam a morte de inocentes
todo ano. (BOMFIM, 2017, p.2)

E por causa dessas irresponsabilidades, é que ocorre morte por discussdo, acidentes
por pressa entre outros fatores, sendo a educacao para o transito de suma importancia para
diminuicdo e conscientizacdo da populacdo sobre tais temas, pois, todos podem sofrer algum
dia por imprudéncia no transito atraves de outrem. Segundo a Confederacdo Nacional dos

Municipios (2016) o CTB, formou o sistema nacional de transito da seguinte maneira:

Planejamento;

Administracdo;

Normatizacgéo;

Pesquisa;

Registro e licenciamento de veiculos;
Formacéo;

Habilitacdo e reciclagem de condutores;
Educacéo;

Engenharia;

Operacdo do sistema Vviario;

N N N S N N N N SR

Policiamento;
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v Fiscalizagdo;

<

Julgamento de infragdes e de recursos;
v Aplicacéo de penalidades.

No que diz respeito a cidade de Delmiro Gouveia os 6rgaos fiscalizadores do transito
sdo a SMTT (Superintendéncia Municipal de Transporte Terrestre) e as vezes, da Guarda
Civel Municipal. Todos esses 6rgdos possuem sua legislacdo e suas regras vigentes.

Parao CNM (2016), é obrigacdo dos municipios:

v Planejar e operar o transito de veiculos, pedestres e animais.

v Implantar e manter a sinalizagdo viaria;

v Coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre os acidentes de tréansito;

v Executar a fiscalizacdo de transito, autuar e aplicar a penalidade de multa por infracdes
de circulacéo, estacionamento e parada;

v Fiscalizar a realizacdo de obras ou eventos que possam Perturbar ou interromper a

livre circulacdo de veiculos e pedestres, ou colocar em risco sua seguranca;

v Implantar, manter e operar sistema de estacionamento rotativo;

v Promover programas de educacgdo e seguranca de transito de acordo com as diretrizes
estabelecidas pelo CONTRAN;

v Planejar e implantar medidas para reducéo da circulacao de veiculos e reorientacéo do

trafego, com o objetivo de diminuir a emissdo global de poluentes;
v Registrar e licenciar, na forma da legislacdo, ciclomotores, veiculos de tracdo e
propulsdo humana e de tracdo animal.

No que se refere a SMTT do municipio de Delmiro Gouveia, ela apenas fiscaliza a
postura dos condutores de veiculos automotores do municipio e estacionamento em locais
proibidos, embora ndo haja uma eficAcia comprovada, devido a ma gestdo do 6rgdo a cidade
apesar de todos os problemas que enfrenta é organizada, porém, com o crescimento
populacional e com o aumento da frota de veiculos automotores de todas as modalidades faz-
se necessario pensar a longo prazo em estacionamentos alternativos, seja privativo ou nao
para desafogar as ruas centrais da cidade que cotidianamente é cheia de longas fileiras de
carros, muitas vezes atrapalhando o fluxo de outros veiculos e de pedestres, motociclistas e
outros, evitando assim que se ocorra acidentes que poderiam ser evitados, nesse sentido :

Os acidentes de transito constituem significativa fonte de despesas na gestdo da

satide publica brasileira. Em contrapartida, sua prevengao representa importante ato
de gestdo da salde publica, tanto pela reducéo de gastos diretos no Sistema Unico de
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Salde (SUS), como pela reducdo das despesas indiretas junto ao sistema de
seguridade social, as vitimas e seus familiares e ao sistema econémico em geral.
Este artigo tem como objetivo demonstrar que a garantia do direito a sadde e um
desafio agravado pelas despesas destinadas ao atendimento e tratamento das vitimas
de acidentes de transito. Busca, ainda, estabelecer a importancia da efetivacdo das
dimensoes da prevencdo, enquanto dever do Estado, em termos juridicos de acesso a

satide (MASSAU e ROSA, 2016, p. 31)

Ou seja, quando ha um grande indice de acidentes de transito o estado obtém despesas
maiores com o gasto em salde publica e indenizacOes, se as fiscalizacBes e a organizacdo
trabalhassem para fazer com que esses indices diminuissem os hospitais ndo estariam
superlotados com inimera vitimas de acidentes que muitas vezes vem a 06bito, ficam sequela
das ou incapacitadas de voltar a conduzir veiculos automotores.

O transito, de maneira geral, € um tema que tem se mostrado bastante problematico
nas estatisticas do Brasil e de outros paises. O crescente aumento da frota de
veiculos veio acompanhado de um crescente aumento nos indices de acidentes com
vitimas, na maioria deles envolvendo jovens, o que além de ser um sério problema
de sa(de publica, pois quem se fere em acidentes precisara de atendimento
médico/hospitalar, na outra ponta do processo se mostra também um problema de

educacdo publica, pois muitos dos acidentes que acontecem sdo precedidos de uma
infracdo a lei e de um comportamento inadequado (BAPTISTA, 2014, p.9)

Segundo BAPTISTA (2014, p.12) o aumento de frota, elevou os indices de acidentes,
porém, estes ocorrem geralmente, quando o condutor infringe alguma norma ou lei e acaba se
vitimando ou vitimando outro condutor que poderia estar se locomovendo corretamente em
seu veiculo, nesse sentido, torna-se importante destacar que a educacdo no transito é
imprescindivel, apesar de que maioria dos condutores buscam meio de burlar as leis, mesmo
com regras rigidas no que diz respeito a aquisicdo da carteira nacional de habilitacdo, (CNH),
os condutores ainda infringem leis, e esquecem o quanto é importante repeitar as regras, € leis

que regem o Sistema Nacional de transito de maneira geral.

4.3 O CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO

O cddigo de transito brasileiro segue como base a constituicdo do Brasil, respeitando os
acordos internacionais como a convencdo de Viena e o acordo com do MERCOSUL.

Haja vista que a convencdo de Viena se deu em 1968 com o objetivo de padronizar as
normas de transito internacionais em diversos paises incluindo o Brasil, permitindo assim que
tanto os cidadaos brasileiros como os estrangeiros possam se deslocar de um pais para o0 outro

com seguranga mesmo que 0S mesmos ndo conhegca o idioma local. O acordo com o
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MERCOSUL se deu s6 em 1992 quando foi estabelecido normas para unificar as normas de
trénsito entre os paises membros do bloco.

Segundo o cddigo de transito brasileiro da Lei 9.503 de 23/09/1997 diz que, todo
condutor tem a obrigatoriedade de saber e cumprir a legislacdo de transito, caso contrério o
motorista estard sujeito a san¢@es penais sempre que transgredi-las e em hipotese alguma o
desconhecimento das normas de transito pode ser usado como defesa diante de um ato
infracional. E traz em seu primeiro capitulo os seguintes artigos e incisos, Codigo de transito

brasileiro (1997, p. 11)

Art. 1° O transito de qualquer natureza nas vias terrestres do territério nacional,
abertas a circulacdo, rege-se por este codigo. § 1° Considera-se transito a utilizacao
das vias por pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou nao,
para fins de circulacdo, parada, estacionamento e operacdo de carga ou descarga. §
2° O transito, em condicOes seguras, € um direito de todos e dever dos 6rgaos e
entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes cabendo, no &mbito
das respectivas competéncias, adotar as medidas destinadas a assegurar esse direito.
§ 3° Os orgdos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito
respondem, no &mbito das respectivas competéncias, objetivamente, por danos
causados aos cidaddos em virtude de acdo, omissdo ou erro na execugao e
manutencdo de programas, projetos e servicos que garantam o exercicio do direito
do transito seguro. § 4° (Vetado.) § 5° Os drgéos e entidades de transito pertencentes
ao Sistema Nacional de Transito dardo prioridade em suas acOes a defesa da vida,
nela incluida a preservacdo da salde e do meio ambiente. Art. 2° S8o vias terrestres
urbanas e rurais as ruas, as avenidas, os logradouros, 0s caminhos, as passagens, as
estradas e as rodovias, que terdo seu uso regulamentado pelo érgéo ou entidade com
circunscricdo sobre elas, de acordo com as peculiaridades locais e as circunstancias
especiais.

Paragrafo Unico. Para os efeitos deste codigo, sdo consideradas vias terrestres as
praias abertas a circulagdo publica e as vias internas pertencentes aos condominios
constituidos por unidades autbnomas. Art. 3° As disposi¢fes deste codigo séo
aplicaveis a qualquer veiculo, bem como aos proprietarios, condutores dos veiculos
nacionais ou estrangeiros e as pessoas nele expressamente mencionadas. Art. 4° Os
conceitos e definicbes estabelecidos para os efeitos deste codigo sdo o0s constantes
do Anexo I.

No capitulo acima, o codigo brasileiro de transito, versa sobre as disposi¢oes e sobre
onde alcanca sua legislacdo no ambito do territério nacional, traz também disposicdes gerais

em seu segundo capitulo que fala o seguinte.

Art. 5° O Sistema Nacional de Trénsito é o conjunto de 6rgéos e entidades da Unido,
dos estados, do Distrito Federal e dos municipios que tem por finalidade o exercicio
das atividades de planejamento, administragcdo, normatizagdo, pesquisa, registro e
licenciamento de veiculos, formacdo, habilitacdo e reciclagem de condutores,
educagdo, engenharia, operacdo do sistema viario, policiamento, fiscalizacao,
julgamento de infracBes e de recursos e aplicacdo de penalidades. (CTB, 1997, p.
12)

E versa sobre os objetivos que devem ser alcangados com o sistema nacional de
transito:
Art. 6° S&o objetivos basicos do Sistema Nacional de Transito:
| — estabelecer diretrizes da Politica Nacional de Transito, com vistas & seguranca, a
fluidez, ao conforto, a defesa ambiental e & educacédo para o transito, e fiscalizar seu
cumprimento; Il — fixar, mediante normas e procedimentos, a padronizacdo de
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critérios técnicos, financeiros e administrativos para a execugdo das atividades de
transito; Il — estabelecer a sistematica de fluxos permanentes de informacdes entre
0s seus diversos drgdos e entidades, a fim de facilitar o processo decisdrio e a
integracéo do sistema.

J& de acordo com o assessor Wellington Johann (2019, p. 1) - especialista em
prevencdo de acidentes no transito do portal do transito:

Em janeiro de 1998 campanhas alertavam sobre o inicio da vigéncia do Cédigo de

Transito Brasileiro (CTB). Algo desconhecido para os brasileiros, ja que regras e
critérios para transitar em ruas e vias eram rudimentares até entdo, mas que prometia
ser uma das legislages mais modernas e avancadas do mundo direcionada a
educacdo viaria, normas de conduta, infracdes e penalidades. A entdo nova
legislacdo — que completou 21 anos no dia 22 de janeiro de 2019 — nasceu com 341
artigos, e o objetivo de reduzir o nimero de mortos e feridos no transito e, ainda,
com a ambicdo de transforma-lo em um lugar melhor para todos.

Na fala do especialista de transito lembra o desafio que o pais enfrentaria a partir
daquele momento até os dias atuais onde uma incognita se criava sobre nova legislacdo que
estava sendo fundada com 341 artigos com um objetivo de modernizar junto com 0s avangos
globais de educar e criar normas de conduta para inibir a violéncia no transito. Ja o texto do

Pnatrans traz o seguinte:

Os acidentes de transito sdo reconhecidos pela Organizacdo Mundial de Salde
(OMS) como um grave problema de salde publica e uma das principais causas de
mortes e lesbes em todo 0 mundo. Além do elevado custo para os servicos de salde
e para as economias dos paises, podendo atingir de 1% a 3% do Produto Interno
Bruto (PIB) (ONU, 2011), os acidentes de trénsito desencadeiam diversos traumas
para a sociedade e as relagfes sociais, além de acarretar a perda precoce de vidas. E
necessario compreender que o trdnsito € primordial para o desenvolvimento
nacional. Facilita a circulacdo de pessoas e bens, melhora o acesso & educacéo, aos
servigos de salde, ao emprego e ao desenvolvimento. A Seguranca Viaria envolve a
responsabilidade quanto a mobilidade das pessoas e veiculos na via, bem como a
complexa dindmica de compartilhamento de espago, até o estabelecimento de
normas de circulagdo com o0 objetivo de proteger os usuarios e evitar reflexos
negativos em todo o aparato estatal. O desenvolvimento desordenado das cidades,
com vias pouco interconectadas, ocasiona prejuizo a mobilidade urbana,
dificuldades para a melhoria na infraestrutura pela falta da aplicacdo dos conceitos
relacionados & seguranca das vias. Um grave sintoma disso é a perda significativa de
vidas, danos a integridade psicoldgica e fisica das pessoas e perdas econémicas da
ordem de bilh&es de dolares (PNATRANS,2018 p.11)

Nesse sentido Pnatrans afirma que os acidentes segundo a OMS, se tornaram um
problema de salde publica, elevando assim 0s gastos com salde, gastos esses que poderiam
ser evitados se 0s condutores tivessem consciéncia de suas acdes dentro do transito, 0s
acidentes trazem sérios prejuizos de modo geral, para a sociedade. Ainda no texto do

(PNATRANS, 2018, p.13)

H& algum tempo, discute-se, no Brasil, principalmente entre especialistas
dos 6rgdos do Sistema Nacional de Transito e mesmo da Casa Civil da
Presidéncia da Republica, a necessidade de um projeto que altere de maneira
substancial 0 modo como o transito no Brasil é concebido e a forma como é
gerido e organizado. Apesar de as divisdes e estruturas estarem


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L9503.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L9503.htm
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relativamente bem definidas no CTB, o modelo atual necessita de
fortalecimento para efetivar a integracdo plena dos 6rgdos. Neste processo, é
primordial o fortalecimento de 6rgdos na governanca da implementacdo do
PNATRANS.

Ou seja, para 0 PNATRANS ¢é necessario que exista uma gestdo Unica e eficaz na
organizagdo do transito, possibilitando que problemas pontuais sejam resolvidos ou
extinguidos de vez. Portanto, 0o PNATRANS foi criado com um intuito de reduzir os nimeros

de acidentes e mortes no transito como versa o seu texto.

O objetivo geral da Lei n° 13.164, de 2018, que criou 0 PNATRANS, é de que o
indice nacional de mortos por grupo de habitantes e o indice nacional de mortos por
grupo de veiculos seja reduzido a metade ao final do prazo de dez anos relativos aos
indices apurados no ano de entrada em vigor do Plano, ou seja, 2018, conforme ja
mencionado. Compete ao CONTRAN fixar tais metas para cada Unidade da
Federacdo. Nesse sentido, apresentam-se na Tabela, a seguir, as metas de reducéo
desses indices nacionais de mortos discriminados para cada Estado, para o Distrito
Federal e para a Policia Rodoviéaria Federal. (PENATRANS, 2018, p.25)

Portanto, 0o PNATRANS foi criado com o intuito de gerir melhor o transito, através de
métodos que aplicados possam possibilitar a queda de acidentes de transito pela metade num
prazo de dez anos, mas para que isso ocorra ha sim a necessidade de ampliar a fiscalizacéo
assim como a educacao para o transito de modo geral, que integre todos os setores, que vao

desde a escola, autoescolas e os 6rgaos fiscalizadores em todas as suas instancias.

4.3.1 AS NORMAS DE TRANSITO

Assim sendo compete a unido de legislar as normas no transito e transporte, na qual
repassara aos Estados e municipios a responsabilidade de implantar politicas publicas de
educacdo e seguranca no transito para a sociedade, na forma também de orientacédo, ou seja, €
a divisdo do dever do estado que este assegurado ao cidaddo brasileiro dentro da carta magna,

estabelecido dentro da constituicdo Federal de 1988. Partindo desse pressuposto;

E possivel identificar trés dimensdes complementares do processo de regulacdo dos
sistemas sociais: a regulacdo institucional, normativa e de controlo; a regulaco
situacional, ativa e autébnoma; e a “regulagio conjunta” (REYNAUD & JOAO, 2015,
p.370)

Assim sendo vé-se através dos autores acima que o transito segue uma hierarquia o

estado e suas instituicdes atuando de forma autbnoma com suas normas de controle de
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conscientizacdo da sociedade, e ndo acarrete a contribuir para aumento de veiculos
automotores nas rodovias, provocando 0 autoconsumo humano que por consequéncia acaba

causando transtornos de locomogéo.

Atualmente as cidades brasileiras convivem com problemas caracteristicos das areas
urbanas, decorrentes de seu rapido crescimento e falta de politicas eficazes para o
seu ordenamento. O aumento da impermeabilizacdo do solo; o alto indice de
concentracdo da populacdo urbana; a falta de areas livres; espacos de lazer; a
poluicdo; os riscos de acidentes naturais ou provocados pelo homem configuram-se
em acles de planejamento ineficazes, cujos resultados conduzem a uma queda da
qualidade de vida da populagdo. (LONDE & MENDONCGCA, 2014, p.139)

Por consequéncia nota-se que o desenvolvimento urbano decorre também pela
ineficiéncia de politicas publicas que ordene o crescimento geografico em grandes centros
urbanos sem a devida tratativa em criar espacos de lazer ou areas livres de estacionamento, a
falta dessas politicas publica provoca a concentracdo de grandes congestionamentos de
veiculos nessas areas acarretando riscos de acidente e esséncia maléfica a saide humana.

Nesse sentido, ha a existéncia do estatuto das cidades, leva em consideragéo.

Os principios bésicos desse Estatuto sdo o planejamento participativo e a funcgéo
social da propriedade, visando o bem coletivo que engloba ndo s6 a protecdo
ambiental, mas também o bem-estar e a seguranca de todos os cidadaos. Mas por se
tratar de uma lei geral, para ser plenamente aplicavel aos Municipios, necessita-se
que estes editem seus Planos Diretores Municipais, pois sdo eles que vao concretizar
em ambito municipal todas as diretrizes e instrumentos de politica urbana dispostos
no Estatuto da Cidade. A partir do que se entende por justica e a partir do conceito
de cidade justa podemos analisar este Estatuto, e assim, compreender os fatores que
levam a minimizagdo da excluséo social e as condicdes, que por outro lado, ampliem
as estratégias de inclusdo para, desta forma, promover um desenvolvimento.

Sustentavel e continuo da cidade. (MALDANER & SANTIN, 2015, p.5; 6)

Ja levando em consideracdo o que Bonfim (2017) defende, concordamos ao
entendermos que as leis em si ndo sdo suficientes para promover mudangas no
comportamento humano é preciso que a escola venha assumir sua funcdo politica e

pedagdgica visando proporcionar uma mudanca nos comportamentos relacionados ao transito.

Pode-se dizer que a fiscalizacdo traz consigo uma forte carga pedagégica, visto que
as sanc¢des aplicadas, em regras, tém o conddo de mudar comportamentos perigosos,
reeducando as pessoas e melhorando as condicdes de seguranca do transito. Essa
ideia ndo esta errada, porém ela carrega uma meia verdade, sob o ponto de vista de
que houve uma sancdo, significa que a infracdo fora cometida e falhou a prevencéo
(NASSARO, 2014, p. 199).

Entdo é interessante observar de como o trabalho pedagdgico esta sendo realizado nas
instituicGes de ensino, de como € importante para o aluno a mudanga no seu comportamento
de conduta da entrada até a sua saida da sala de aula no seu desenvolvimento como cidaddo,
segundo os autores acima problematizar esses pontos seria bastante importante porque tem-se
a partir de fatos concretos que tem se ocorrido cotidianamente.
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Em uma sociedade, é necessario o uso das leis para estabelecer regras sobre o
comportamento humano, mas é a educacdo que vai conscientizar o individuo a
respeita-las. Para que possa acontecer uma mudanca, ndo basta punir o agressor e/ou
ser enérgico. E necessario colocar em préatica as acdes educativas para que 0
comportamento no transito seja eficaz, pois é formando cidaddos conscientes,
conhecedores das regras e normas de circulacdo que se alcancara uma sociedade
mais responsavel que valoriza e respeita a vida. (FURTADO & PROSCENCIO,
2016, p.484).

Em vista disso os autores ressaltam que mesmo que a fiscaliza¢do no transito traga com
sigo uma forte carga pedagdgica, e que suas san¢Bes sendo aplicadas em regras tendo o seu
atributo especial de mudar comportamentos perigosos na reeducacdo das pessoas estejam
corretos, as acOes negativas ndo deixardo de acontecer se ndo houver a prevencgéo, ou seja, a
sociedade tem que fazer sua parte. Educacéo e transito nem sempre sdo abordados com énfase
nas instituicdes educativas, existe diversas ferramentas que auxiliam os profissionais de
educagdo para o transito que podem ajudar como experiéncia no assunto principalmente
quando se tratar de uma determinada localidade.

Segundo o artigo publicado sobre transito e risco, consequéncias da modernidade de
Novak e Corona (2017) a Mobilidade urbana é definida pela Politica Nacional da Mobilidade
Urbana Sustentavel, desenvolvida pelo Ministério das Cidades (BRASIL, 2004), como
atributo associado as pessoas e bens e, que esta relacionada as necessidades de deslocamentos

no espaco urbano, de acordo com as atividades nele desenvolvida. Neste sentido:

Devido ao aumento populacional e & crescente urbanizagéo o legislador passou a
editar normas na tentativa de ordenar o uso e ocupagdo do solo, nesse interim, a
Constituicdo Federal de 1988 dispds sobre a politica urbana, nos artigos 182 e 183,
ordenando ao Poder Puablico municipal, no primeiro artigo, a politica de
desenvolvimento urbano, tendo por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das

funcbes sociais da cidade e garantir o bem estar de seus habitantes. (FEIJO &
BRITO, 2015, p.03).

Logo, as questdes de sustentabilidade e da mobilidade urbana estdo ligadas as politicas
publicas que contribuam para um bom desenvolvimento sustentavel atribuindo o espaco

urbano como meio de deslocamento de diversas atividades nelas agregadas.

A negligéncia caracteriza-se pela ndo tomada de uma atitude tida como adequada em
determinada situacdo, como, por exemplo, a desatencdo a manutencdo dos sistemas
de seguranca do veiculo. Em outras palavras, a negligéncia consiste num
comportamento omisso. A imprudéncia, por sua vez, difere da negligéncia por ndo
se caracterizar pela omissdo, mas por uma acdo contraria ao esperado, como, por
exemplo, o desrespeito aos limites de velocidade estabelecidos para as diversas vias.
Ja a impericia consiste na falta de requisitos teoricos, técnicos e praticos para
execucdo de determinada atividade, como, por exemplo, a inaptidao para a conducao
de veiculo automotor (KOROA & NOVAK, 2017, p.106).



35

Portanto, esses estudiosos atribuem fatores de imprudéncia como falar ao telefone
enquanto esta dirigindo onde o sujeito esta passivo de levar multa no valor de R$130,17 de
acordo com CTB e soma de quatro pontos na CNH sendo infragdo média podendo ser
agravada e aumentando o valor da multa para R$293,47 se a autoridade ali presente entender
que o sujeito estava manuseando o produto caracterizando falta de atencédo, prevencéo e de
seguranga do condutor no veiculo com os pedestres a ndo ser que o aparelho esteja fixado
adequadamente no para brisa dianteira do veiculo ou no painel. Outro fator € o excesso de
velocidade, sdo requisitos basicos que deixados de cumprir o condutor pode ficar desatencioso

para conduzir veiculo automotor.

No Brasil, algumas formas de enfrentamento e controle de acidentes no transito
foram implementadas, entre elas se destacam o Codigo de Transito Brasileiro
(CTB), em 1998, que define atribuicdes aos drgdos ligados ao transito e estabelece
normas de conduta, infracbes e penalidades para os usuarios 9. Outra medida
implementada pelo setor publico, a Lei Seca, de 2008, alterou parte do CTB e
instituiu taxa de alcoolemia zero para todos os condutores de veiculo automotor e
estabeleceu penalidades como multa, suspensdo do direito de dirigir por 12 meses e
apreensao do veiculo na identificacdo de qualquer concentracdo de alcool por litro
de sangue e mais, classificaram como crime com pena de reclusdo, quando a
concentragéo de alcool for superior a 0,6g/L 10.2 (ABREU, 2017, p.02)

Nesse sentido para ABREU (2017), diz que endurecimento das leis e das penas para
infratores € o que pode reduzir as elevadas taxas de acidentes e mortes no transito, porém,
esses numeros, com o crescimento das cidades e das frotas de veiculos tendem a crescer,
fazendo assim com que o estado gaste mais com internamentos de pessoas por acidentes de

transito.

Estudos brasileiros analisaram o impacto dessas legislagdes nos acidentes de transito
e mostraram que o efeito do CTB comegou a ser sentido, em todo o pais, ja durante
0 Carnaval de 1998, um més ap6s o inicio de sua vigéncia, quando houve uma
reducdo de 45% no ndmero de acidentes em relacdo ao mesmo periodo de 1997 11.
Em relacdo a Lei Seca, pesquisa realizada nas capitais brasileiras identificou que nos
dois primeiros meses apo6s a sua implantacdo no pais, em 2008, a frequéncia dos
condutores que informaram dirigir apés beber diminuiu de 2,2% para 1,3%, mas
voltou a aumentar para 2,8%, em 2009 12. Outros estudos estimam que a Lei Seca
foi responsavel pela reducdo em 28,3% das internacBes hospitalares decorrentes de
acidentes de trénsito, em 42% do tempo de internacdo e em 36% dos gastos
hospitalares, que por sua vez resultou em economia de mais de R$ 23 milhdes aos
cofres publicos 13.# (ABREU, 2017, p.02)

3 9. Brasil. Lei no 9.503, de 23 de setembro de 1997. Institui o Cddigo de Transito Brasileiro. Diario Oficial da
Unido 1997; 24 set.

10. Brasil. Lei no 11.705, de 19 de junho de 2008: altera a Lei n0 9.503, de 23 de setembro de 1997, que “institui

0 Cddigo de Transito Brasileiro”, e a Lei no 9.294, de 15 de julho de 1996, que dispde sobre as restri¢des ao uso

e a propaganda de produtos fumigeros, bebidas alcodlicas, medicamentos, terapias e defensivos agricolas, nos

termos do § 40 do art. 220 da Constitui¢do Federal, para inibir o consumo de bebida alcodlica por condutor de

veiculo automotor, e d& outras providéncias. Diario Oficial da Unido 2008; 20 jun.

#11. Traumann T. Paz na estrada. Veja 1998; (1536): 68-9.
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Ou seja, o endurecimento das leis e normas inicialmente contribui para que os
condutores tomem consciéncia dos seus deveres, e assim 0 numero de acidentes por
imprudéncia ou embriaguez diminua, porém, ha posteriormente um relaxamento por parte
desses condutores, como se as leis perdessem sua eficacia, ou os condutores perdessem o
medo das punicdes oriundas das infragdes cometidas. Conforme aponta os dados;

Neste estudo, 0 maior impacto sobre a mortalidade parece estar relacionado com a
implantagdo do CTB, uma vez que a reducdo nas taxas foi mais elevada no ano
imediatamente posterior a sua implantacdo. Isso é consistente com estudo nacional
que analisou o impacto imediato do CTB sobre a redugdo de lesGes e mortes
relacionadas ao trénsito nas estradas interestaduais brasileiras e identificou uma
reducdo de 21,3% dos acidentes e de 24,7% nas mortes imediatas, salvando 5.962
vidas nas estradas do pais 25. Entretanto, apds 1999, observou-se que praticamente
ndo houve mais reducdes nas taxas de mortalidade atribuiveis as normas do CTB,

fato que pode estar relacionado ao relaxamento na supervisdo e no fiel cumprimento
das sancGes previstas na legislagdo 25.5 (ABREU, 2017 P.09)

Nesse sentido, educar para o transito torna-se um desafio, visto que muitos condutores

dirigem sem se importar com os impactos de suas a¢6es no transito.

4.3.2 LEIS DE TRANSITO QUE REGEM O MUNICIPIO DE DELMIRO GOUVEIA

Delmiro tem as seguintes leis que regem o transito municipal em consonancia com o
cddigo de transito brasileiro Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, e legislacdo correlata,
lei n°920/08-GP, de 02 de Janeiro de 2008, que cria a SMTT- Superintendéncia Municipal de
transporte e transito Lei 1.223 de 23 de Abril de 2018, que dispde sobre a captura de animais
em vias publicas, e multa aos proprietarios. Foi implantada também a lei 1.177 de 04 de abril
de 2017, que institui a semana de acessibilidade e valorizacdo da pessoa com deficiéncia. Essa
lei visa a valorizacdo e insercdo das pessoas com deficiéncia como parte da sociedade e
também parte que compfe o transito, afinal, € de suma importancia para 0 municipio a
acessibilidade para pessoa portadoras de deficiéncia de moderadas a severa, e que essas
pessoas sejam respeitadas, pois para maioria dos condutores de veiculos automotores as
pessoa portadoras de deficiéncia sdo um empecilho na sua pressa de ir e vir, e muitas vezes
sdo desrespeitadas por esses condutores. Parao DENATRAN-PR (2019)

12. Moura EC, Malta DC, Morais Neto OL, Penna GO, Tempordo JG. Direcdo de veiculos motorizados apds

consumo abusivo de bebidas alcodlicas, Brasil, 2006 a 2009. Rev. Saude Publica 2009; 43:891-4.

13. Mello-Jorge MHP, Koizumi MS. Acidentes de transito causando vitimas: possivel reflexo da lei  seca
nas internagdes hospitalares. Revista ABRAMET 2009; 27:16-25.
5 25. Departamento de Analise de Situagdo de Salde, Secretaria de Vigilancia em Salde, Ministério da Salde.
Saude Brasil 2004: uma andlise da situagdo de sadde. Brasilia: Ministério da Saude; 2004.
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Segundo a Organizagdo Mundial de Saide (OMS), nos paises com niveis superiores
de salde, educacéo e cultura, 10% da populagdo, em tempo de paz, possui algum
tipo de deficiéncia. No Brasil, este percentual tem altas dimensdes, que segundo
estudos pode chegar a mais de 40%. Observamos que 0 nimero pode ser muito
maior se considerarmos 0 numero de pessoas no ndcleo familiar envolvidas com a
probleméatica econdmica, emocional e social da pessoa com deficiéncia e as altas
taxas de desnutrigdo, de violéncia urbana (destacando-se a lideranca do Brasil nos
acidentes de transito), aliados a um precario sistema de saude e educacio. E preciso
despertar para o exercicio da cidadania, em que todos tenham o direito de ir e vir
com seguranca, autonomia social e moral, sem perigo para o bem estar fisico,
psicolégico, social, individual ou coletivo. As pessoas com deficiéncia sdo pessoas
de diferentes idades, nivel socioecondmico, profissdes, motivagdes, necessidades
para se locomover e utilizagdo dos meios de transporte.5 (DENATRAN-PR, 2019,).

Haja vista, sdo pessoas que devem ser respeitadas no transito, para que isso aconteca é
necessario que haja formacdo cidada na busca de inserir essas pessoas no transito e mostrar
para as demais, que as pessoas com deficiéncia sdo sim, capazes de fazer parte e utilizar os
diversos meios de transportes. Ainda para 0 DENATRAN-PR (2019), As deficiéncias nos

existem mais diversos graus, sendo eles,

Dificuldades locomotoras:

Pessoas que usam bengala, muletas, cadeiras de rodas, com membros inferiores mutilados,
que usam algum tipo de aparato ortopédico fixo ou provisorio (gesso, ataduras ou curativos),
mades com criancgas no colo, com sacolas, entre outras.

Dificuldades corporais:

Pessoas idosas, cardiopatas, reumaticas, obesas, extremamente baixas ou de estatura elevada
ou com membros inferiores ou superiores lesados.

Dificuldades sensoriais:

Pessoas com perda de visdo parcial ou total, ou problemas clinicos como: graus elevados de
cataratas, astigmatismo, hipermetropia, estrabismo e daltonismo; com perda parcial ou total
de audicdo, com problemas de fala total ou parcial.

Dificuldades mentais/culturais

Pessoas com diferentes graus de incapacidade mental, analfabetos, sem dominio do idioma
portugués.

Levando em conta os diversos graus de deficiéncia cada pessoa deve ser tratada de acordo
com sua necessidade, e para cada tipo de deficiéncia ha uma necessidade de especificidades,

gue os ajudam a se locomover de um lugar a outro.

5 Informacéo disponivel em: http://www.educacaotransito.pr.gov.br/pagina-285.html, acessada em 21/04/2019,
as 22:22.
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4.3.3 FROTA DE VEICULOS E NUMERO DE ACIDENTES

Segundo o0 DETRAN- AL, (2018), foram registradas 589 mortes por acidentes de transito,
19.805 pessoas foram vitimas de acidentes, a maior quantidade de acidentes sdo vitimas de
moto, que chega a um percentual de 76%, onde outros 60% sdo usuérios de moto, pedestres
ou ciclistas, estimando assim um custo anual para tratar pessoas acidentadas de 270 milhdes
de reais. Falta de educacdo misturada a imprudéncia, tem causados danos irreparaveis as
pessoas no transito, levando a um gasto exorbitante para custear o tratamento de pessoas
acidentada, esses gastos deveriam ser evitados, sobrando assim mais dinheiro para investir em
outros setores que beneficiem a sociedade como um todo, aqui, vale ressaltar o quanto é
importante uma educacdo para o transito humanizado e cidadd, pois ndo somos maquinas e
devemos cuidar da vida dos demais que fazem parte do transito cotidianamente como
cuidamos da nossa vida, evitando assim prejuizos financeiros e até prejuizos irreversiveis

como ficar com alguma sequela ou até perder a vida.

44 CRIACAO DA SUPERITENDENCIA MUNICIPAL DE TRANSPORTE E
TRANSITO E SUAS ACOES NO MUNICIPIO DE DELMIRO GOUVEIA - AL

A Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito foi criada pela lei n°920/08-
GP, de dois de janeiro de dois mil e oito, pelo entdo prefeito José Cazuza de Oliveira, e tem
como principais objetivos o estabelecimento diretrizes que visem a seguranca, fluidez, o
conforto, a defesa ambiental a educacdo para o transito e fiscalizar seu cumprimento: fixando
mediante normas e procedimentos a padronizacdo de critérios técnicos, financeiros e
administrativos, para a execucdo das atividades de transito, como também estabelecer a
sistematica de fluxo permanente de informacdes entre seus diversos 0rgdos e entidades, a fim
de facilitar o processo decisério e a integracdo do sistema, fomentando a interacdo entre o
poder publico municipal e a sociedade civil organizada, na busca de subsidios necessarios ao

aperfeicoamento do sistema municipal de transito.

A partir desses objetivos, a SMTT, tem também diversas atividades e em 2018, foi
implantado no municipio o projeto SMTT para todos, que tem atividades que comegaram a

ser desenvolvidas nas escolas Municipais. Para prefeitura de Delmiro Gouveia (2018);
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A Prefeitura de Delmiro Gouveia, por meio da Superintendéncia Municipal de
Transportes e Transito (SMTT), a partir do dia 18 de setembro, iniciara o Projeto
SMTT para Todos. O projeto foi idealizado como forma de disseminar, mais
incisivamente, a importancia do respeito as leis de transito, por meio da
conscientizagdo de um ndmero maior de pessoas. O objetivo é que, ao conhecerem e
respeitarem as leis, estas pessoas contribuam para um transito mais harménico e
seguro. Visando, por meio de atividades ludicas e da arte, propiciar para as
comunidades e escolas delmirense informacdes sobre transito, buscando implantar a
cultura da valorizacdo da vida. Tem como foco crianca e adolescentes, por
enxergarem que elas sdo os maiores agentes transformadores e multiplicadores.
Além de realizar blitz educativas nas principais avenidas da cidade. Para os alunos,
uma forma divertida de aprender, e para os educadores, a forma de maior eficécia.
Eles terdo nogdes sobre cuidados como andar no banco de tras, atravessar a rua na
faixa de pedestres, compreensdo de semaforos, do significado de algumas placas,
uso adequado de capacetes e educacdo no transito. As atividades contardo com a
parceria da Secretaria Municipal de Salde que apresentara aulas de primeiros
socorros, através das equipes do SAMU. Entendemos que a SMTT é um o6rgao
educativo, e a partir do momento que as pessoas tém conhecimento das nossas
atividades, elas tornam nosso trabalho mais eficaz, frisa Julio Noia — Agente de
transito da SMTT.”

As atividades exercidas pela SMTT sdo de suma importancia, pois, busca a
conscientizacdo da populacdo para conhecer e respeitar as leis que regem o transito,
possibilitando assim, a harmonia e o respeito entre as parte que compde 0 mesmo e a melhor

organizacgdo no fluxo de veiculos e a mobilidade de seus usuéarios de forma geral.

Em 2018 o prefeito da cidade de Delmiro Gouveia, instituiu aos agentes da SMTT o
adicional de risco de vida, essa era uma reivindicacdo antiga dos agentes, por melhores

condicdes de trabalho.
4.4.1 ACOES DA SMTT E A EDUCACAO PARA O TRANSITO NA ESCOLA

A Superintendéncia Municipal tem a¢des positivas no que tange a atuacdo do 6rgdo na
organizacdo do transito, como também, um projeto voltado a levar a educagédo para o transito
até as escolas, intitulado “Transito seguro comeca na escola”, que visa levar aos alunos da
rede publica municipal conhecimentos acerca de todos os fatores que norteiam a existéncia do
transito, desde a legislacdo, direitos e deveres das pessoas que compde o transito como
também o conhecimento sobre as placas de sinalizacdo e seus significados. Com isso 0

proprio projeto traz os seguintes objetivos.

Objetivo Geral:

Desenvolver a consciéncia a respeito da importancia das leis e normas de transito;

7 Informagdo encontrada em: https://www.delmirogouveia.al.gov.br/single-post/2018/09/07/SMTT -de-Delmiro-
Gouveia-inicia-no-pré%C3%B3ximo-dia-18-0-Projeto-SMT T-para-todos, acessada em 08/04/2019, As 17:54


https://www.delmirogouveia.al.gov.br/single-post/2018/09/07/SMTT-de-Delmiro-Gouveia-inicia-no-pr%C3%B3ximo-dia-18-o-Projeto-SMTT-para-todos
https://www.delmirogouveia.al.gov.br/single-post/2018/09/07/SMTT-de-Delmiro-Gouveia-inicia-no-pr%C3%B3ximo-dia-18-o-Projeto-SMTT-para-todos

Objetivos Especificos:

Conhecer a sinalizagdo de transito
e suas interpretacoes;

Analisar as regras e leis de como
manter o transito seguro;
Interpretar as placas de sinalizagdo
Reconhecer as cores do transito;

v

Identificar quais s&o o0s principais
motivos pelos quais os acidentes
de trénsito acontecem e como
podem ser evitados;

Trabalhar
Tolerancia, paciéncia, atencdo e

virtudes como:
responsabilidade.
Aprender sobre as historias dos

meios de transporte;

Registrar  comportamento  dos

motoristas e  pedestres  nas
publicas;

Identificar as principais causas de
acidentes no transito;

Analisar atitudes positivas e
negativas no transito;

Desenvolver a atencdo, aplicando-
a a obediéncia a sinalizacdo de

transito;

Construir ~ comportamentos e
valores que impactam na vida das
pessoas, como a solidariedade,
paciéncia, tolerancia e respeito, de
forma a melhorar a convivéncia
das pessoas no transito;

Incentivar a educacdo no transito
por meio de aplicacbes em
diversas disciplinas;

Conhecer quais sdo os locais de
risco e como evita-los ao brincar e
andar na rua;

Explorar quais sdo as atitudes

seguras para os pedestres.

Tabela 01: Objetivos da SMTT Projeto Educacédo para o Transito comeca na escola.

Fonte: Projeto transito seguro comega na escola, SMTT, 2019.
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Todos esses objetivos trabalhados juntamente com uma educagéo ética e que zele pelo

bom comportamento dentro da sociedade s@o significativos, pois visa com que os alunos

pensem e repensem, ndo somente seus valores éticos e morais, mas sim, tome conhecimento a
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respeito de como é composto o transito e toda legislacdo que o norteia, seja ela em forma de
leis, aplicaveis caso haja infracdo por conta de mau comportamento do condutor ou sobre sua
sinalizacéo, que convenhamos, é ampla e necesséria para o transito funcionar de uma maneira
positiva, pois mesmo sendo simbdlica a sinalizacdo é quem norteia 0s motoristas a dirigir de

acordo com as leis que regem o transito.

5 RESULTADOS E DISCUSSOES

5.1 Questionario sobre a tematica “Transito e a Mobilidade em Delmiro
Gouveia-AL” realizado na Escola Municipal Elizeu Norberto nas Séries
Iniciais do Ensino Fundamental

A escola municipal de educacdo bésica (ver figura 2),fica situada na zona urbana, rua
Manoel Ribeiro no bairro Bom sossego, no municipio de Delmiro Gouveia-AL,com 58
funcionarios no total organizados por ciclos, 396 alunos matriculados, a escola dispde de uma
boa infraestrutura com com rampa de acesso para cadeirantes, 9 salas com boa ventilacdo,
com sala de laboratério de informatica, sala de professores, sala da coordernacao,biblioteca,
banheiros, cantinas e de atendimento especia alem de equipamentos como DVD, copiadora e
retroprojetor . Foi a escola que recebeu o projeto piloto da SMTT intitulado transito seguro

comeca na esco la.

Figura 02: Escola Municipal de Educagéo Basica Eliseu Norberto
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Fonte: foto do autor (2019)

De modo geral, foram entrevistadas 69 pessoas, distribuidas conforme esta disposto no

grafico:
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Grafico 01: Quantidade de alunos entrevistados

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

De acordo com o questionario aplicado foi perguntado qual era a condi¢do dos alunos
para se locomover no transito e as respostas foram as seguintes: para condutores de carros foi
obtida uma quantidade de zero aluno, assim como também para condutores de outros veiculos
e motocicletas, assim, fica nitido que a grande maioria sessenta alunos é pedestre e outros

nove fazem uso de bicicleta para se locomoverem no dia a dia.
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Gréfico 02: Condigdo predominante dos alunos no transito
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Foi também pesquisado a faixa etaria dos alunos e ficou dividido da seguinte maneira,

alunos de até dezoito anos somaram cinquenta e sete entrevistados, entre dezenove e vinte

quatro foram nove entrevistados nas demais faixas etarias ndo houve, pois é inadequado para

a modalidade de ensino, como podemos constatar no grafico a seguir:
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Grafico 03: Faixa etaria dos alunos entrevistados

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

No sentido da educacdo bésica, sdo acordados que todos os alunos terminem os niveis

de ensino até os 17 anos, que é a idade limite para conclusdo do ensino médio, porém a

realidade das escolas publicas é bem diferente, pois atrelado a falta de consciéncia e cuidados

dos pais, ha muita evasao escolar, fatos esses que, ficam para uma discussao posterior sobre o

tema abordado.
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5.1.2 Atuacio do Orgéo Responsavel pelo transito da cidade
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Grafico 04. A atuacdo do 6érgdo responsavel pelo transito favorece seu fluxo
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntado sobre a atuacdo do 6rgdo responsavel pelo transito favorece seu fluxo,
trinta e dois alunos acham ruim, dezessete acham boa, sete muito boas, treze alunos nao

souberam responder conforme grafico acima.
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Gréfico 05: o nivel de civilidade com relagdo a atuacdo do 6rgéo responsével e a sociedade
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)
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Perguntado sobre o que acham sobre o nivel de civilidade com relagcdo a atuacéo do

orgdo responsavel e a sociedade, cinquenta e trés alunos acharam ruim, seis acharam boa, sete

alunos acharam regular trés ndo souberam responder conforme grafico acima.
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Gréfico 06: técnicos e recursos materiais suficientes para garantir a operacionalidade do

transito

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados se existem técnicos e recursos materiais suficientes para garantir a

operacionalidade do transito. Cinquenta e cinco alunos acharam que ndo, cinco acharam que

sim e seis acharam regular e trés ndo souberam responder como é explicitado no grafico

acima.
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Gréfico 07: O orgdo responsavel disponibiliza canais de comunicacao para que a
sociedade possa opinar e intervir nas mudancas grandes no transito
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados se hd meio de os cidaddos se comunicarem com o o6rgdo fiscalizador os
alunos deram se seguintes respostas quarenta e sete alunos afirmaram que ndo, oito disseram

que sim e quatorze alunos ndo souberam responder conforme explicito no grafico anterior.
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Gréfico 08: Existe fiscaliza¢do constante no transito.

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Quando foi perguntando se havia fiscalizacdo com frequéncia pelos agentes de transito
as respostas foram as seguintes: vinte e trés alunos responderam sim, que ha fiscalizacdo.
Quarenta e um afirmaram que ndo que a fiscalizacdo existente ndo é frequente, e cinco ndo

souberam responder, conforme é demonstrado no grafico acima.
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Graéfico 09: Os fiscais sdo educados e atenciosos.
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados se os fiscais sdo educados e atenciosos, vinte e seis alunos disseram que sim, trinta e
oito afirmaram que ndo e cinco ndo souberam responder. Conforme explicita o grafico acima.
Perguntados se existe possibilidade de defesa quando o condutor pensa que foi multado

injustamente, essa questdo ndo foi respondida devida a maioria ser pedestre ou ciclista.

5.1.3 Avaliacdo de grau de concordancia com as ac¢fes do 6rgao fiscalizador de

transito e dinamica do transito em geral

Pedido aos alunos que avaliasse o quanto concordam com o 6rgdo fiscalizador as

respostas foram as seguintes:
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Grafico 10: O transporte coletivo passa com regularidade em seus pontos

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Dez alunos colocaram que discordam, seis alunos discordam totalmente trinta e sete

concordam e dezesseis concordam totalmente conforme o gréafico acima.
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Gréfico 11: A lotacdo de veiculos proporciona conforto aos usuarios

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)
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Trés alunos disseram que discordam, trinta e sete alunos colocaram que discordando
totalmente, vinte e seis alunos concordam e dois alunos concordam totalmente, quando
perguntados se a lotacdo dos veiculos € proporcional para dar conforto aos usuérios, conforme
estabelece o grafico acima.
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Gréfico 12: Os veiculos de transporte coletivo sdo limpos

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados sobre a higiene dos coletivos vinte alunos discordam, quarenta e trés
alunos discordam totalmente, quatro concordam e dois concordam totalmente. Conforme é

demonstrado acima.
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Gréfico 13: Os veiculos de transporte coletivo sdo acessiveis para idosos, e pessoas com
dificuldade de locomocéo.

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados se 0s veiculos de transporte coletivo contam com acessibilidade sessenta
e trés discordaram totalmente, quatro alunos colocaram que discordam que ha acessibilidade,

e dois alunos colocaram que sim, que concordam com a pergunta.
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Gréfico 14: Os pontos de dnibus sdo cobertos e sinalizados.

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)
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Perguntados sobre a infraestrutura dos pontos de Onibus e sinalizacdo eles responderam o
seguinte: dois alunos discordam totalmente que ha sinalizacdo e cobertura nos pontos de
onibus, cinco discordam sobre o assunto, nove concordam, e cinquenta e trés disseram que
concordam totalmente, nove deram concordam, cinco deram discordam e dois discordam

totalmente, conforme mostra o gréafico acima.

5.1.4 Seguranga no Transito

Discordam Discordam totalmente Concordam Concordam
totalmente

Gréfico 15: A cidade tem calcadas boas nas vias principais e nas vias comerciais
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados sobre se a cidade tem calcadas acessiveis nas suas principais vias oito
alunos responderam que discorda que existam, quarenta e sete alunos discordaram totalmente
gue ha nas principais vias da cidade calcadas com acessibilidade, oito concordam que sim seis

concordam plenamente conforme esta representado no grafico acima.
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Grafico 16: A sinalizacdo do transito é de boa qualidade.
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados sobre a sinalizacdo de transito se é de boa qualidade 15 responderam que
discordam seja de boa qualidade quarenta e quatro alunos discordaram totalmente quatro
alunos concordam e seis alunos concordam totalmente que ha sinalizacdo de boa qualidade

nas vias publicas.
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Grafico 17: As travessias escolares séo bem sinalizadas

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)
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Perguntados se as travessias até a escola sdo sinalizadas zero alunos responderam que

discordam, trinta e nove alunos responderam que discordam totalmente, treze alunos

concordam que ha sim sinalizacdo nas vias até a escola e dezessete alunos responderam que

concordam totalmente que ha sinalizacdo conforme é explicitado no grafico acima.
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Gréfico 18: Existem equipamentos de controle de velocidade como quebra molas ou radares
em locais criticos

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados sobre se existe equipamento de controle de velocidade como quebra
molas e radares quarenta e sete alunos afirmaram que discordam que ha esse tipo de
sinalizacdo, nove alunos discordaram totalmente, seis concordam que ha esse tipo de

sinalizacdo a fim de reduzir a velocidade e sete alunos concordam completamente.
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Grafico 19: Os 6rgéos responsaveis pelo transito dao instrugdes ou treinamento sobre
seguranga no transito

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)
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Perguntado aos alunos se 0s Orgdos responsdveis pelo transito ddo instrucbes ou
treinamentos sobre seguranga no transito eles responderam da seguinte maneira: dezoito
discordam que h& quarenta e dois desacredita totalmente que exista esse tipo de
treinamento/instrucbes, nove concordam que ha sim, e zero alunos ndo responderam se

concordam totalmente, conforme € demonstrado no gréfico acima.
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Gréfico 20: A cidade tem servigo de emergéncia para acidentes no transito.
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados se ha servico de emergéncia para socorrer vitimas de acidentes, todos
foram unanimes em afirmar que concordam que ha vinte e trés pessoas, e quarenta e seis
concordam totalmente que ha sim, servico de emergéncia para socorrer as vitimas. Conforme

informac@es do gréafico acima.
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Grafico 21: As calgadas e cruzamentos estdo adequados as necessidades dos idosos e pessoas
com deficiéncia.

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Foi perguntado se as calcadas e cruzamentos estdo adequados as necessidades de
pessoas com idade e portadores de deficiéncia e as respostas foram as seguintes: cinquenta e
nove discordam totalmente que ha adequabilidade desses locais para quem precisam, quatro
alunos concordam que ha assim acessibilidade e seis concordam totalmente que existe essa

adequacao.
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6.3.2 Civilidade no Transito

A pesquisa também abordou, sobre como as pessoas se comportam no transito e seu
nivel de civilidade conforme a percepcdo dos alunos, e a resposta foram dadas da seguinte

maneira, como demonstra o grafico abaixo:

45

40

35

30

25

20 -

15 -

6

N

Sim Nao N&o sabem

0 -

Gréfico 22: motoristas costumam ceder passagem quando solicitado.
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Vinte e quatro alunos responderam que sim, que os motoristas dedem passagem aos
pedestres, trinta e nove afirmou como ndo os motoristas ndo cedem e seis responderam nédo

saber sobre a questdo.



40

35

30

25

20

15

10

2

.

36
31 I
Sim Néao

N&o sabem

Grafico 23: Os motoristas deixam livres 0s cruzamentos

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

58

Sobre saber se 0s motoristas deixam livres os cruzamentos eles responderam da

seguinte maneira, trinta e um disse que sim, trinta e seis respondeu que ndo e dois alunos

falou ndo saber de acordo com o gréafico acima mostrado.
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Gréfico 24: As pessoas respeitam as filas nas entradas em outras vias Evitando formacao de

filas duplas ou triplas

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)
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Perguntado se as pessoas respeitam as filas nas entradas em outras vias Evitando
formacdo de filas duplas ou triplas, eles responderam assim: vinte e quatro afirmou que sim,

trinta e oito afirmou que néo, e sete alunos disse ndo saber.
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Gréfico 25: Os motoristas ndo costumam ter acOes exageradas em relacdo a deslizes
involuntarios cometidos por outro motorista

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados se 0os motoristas ndo costumam ter acdes exageradas em relacdo a deslizes
involuntarios cometidos por outro motorista eles deram as seguintes respostas como mostra o
grafico acima: quarenta e dois afirmaram que sim, vinte e trés disseram que ndo e quatro

disseram ndo saber.
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Graéfico 26: As calcadas ndo séo usadas irregularmente por veiculos
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Questionados se As calcadas ndo sdo usadas irregularmente por veiculos, cinquenta e

cinco disseram que sim quatorzes disseram que nao, assim como demonstra o grafico acima.

5.1.6 Disposic¢éo para contribuir com a melhoria do transito da cidade

Foi interessante também perguntar aos alunos da pesquisa em questdo quais suas
contribuices em relacdo a melhoria no transito da cidade em que vivem, e as respostas a
seguir, nos ddo uma nocdo de como os alunos entrevistados veem o transito e suas demais

composicoes
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Graéfico 27: Vocé se disponibilizaria a ir ao seu local de destino de bicicleta se a cidade
tivesse um sistema abrangente de ciclovias.

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)
Sessenta e quatro alunos disseram que sim, se disponibilizaria a ir ao seu local de

destino de bicicleta se a cidade tivesse um sistema abrangente de ciclovias. Nenhum aluno

respondeu ndo, e cinco alunos ndo souberam responder. Conforme grafico acima.
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Gréfico 28: Vocé estaria disposto a adotar uma postura mais contributiva com o
Coletivo caso haja uma campanha abrangente de civilidade no transito

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)
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Perguntados se estariam dispostos a adotar uma postura mais contributiva com o
coletivo caso haja uma campanha abrangente de civilidade no transito sessenta e um

responderam que sim, nenhum respondeu ndo e oito disseram n&o saber.
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Gréfico 29: Qual o tempo de deslocamento médio no seu trajeto diario mais usual (casa ou
seu local de destino), somando os tempos de ida e vinda?
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntado sobre o tempo de deslocamento médio no seu trajeto diario mais usual
(casa ou seu local de destino), somando os tempos de ida e vinda trinta e sete alunos falaram
gue gastam até trinta minutos, oito alunos responderam que gastam até sessenta minutos, sete
alunos gastam em média noventa minutos e nenhum aluno gasta mais de 120 minutos até o

local de destino somando ida e vinda.
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Graéfico 30: Qual o percentual de aumento desse tempo nos ultimos cinco anos?
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados qual o percentual de aumento desse tempo nos Ultimos cinco anos,
dezoito responderam que estdo estaveis sete respondeu que aumentou menos de vinte por
cento, nove alunos afirmaram que aumentou entre vinte e cinquenta por cento, treze alunos
afirmaram que aumentou mais de cinquenta por cento e vinte e dois alunos afirmaram que o

tempo reduziu nos ultimos cinco anos, conforme demonstra o grafico acima.
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Grafico31: Sugestdo de melhorias na mobilidade do municipio em escala de prioridade (1) -
pouco prioritario e (6) - muito prioritario.

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados sobre a qualidade e/ou inexisténcia de calgadas acessiveis dezoito alunos

deram nota seis, afirmando que é necessario dar mais prioridade.

Quanto ao excesso de veiculos / transito: oito alunos deram nota quatro na escala de
um a seis, afirmando também que € necessario dar prioridade quanto a resolucdo de
problemas que envolvem a questdo. Sobre a equalizacdo de vias insuficiente: nove alunos
deram nota quatro, falando também que € preciso priorizar a resolucdo de problemas que

envolvem essa questao.

Quanto a questdo de descumprimento das leis de transito: vinte e um deram nota
cinco, na escola de prioridade, afirmando que é necessario que haja melhor fiscalizacdo para
diminuir o descumprimento dessas leis. Sobre 0 comportamento das pessoas no transito sete
alunos deram nota seis, falando da importancia de se cobrar de maneira ética e respeitosa,

quanto aos demais usuarios do sistema de transito.

Quanto ao horéario concentrado de utilizagdo das vias seis alunos deram nota um,
falando que essa questdo € pouco prioritaria com relagdo as outras. Conforme demonstrado no

gréafico acima.
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Gréfico 32: Como pedestre qual a principal dificuldade encontrada no passeio publico
(calcadas)?

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntado aos alunos como pedestre, qual a principal dificuldade encontrada no
passeio publico (calgadas dez alunos responderam que a principal dificuldade é a méa
conservacdo, ja outros oito alunos citaram que é o entulho acumulado, outros onze citaram a
ma sinalizacdo para pedestre). Sete falaram da lentiddo dos seméaforos e Quatorze citaram a
auséncia de faixa de pedestres, e outros dezenove alunos falaram da auséncia de seméaforo

para pedestres. Conforme mostra grafico acima.
5.1.7 Solucdes para melhoria da mobilidade e do transito na cidade

A mobilidade urbana é essencial para ter uma eficiéncia no fluxo do transito das
cidades, quando se fala em mobilidade o termo se remete a forma e tempo em que levaremos
para irmos de um lugar a outro, seja a pé, de bicicleta, de moto ou de carro, entdo todos os
Orgdos que competem a organizacdo do transito como também os cidaddo tem o dever de
buscar mecanismos para que essa mobilidade seja eficiente, que zele pelo meio ambiente e
que gere uma dindmica mais leve no fluxo das vias usadas por todos que compdes o transito.
Sendo assim, foi questionado aos alunos varios temas que tem como fundamento a
mobilidade urbana e sua importéncia para o transito de maneira geral, as respostas estdo a

seguir, bem explicativas com graficos para demonstrar.
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O alinhamento de politicas municipais (Melhor Opcéo)

com diretrizes definidas pela Politica

Nacional de Mobilidade Urbana Escolhida por dezessete alunos
A priorizagdo do transporte coletivo, a ( Boa opgéo)
implantacdo de infraestrutura para

circulagdo de bicicleta. Escolhida por dezesseis alunos
A intensificacdo do programa de (Melhor Opcéo)
seguranga viaria por meio de redutores de

velocidades. Escolhida por doze alunos

A participacdo social através da criagio de (Boa Opcao)

espacos publicos de dialogo entre

sociedade civil e poder publico. Escolhida por vinte e quatro alunos

Tabela 02: Entre as opgdes abaixo pra vocé qual seria a solucdo para podermos melhorar a
questdo da mobilidade da nossa cidade?

Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntado aos alunos vocé qual seria a solucdo para podermos melhorar a questéo da
mobilidade da nossa cidade, dezessete escolheram O alinhamento de politicas municipais com
diretrizes definidas pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana como melhor opcéo,
dezesseis escolheram a priorizagdo do transporte coletivo, a implantacdo de infraestrutura
para circulacdo de bicicleta. Doze alunos escolheram a intensificacdo do programa de
seguranca viaria por meio de redutores de velocidades, e vinte e quatro alunos escolheram a
participacdo social através da criacdo de espacos publicos de dialogo entre sociedade civil e

poder pablico.
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Graéfico 33: A quem vocé atribui a responsabilidade sobre a seguranca no transito?
Fonte: dados da pesquisa de campo (2019)

Perguntados a quem eles atribuem a responsabilidade sobre a seguranca no transito,
eles falaram o seguinte: quatorze alunos responderam que o responsavel € o DENATRAN
(Departamento Nacional de Transito), nenhum escolheu secretaria de educacéo, treze afirmou
que é o DETRAN, trés falaram que é a escola, sete afirmaram que é a policia municipal a
responsavel, seis falaram que é a policia rodoviaria federal, nenhum falou sobre se ha
influencia da prefeitura nesse quesito, vinte e seis falou que a comunidade € responsavel por

essa fiscalizacdo e trés alunos ndo responderam, conforme demonstrado no gréafico.
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Gréfico 34. Assinale as alternativas que vocé identifica como problemas do transito na porta
da escola e nas ruas proximas a ela, com base nas regras de transito adotadas em nosso pais:

O que vocé identifica como problemas do trénsito na porta da escola e nas ruas proximas a

ela, com base nas regras de transito adotadas em nosso pais?

Quatro responderam que é parar em fila dupla quatro alunos acharam para em fila dupla, dois
responderam que € estacionar na calcada, quatro falaram que é parar no meio da rua outros
quatro afirmaram que € estacionar em local proibido ou em frente as garagens outros sete
afirmaram que é buzinar insistentemente, cinco falaram que é alunos correndo ou passando no
meio dos carros, oito alunos falaram que € o movimento intenso de veiculos, dois alunos
citaram agressdes verbais ou fisicas no transito. Onze alunos afirmaram que é falta de agente
de transito para fiscalizar, e vinte e dois alunos afirmaram que o maior problema é a falta de

sinalizacdo. Conforme demonstra o grafico acima.



69

6 CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho em nenhum momento buscou exaurir as discussdes acerca do tema
tratado, mas sim, prop6s um olhar mais critico e mais profundo acerca da educacéo para o
transito e como o tema pode ser trabalhado na disciplina de geografia, assim como nas
demais, pois, por se tratar de um tema transversal é possivel que possa ser trabalhado em
VArios contextos.

Trouxe discussdes importantes como a situacdo e atuacao do professor de geografia, 0 que
versa o0 codigo brasileiro de transito para o ensino e através de uma pesquisa qualitativa como
esses objetivos propostos pelo CTB séo trabalhados em sala de aula, todas essas questdes
dardo norte para que posteriormente 0 assunto seja tratado com maior relevancia, visto que
trabalho acerca do tema ainda é bastante escasso, tanto no ambito académico, quanto no
ambito escolar, geralmente as escolas trabalham para ensinar os alunos a obedecerem a certo
sistema, para que assim que terminem o ensino medio, procurem entrar no mercado de
trabalho, como um futuro docente cré que falta nas salas de aula um posicionamento critico
dos professores, sobre 0 que estdo ensinando e para que estejam ensinando e como 0s alunos
recebem esse conteudo, pois, geralmente os alunos estudam para tirar nota para passar na
prova e consequentemente passar de ano, tornando um sistema vicioso, e quebrar esse circulo
vicioso com temas transversais é uma possibilidade de fazer os alunos entenderem que havera
conteldo da sala de aula que trabalhado de forma tedrica ou pratica sdo questdes que em
algum momento da vida eles irdo precisar e lembrar que o que passam no seu cotidiano foi
direcionado na escola a melhor maneira como eles podem reagir ante as diversas situacdes
gue possam surgir na vida deles, e a educacdo para o transito surge como uma lacuna para que
eles levem conhecimento acerca de todos os sistemas de transito suas leis, sinalizacdo e
atuacdo dos 6rgaos responsaveis pela organizacdo do mesmo.

Todavia esse trabalho buscou de maneira critica e qualitativa analisar o tema numa escola
publica municipal, o tema foi desenvolvido pela SMMT da cidade de Delmiro Gouveia - AL
desenvolvendo atividades tedricas e praticas para que pudessem se familiarizar com o tema, a
partir disso desenvolvemos esse trabalho que busca de maneira qualitativa ndo extinguir a

discussdo sobre o tema, mas sim, contribuir para estudos posteriores.
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ANEXOS

I BT
pid .

Fachada da Escola Municipal de Palestra Agente de Transito Julio
Educacdo Basica Eliseu Norberto

Fonte: dados da pesquisa (2019)

NOS
SOMOS
0 TRANSITO

trénsito
Fonte: dados da pesquisa (2019)



Fonte: dados da pesquisa (2019)

Fonte: dados da pesquisa (2019)

71



72

Aula de campo ministrada pelo agente Julio aos alunos do 7° e 8° ano na pratica sobre a faixa
de pedestre na AL-145
Fonte: dados da pesquisa (2019)

Fonte: dados da pesquisa (2019)



Fonte: dados da pesquisa (2019)

Fonte: dados da pesquisa (2019)
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Fonte: dados da pesquisa (2019)

Fonte: dados da pesquisa (2019)
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Fonte: dados da pesquisa (2019)

Fonte: dados da pesquisa (2019)
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Faixas de pedestre apagadas no centro da cidade
Fonte: dados da pesquisa (2019)

CALCADAS IRREGULARES PARA CADEIRANTES MOTOCICLETAS ESTACIONADAS IRREGULARMENTE EM CIMA DA CALGADA NO C Lesené |

GoogleEarth

410m

Fonte: dados da pesquisa (2019)
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MOTOCICLISTA TRANSITANDO SEM O EQUIPAMENTO DE SEGURANGA E PEDESTF L6 ) | PEDESTRE FORA DA FAIXA E O CONDUTOR DO VEICULO PARADO EM CIMA DA FA Letenéa f

Fonte: dados da pesquisa (2019)
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Fonte: dados da pesquisa
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PREFEITURA MUNICIPAL DE DELMIRO GOUVEIA

Pca. Delmiro Gouveia, 08 - ce.‘irtro o ¥

Lei n.° 92008-GP De: 02 de janeiro de 2008 -

*DISPOE SOBRE A  CRIACAO DA
SUPERINTENDENCIA ~ MUNICIPAL  DE
TRANSPORTES E TRANSITO - SMTT DO
MUNICIPIO DE DELMIRO GOUVEIA E
ADOTA PROVIDENCIAS CORRELATAS.”

O PREFEITO DO MUNICIPIO DE DELMIRO GOUVEIA, no uso das atribuigdes que lhe
sdo conferidas, faz saber que o Poder Legislativo aprovou e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1. ® - Fica criada a Superintendéncia Municipal de Transportes e Trdnsito - SMTT
do Municipio de Delmiro Gouveia, Entidade Autdrquica, com personalidade juridica de
Direito Pdblico Interno, patrimdnio e receita préprios, além de gestdo administrativa e
financeira descentralizada, vinculada ao Gabinete do Prefeito deste Municipio.

Art. 2.° - Constituem objetivos bdsicos de SMTT:

I - estabelecer diretrizes com vistas & seguranga, & fluidez, o conforto, a defesa ambiental
e o educagdo para transito e fiscalizar seu cumprimento;

II - fixar mediante normas e procedimentos a padronizagdo de critérios técnicos,
financeiros e administrativos para execucdo das atividades de Transito;

III - estabelecer a sistemdtica de fluxo permanente de informagdes entre os seus
diversos érgdos e entidades, o fim de facilitar o processo decisério e a integragdo do
sistema;

IV - fomentar a interacdo entre o Poder Piblico Municipal e a Sociedade Civil Organizada,
na busca de subsidios necessdrios ao aperfeigoamento do sistema municipal de trdnsito.

Art. 3.°- A Superintendéncia Municipal de Transportes e Trénsito - SMTT atuard na drea
de Transito Urbano e Rodovidrio, na forma do disposto na Lei Federal n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997 e de transporte piblico de passdgeiros e terd por finalidade: planejar,
administrar, normalizar, pesquisar, educar, policiar, fiscalizar, aplicar as: penalidades.
promover estudos de engenharia, julgar as infragdes e recurses, operacionalizar o 'sistema
vidrio e de transportes, normatizar e administrar por via direta ou indirete os sistemas de
trénsito e de transportes. L

Art. 4.°- A Superintendéncic Municipal ‘de Transporte ‘e Trdnsito ‘- 'SMTT, para
cumprimento de suas atribuicdes especificas, poderd firmar acordos, ajustes, convénios ¢
contratos com entidades piblicas ou privadas, podendo ainda, desde que mediante expressa
-autorizagdo legislativa, contrair operacdes de credito ¢ tomar findnciamento. ’

%s-—‘

79



i i

PREFEITURA MUNICIPAL DE DELMIRO GOUVEIA

Art. 7.° - O Conselho Administrativo serd composto de 03 (trés) Membros Efetivos e 01
(um) Suplente. :

§ 1° - O Superintendente da SMTT ¢é considerado membréffeﬁvg nato, incumbindo a este

presidir ao colegiado, cabendo ao suplente, quanto o estd funcdo' éspecifica, substitui-lo em
suas faltas, auséncias e impedimentos.

§ 2° - Os demais Membros serdo designados pelo Prefeito Municipal, com mandato de 03
(trés) anos e serdo escolhidos, sempre que possivel, dentre servidores da SMTT.

Art. B.° - O Conselho Fiscal serd Composto de 02 (dois) Membros Efetivos e 01 (um)
suplente designados pelo Prefeito Municipal e 01 (um) Representante da Cdmara Municipal
de Delmiro Gouveia com mandato de O3 (trés) anos.

Art. 9.° - A composicdo e as atribuigdes do Conselho Municipal de Transportes Coletivos,
que serd presidido pelo superintendente da SMTT, na qualidade de Membro Efetivo nato
serdo definidos através de decreto e deverd obrigatoriamente destinar espago para
Representante da Sociedade Civil.

Art. 10° - A Junta Administrativa de Recursos de Infragdes - JARL, ferd regime préprio
e sua regulamentacdo serd definida por decreto do prefeito municipal cuja constituicdo
serd a seguinte:

I - Um presidente, de livre escolha do prefeito municipal, com conhecimento sobre
legislagdo de trénsito

II - Um representante da superintendéncia.

IIT - Um representante do sindicato ou associagdo de classe dos condutores de veiculos.

Arr#1°-=  Fieamreriades os targos de-provimento-enrcomissdo, comtotagdo e padrdo

Art. 12.° - Ficam criados os cargos descritos no Anexo II desta lei, para provimento

efetivo no quadro do Poder Executivo Municipal preenchidos por concurso pdblico de provas
e titulos.

Art. 13.° - Para atender as despesas decorrentes da implantagdo e funcionamento inicial
da Superintendéncia Municipal de Transportes e transito - SMTT; inclusive pagamento de
pessoal, fica o Poder Executivo autorizado a abrir um Crédito Especial ao Orgamento
vigente, no valor de R$ 174.000,00 (cento e setenta e quatro mil reais), para execucdo do
seguinte Programa de Trabalho:

02 - Gabinete do Prefeito
020 - Gabinete do Prefeito
26 - Transporte

782 - Transporte Rodovidrio
0002- Cidade Urbanizada
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<u3l - Manutenca, das Atividades g Superl‘mzndéncia Municipal de Transportes ¢
Transito - SMTT

319011 Vmciman?os e Va.nfagens R$ 87.000,00
Fixas ~ Pessoa Civif

319013 Obrigagses Patrimoniais R$ 18.000,00

339030 Material de Consumo R$ 34.000,00

339036 Outros Servigos de R$ 10.000,00
Terceiros - Pessoq Fisica

339039 Outros Servigos de R$ 30.000,00
Terceiros - Pessoq Juridica

449052 Equ:pqmemos e Materia| R$ 40.000,00
Permanente

Total R$ 219.000,00

Art. 14 . A vinculaggo do Supa-m?endincia Municipal de Transportes e transito -
SMTT, visq assegurar o acompanhament, ¢ a avaliagdo de sey dnunpenho, observados s
Seguintes principios:

IT- Aprovagdo pelo Prefeito Municipay:

a) dos plenos e Programas de trabalho q serem dasenvolwdos:
b) do orgamentqg anual,
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der Executivo Municipal autorizado o pr'o.'ceder a ragulame.nrag&o
necessdria ao totq) cumprimento destq lei, no praze de Iéq (cento ¢ oitenta) diqs contados
de sua publicagdo £

Art. 18 - As Competéncias dos drg&os que integram q estrutura destq Autarquia e as
atribuigdes dos dirigentes serdo estabelecidas em regime interno, no Prazo estabelecido no
artigo anterior.

Parédgrafo Unico - O regimento interno send aprovade por ate conjunto do Prefeito
Municipal e do Superimmdmrz de Transporte e Trénsito,

Art. 19 - Estq i entrard em vigor ng data de syq Publicaggo, revogadas as disposicges
em contrdrio,

Publique~se, registre-se, cumpra-se,

Delmiro Gouveic, 02 de Janeiro de 2008
N

JOSE cAZU; REIRA TRA
Prefeito
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SUPERITENDENCIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES E TRANSITO - SMTT
ANEXO I

CARGOS DE PROVIMENTOS EM COMISSAO E FUNCOES GRATIFICADAS.

Nomenclatua do | Cidigo/Nivel | cuantidade ‘ Valor 1
Cargo/ Fungdo | : |

| ratificada Al ! o '
Superintendente ESPECTAL o0l Iresseome

| Coordenador de | 1 ] ]
Planej, Fisc, | cc-2 ' o1 {ns 800,00

i‘ Sinalizagdo e J

|
| Estatistica | |
| Coordenador “ cc-2 01

! Administrativo e |
i Financeiro |
L
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SUPERTTENDENCTA MUNICIPAL DE TRANSPORTES € TRANSITO - SMTT

ANEXO IT

CARGOS DE PROVIMENTO EFETIVO.

L i cargo Vagas Pré-Requisito ey [ cronria Atribugles do Cargo
B Agerte de Trangporte ¢ | 06 | Méddo Complate + xuam[ wh | Coorderar. Gisciphrar, onemer ¢ ficdiie o |
Trénsio cmt] o “AD" . | sistena de e & morto _______J

J osém»

Prefeito
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APENDICE

Questionario Relativo ao Transito e a Mobilidade em Delmiro

Gouveia-AL Escola Municipal Elizeu Norberto nas series iniciais8°
e 9° ano

1° SEXO TOTAL DE ENTREVISTADOS.

2°Condigéo predominante no transito

3°faixa etaria

4° A atuacdo do Orgéo responsavel favorece seu fluxo?

5°0 nivel de civilidade com relagéo a atuacdo do transito favorece seu fluxo?
6°Existem técnicas e recursos materiais suficientes para garantir a operacionalidade do
transito?

7° O orgao responsavel disponibiliza canais de comunicacao para que a sociedade possa
opinar nas mudangas do transito?

8° existe fiscalizacdo constante no transito?

9°0s fiscais séo educados e atenciosos?

10° O transporte coletivo passa com regularidade em seus pontos?

11°A cidade tem calcadas de boa qualidade nas principais vias?

12°As travessias escolares sdo de boa qualidade?

13°Os 6rgaos responsaveis pelo transito ddo treinamento sobre segurancga no transito?

14° As calcadas e cruzamentos estdo adequados as necessidades dos idosos e portadores de
deficiéncia?

15°0s motoristas costumam ceder passagem quando solicitado?

16° As pessoas respeitam as filas nas entradas e em outras vias evitando formacao de filas
duplas ?
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17°Vocé se disponibilizaria a ir ao seu local de destino de bicicleta se a cidade tivesse um
sistema abrangente de ciclovias?

18°qual o tempo de deslocamento médio entre no seu trajeto diario mais usual , somando os
tempos de ida e vinda entre 30 e 60 minutos, de 60 a 90 minutos , de 90 a 120 minutos ou
mais de 120 minutos?

19° qual o percentual nos ultimos 5 anos ? se manteve-se estavel, tempo aumentou de 20 a
50% ou se aumentou mais de 50%

20°Qual a principal dificuldade como pedestre encontrada no passeio publico?

21°Dada as opc¢oes abaixo qual seria a solucdo para podermos melhorar a questao da
mobilidade no centro da cidade.

a) O alinhamento de politicas municipais com diretrizes definidas pela politica
nacional de mobilidade.

b) A priorizagdo do transporte coletivo e a implantagdo de infraestrutura para
circulagéo de bicicleta.

c) A intensificacdo do programa de seguranca viaria por meio redutores de
velocidade.

d) A participacao social através da criacdo de espagos publicos de dialogo entre
sociedade civil e poder publico.

22° A quem vocé atribuiria a responsabilidade sobre a seguranca no transito?

a)DENATRAN b)DETRAN c) Secretaria de educacdo d) policia militar
e)policia rodoviaria f)prefeitura g)comunidade
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